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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni de
investigare n conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006, privind siguranta feroviara, denumita in
continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
incidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a siguransei feroviare pe caile ferate si
pe refeaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin HG nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de investigare.

Actiunea de investigare a OIFR are ca scop Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor si accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19, alin.(2) din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, OIFR, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente similare si pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere fisa de avizare nr.43 din data de 15.02.2014 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii
CF” lasi, prin care a fost avizat faptul ca intre Statia CFR Targu Frumos si Hm. Ruginoasa, pe sectia
de circulatie lasi-Pascani, s-a produs un incident feroviar in circulatia trenului de calatori nr.R5601
apartinand SNTFC "CFR Calatori” S.A. ce a constat in lovirea inductorului de 1000/2000 Hz aferent
semnalului luminos de trecere BL113 de catre locomotiva de remorcare trenului, EA 41-0929-4 si
ludnd n considerare ca, faptele produse si constatate se incadrau ca incident feroviar conform
prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, OIFR a decis declansarea unei
actiuni de investigare.

Tn conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.4110/156/2014, a Investigatorului Sef, a fost desemnat ca investigator principal domnul Vasile
GRIVINCA, investigator in cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin actul nr.4120/228/2014, investigatorul principal a numit comisia de investigare
formata din urmatorii membrii:

e Buhnaci Mihai - Sef Revizorat Regional SC din SCREIR lasi -membru;
e Ciobotariu lulian - Revizor regional SC — RRSC din SCREIR lasi -membru;
e Gradinariu loan - Sef Serviciul Teritorial SC lasi din SNTFC CFR Calatori -membru;
e Pahomi Sorin - Revizor regional SC - Serviciul Teritorial SC lasi

din SNTFC CFR Calatori -membru.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 15.02.2014, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare,
Tntretinere si Reparatii CF” lasi, intre Statia CFR Targu Frumos si Hm. Ruginoasa, pe sectia de
circulatie lasi-Pascani, linie dubla electrificata cu BLA, la trecerea trenului de calatori nr.R5601
apartinand SNTFC ”CFR Calatori” S.A., s-a produs lovirea si avarierea usoara a inductorului de
1000/2000 Hz aferent semnalului luminos de trecere BL113 de catre aparatoarea inductorului
locomotivei de remorcare a trenului, EA 41-0929-4.

Semnalul luminos BL113 a ramas in stare buna de functionare, fara perturbarea traficului.
La locomotiva EA 41-0929-4 s-a produs franare de urgenta.
Trenul de calatori nr.R5601 a intarziat 6 minute.

Nu s-au nregistrat victime omenesti sau raniti.

Cauza directa:

Depasirea gabaritului CFR de locomotiva de catre aparatoarea inductorului de la postul de
conducere nr.1l al locomotivei ce a avut ca urmare lovirea inductorului de 1000/2000 Hz aferent
semnalului luminos de trecere BL 113.

Factori care au contribuit:

Surprinderea de catre locomotiva in gabaritul de libera trecere a unui animal, dupa plecarea
trenului din hc. Costesti lasi.

Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

......

vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8 Grupa A
pct.1.10.

Recomandairi de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 15.02.2014, locomotiva EA 41-0929-4 ce urma sa remorce trenul de calatori
nr.R5601, a iesit din Depoul lasi la ora 4:10. Anterior, locomotiva a fost verificata pe canalul de
revizie de pe linia procesului tehnologic de echipare, fara sa se fi constatat nereguli. Locomotiva a
iesit din depou in baza semnalului luminos de circulatie Yp, fara a se fi inregistrat nereguli. Tn statia
CFR lasi, locomotiva a fost cuplata la garnitura trenului la linia 3C.

Trenul de calatori nr.R5601 a fost expediat, la ora 5:10 si a circulat n conditii normale pana la
hc. Costesti lasi. Dupa plecarea din hc. Costesti lasi, locomotiva a surprins in gabaritul de libera
trecere un animal, mecanicul continuand mersul. La Km 18+500, la trecerea pe langa semnalul
luminos de trecere BL113, primul semnal intalnit dupa lovirea animalului, mecanicul de locomotiva a
auzit un zgomot urmat de producerea franarii de urgenta a trenului. Dupa oprirea trenului mecanicul
a coborat de pe locomotiva si a verificat inductorul de la postul de conducere nr.11, activ in sensul de
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mers constatand ca aparatoarea era inclinata spre inductorul locomotivei. A continuat mersul cu
viteza mica, de pana la 50 km/h, pana la Hm Ruginoasa, unde a oprit si a intocmit nota de avizare a
franarii de urgenta pe care a predat-o IDM de serviciu si a demontat aparatoarea inductorului pentru
continuarea mersului. Dupa plecarea din Hm Ruginoasa, la atingerea vitezei de 50 km/h s-a produs a
doua franare de urgenta. Tn aceste conditii mecanicul de locomotiva a izolat instalatia INDUSI si a
continuat mersul cu seful de tren pe locomotiva.

Trenul de calatori nr.R5601 a sosit la destinatie cu 6 minute intarziere, fara alte incidente.
Locomotiva a intrat in Depoul Suceava N, unde s-a constatat ca inductorul locomotivei de la postul
de conducere nr.1l prezinta, partea inferioara din textolit, strapunsa de aparatoarea sa, aceasta fiind
cauza producerii franarilor de urgenta la trenul de calatori nr.R5601.

IDM de serviciu in Hm. Ruginoasa a avizat la ora 6:30 tura CT Pascani ca s-a inregistrat
franare de urgenta la BL113 Targu Frumos - Ruginoasa si ca aparatoarea inductorului locomotivei de
remorcare a trenul de calatori nr.R5601 a fost deformati. In aceste conditii a cerut verificarea
inductorilor intre Hm Ruginoasa si hc. Costesti lasi pe LC I. Electromecanicul SCB de serviciu, s-a
deplasat de la Pascani la Ruginoasa cu tren 5401-2, unde, la ora 9:20 a Tnscris Tn RRLISC al Hm.
Ruginoasa verificarea instalatiei autostop LC | pe distanta Hm. Ruginoasa - hc.Costesti lasi, sub
circulatie fara scoatere din functie, verificarea durand pana la ora 13:00. La efectuarea verificarii, s-a
constatat ca inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului luminos de trecere BL113, avea carcasa
superioara zgariata, si pe o portiune, era distrusi. Tn urma masuratorilor statice s-a constatat ci
inductorul este in parametri normali de functionare. Electromecanicul s-a intors la Hm. Ruginoasa
unde a consemnat in RRLISC la ora 13:00 cele constatate pe teren, avizdnd Seful de District si
Revizoratul Regional SC din SCREIR CF lasi. Inductorul a fost inlocuit pe treren in data de
17.02.2014, in acest interval functiondnd normal, fara alte probleme.

Urmare a acestora, Statia CFR Targu Frumos face la ora 14:15 avizarea nr. 1/15.02.2014 catre
RCR lasi, avizare inregistrata cu nr.74 la RCR si nr. 43 la RRSC lasi.

Locul producerii incidentului este prezentat in figura nr.1.
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Tn urma producerii acestui incident, circulatia feroviara nu a fost inchisa.
Intarzieri de trenuri: trenul de calatori nr.R5601 a intérziat 6 minute.
Nu s-au nregistrat victime omenesti sau raniti.

Tn urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuata conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai OIFR, reprezentanti ai
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gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala CREIR CF lasi si ai
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala CREIR CF lasi.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie lasi - Pascani
sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sucursalei CREIR CF lasi.

Instalatiile aferente liniei de contact de pe sectia de circulatie lasi - Pascani sunt intretinute de
catre salariati din cadrul Sucursalei de Electrificare lasi.

Locomotiva de remorcare EA 41-0929-4 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR Calatori” S.A.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

Revizuirea si verificarea pe proces tehnologic a locomotivei a fost efectuata de catre personal
apartindnd SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

Reviziile periodice si reparatiile accidentale la locomotiva au fost efectuate de personal
apartinand SC RL Brasov.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori R5601, a avut in compunere 3 vagoane, 12 osii, tonaj brut 141 tone, franat
automat 120/141 tone, franat de mana 17/66 tone, lungime 100 m, fiind remorcat cu locomotiva EA
41-0929-4 apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii
Descrierea traseului caii

Pe distanta Targu Frumos - Ruginoasa traseul in plan al caii ferate este constituit dintr-o
succesiune de aliniamente si curbe, raza la Km. 118+450 fiind de 2940 m, viteza maxima de
circulatie de 95 km/h, suprainaltarea de 20 mm.
Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii in zona producerii incidentului este alcatuita din sine tip 49 montate pe
traverse de beton T13, prindere tip K, prisma din piatra sparta, compactata si completa.

C.2.3.2 Instalayii

Pe sectia de circulatie lasi - Pascani circulatia trenurilor se efectueaza Tn baza indicatiei
semnalelor blocului de linii automat - BLA.

Sectia lasi - Pascani este electrificata, pentru sustinerea firului de contact fiind utilizati stalpi
din beton comprimat.

C.2.3.3 Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivei 41-0929-4,
- Putere: 5100 kW
- Lungime peste tampoane 19,8 m
- Greutate: 120 t
- Sarcina pe osie: 20 t
- Tensiune de alimentare: 25 kV, 50 Hz
- Formula osiilor: Co’Co’
- Viteza maxima: 160 km/h
- Greutatea totala: 120 tone
- Inaltimea peste pantograful coborat: 4.500 mm
- Ampatamentul locomotivei: 10,3 m
- Ultima reparatie: 02.10.2008 - RR - Reloc Craiova, de la care a parcurs 1.114.731 km



- Ultimarevizie: 24.01.2014 - RT - Depoul Suceava
- Ultima verificare periodica: (PTh3) din 12.02.2014

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de
circulatie a trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declangarea planului de urgenga feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare, ih urma carora s-au prezentat la fata locului specialisti ai
OIFR, reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. —
Sucursala CREIR CF lasi si ai operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi
In urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul
materialului rulant si administratorul infrastructurii feroviare publice este urmatoarea:

Pagube materiale Ron
Locomotiva - conform deviz nr.213/2/65/2014 SCRL Brasov-Sectia Suceava 46,77
Intarzieri de trenuri — cf. deviz nr.1S18/1/66/2014 Serviciul Dispecerat 43,09
Instalatii SCB - conform deviz nr. 4.1.3/6/375/2014 Sectia CT-2 Bacau 3399,04
TOTAL 3488,90

C.3.3.AConsecin,teIe incidentului in traficul feroviar
Intarzieri de trenuri: trenul de calatori nr.R5601 a Tntarziat 6 minute, fara intarzieri indirecte.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 15.02.2014, in jurul orei 6:12, vizibilitatea n zona producerii incidentului a fost
buna, cer Tnnorat, fara vant cu temperatura in aer de - 2°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1 Revizorul de locomotive de serviciu in Depoul lasi in tura din 14/15.02.2014, care a
efectuat verificarea tehnica a locomotivei EA 41-0929-4 pe Procesul Tehnologic de echipare
Tnainte de iesirea in vederea remorcarii tren R5601 a declarat urmatoarele:

- 1n 14/15.02.2014, a efectuat la locomotiva EA 41-0929-4, verificari vizuale si prin lovire cu
ciocanul la partea de rulare la canalul de revizie conform instructiilor si ordinelor in vigoare,
dupa intrarea locomotivei in Depoul lasi in jurul orei 23:15,

- la efectuarea reviziei nu au fost constatate defecte ce impuneau remediere sau retragerea
locomotivei din circulatie;

- aparatoarea inductorului la postul de conducere nr.ll era putin indoita catre inductor dar la
verificarea starii de strangere a suruburilor si a sudurii aceasta nu prezenta pericol de
desprindere;

- aparatorile nu erau iesite din gabaritul de libera trecere al locomotivei;

- la probele efectuate, instalatia INDUSI era in stare de functionare.




C.5.1.2 Mecanicul de locomotiva de serviciu Tn remorcarea trenului de calatori nr.R5601 din
15.02.2014, a declarat urmatoarele:

dupa prezentare la tura depoului lasi si ridicarea Foii de parcurs si a Carnetului de bord s-a
deplasat la locomotiva aflata pe canalul de revizie LE;

a facut o verificare vizuala la exteriorul locomotivei, fara a observa piese desfacute sau
atarnand;

la luarea in primire, locomotiva corespundea si existau inscrisurile facute de revizorul de
locomotive in carnetul de bord,;

a iesit In conditii normale din depou in Statia CFR lasi pentru remorcarea trenului de calatori
nr.R5601;

trenul de calatori nr.R5601 a fost remorcat n conditii normale pana la hc. Costesti lasi;

dupa plecarea din hc. Costesti lasi a surprins un animal,

ajungand la BL113, a auzit un zgomot dupa care s-a produs franarea de urgenta a trenului;
dupa rearmarea instalatiei INDUSI si mentinerea pe loc a trenului, a coborat si a verificat
locomotiva la exterior;

a constatat ca aparatoarea de la inductorul locomotivei era indoita spre inductor;

a ncercat sa demonteze aparatoarea, dar nu a reusit sa desfaca surubul Tn care se mai afla
fixata,

a continuat mersul cu viteza mica pana in Hm. Ruginoasa;

in Hm. Ruginoasa a intocmit nota de avizare si a inmanat-o IDM de serviciu dupa care a
demontat aparatoarea inductorului;

dupa plecare din statia Ruginoasa, la atingerea vitezei de 50km/h s-a produs o noua franare de
urgentd, moment in care a izolat instalatia INDUSI continuand mersul cu seful de tren pe
locomotiva;

pe tot parcursul nu a observat piese sau materiale depozitate in gabaritul caii ferate;

crede ca deformarea si intrarea in gabaritul liniei a aparatorii de la inductor putea fi produsa de
lovirea animalului, dupa plecarea din hc. Costesti lasi.

C.5.1.3 Revizorul de locomotive de serviciu in Depoul Suceava in tura din 15.02.2014 care a
efectuat verificarea tehnica a locomotivei EA 41-0929-4 pe procesul tehnologic de echipare la
intrare Tn depou dupa remorcarea trenului de calatori nr.R5601 a declarat urmatoarele:

la intrarea locomotivei Tn Depoul Suceava, a constatat ca instalatia INDUSI era izolata iar
inductorul de la postul de conducere 11 era defect;

aparatoarea inductorului era indoita si demontata, aceasta trebuind sa fie in forma de ,,U” si
fixata cu doua suruburi pe suport;

aparatoarea inductorului era demontata si pusa in postul de conducere iar instalatia INDUSI
era izolata;

dupa Tnlocuirea inductorului defect, s-a pus instalatia INDUSI in functie, s-au efectuat probe si
locomotiva a iesit la program.

C.5.1.4 IDM de serviciu la Hm. Ruginoasa in tura din 15.02.2013, a declarat urmatoarele:

a comunicat mecanicului de la trenul de calatori nr.R5601 conditiile de intrare in statie;
mecanicul a raspuns la statia RTF si i-a solicitat IDM sa se prezinte la locomotiva cu
stampila pentru Tnménarea unei note de avizare referitoare la o frAnare de urgenta;

mecanicul de locomotiva s-a deplasat la inductorul locomotivei si a desfacut aparatoarea
acestuia, apoi i-a inmanat impiegatului de miscare nota de avizare;

dupa primirea notei de avizare, a transmis-o operatorului apoi a anuntat si tura SCB Pascani
pentru o verificare suplimentara a inductorului de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL113
cu toate ca franarea de urgenta s-a produs datorita instalatiei de pe locomotiva, in avizare la
alte cauze fiind mentionata aparatoarea de la inductorul locomotivei desprinsa.

C.5.1.5 IDM de serviciu la stasia Targu Frumos Tn tura din 15.02.2013, a declarat urmatoarele:

a comunicat mecanicului de la trenul de calatori nr.R5601 conditiile de intrare in statie;
mecanicul a receptionat conditiile comunicate;



- la defilarea trenului care a oprit in statie, nu a observat nimic deosebit;
- acomunicat mecanicul trenului de calatori nr.R5601 plecarea in conditii normale din statie.

C.5.1.6 Electromecanicul de serviciu la Tura SCB Pagcani in 15.02.2013, a declarat
urmatoarele:

- a fost informat de catre IDM de la Hm. Ruginoasa la intrarea in serviciu de franarea de
urgenta produsa la trenul de calatori nr.R5601 si cu privire la mentiunea facuta de mecanic
n legatura cu desprinderea aparatorii inductorului locomotivei;

- s-a deplasat de la Pascani la Ruginoasa cu tren 5401-2, unde la ora 9:20 a inscris in RRLISC
al Hm. Ruginoasa verificarea instalatiei autostop LC | pe distanta Hm. Ruginoasa — hc.
Costesti lasi, verificarea durand pana la ora 13:00;

- dupa efectuarea verificarii, a constatat ca inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului
luminos de trecere BL113, are carcasa superioara zgariata si pe o portiune distrusa;

- In urma masuratorilor statice a constatat ca inductorul este in parametri normali de
functionare;

- s-a Intors la Hm. Ruginoasa unde a consemnat in RRLISC la ora 13.00 cele constatate pe
teren;

- a avizat seful de district si a raportat incidentul la Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr. 101/2008
privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Romania.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA 1n calitate de
operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de sigurantd Tn vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse gi referinge pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

- Instructia de reparare a locomotivelor electrice tip Co-Co de 5100 KW nr. 938/1995;

- Norma pentru efectuarea reviziilor si reparartiilor planificate ale vehiculelor feroviare si
periodicitatea acestora nr.67-005/2008;

- Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania;

- Ordinul MT nr. 1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in SC;

- Dispozitia nr.5/28.02.2002 a Dir. Gen. SNTFC privind lucrarile care se executa de catre
personalul de atelier de pe procesul tehnologic si intervalele la care se executa reviziile tehnice
la locomotivele SNTFC;

- Instructia pentru intretinerea tehnica si reparare a instalatiilor SCB nr. 351.

- Instructia instalatiei pentru controlul automat al vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI -
echipamentul din cale;

- Ordinul nr.1634 din 26 dec. 1983 al Departamentului CF si planul de masuri privind
imbunatatirea functionarii instalatiilor din cale ale autostopului.



La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

- fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

- rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;

- examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate Tn incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

- chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalayii
Inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului luminos BL113 prezenta carcasa superioara
zgariata si pe o portiune sparta (fig. 2);

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o sectie de circulatie pe care viteza maxima de circulatie a trenului,
conform Livretului cu mersul trenurilor regio pe Sucursala CREIR CF layi, este de 80 km/h pe
ambele fire de circulatie.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia
La locomotiva

Conform declaratiilor revizorului de locomotiva si a mecanicului de locomotiva, a inscrisurilor
din carnetul de bord al locomotivei, din procesul verbal de citire a benzii de vitezometru, locomotiva
EA 41-0929-4 a corespuns din punct de vedere tehnic la iesirea din Depoul lasi si a functionat n
conditii normale pana la hc. Costesti lasi.

Dupa plecarea din hc. Costesti lasi, locomotiva a surprins in gabaritul liniei un animal, iar la
semnalul luminos BL113, s-a produs franarea de urgenta a trenului. Mecanicul a constatat ca
aparatoarea de la inductorul locomotivei era deformata spre inductor si a demontat-o la Hm.
Ruginoasa, dupa care a continuat mersul.

La intrare In Depoul Suceava, s-a constatat ca inductorul de la postul de conducere nr.1l este
defect, avand talpa inferioara de textolit strapunsa de coltul superior al aparatorii.

fotonr. 2
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Coltul care a strapuns
inductorul locomotivei

N

Coltul care a lovit
inductorul din cale

fotonr. 4

Coltul care a strapuns
inductorul locomotivei

Coltul care a lovit
inductorul din cale

4

fotonr. 5

La vagoane

Nu s-au semnalat probleme la vagoanele din compunerea trenului de calatori nr.R5601.
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C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in Descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la
linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
linie, se concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor si a instalatiilor din parcursul
trenului nu puteau determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei de remorcare a trenului

Starea tehnica a locomotivei implicate in producerea incidentului, la expedierea trenului din
statia lasi si Tn parcurs pana la halta Costesti lasi hc. a fost corespunzitoare, fapt atestat de
declaratiile revizorului de locomotiva si a mecanicului de locomotiva, a inscrisurilor din carnetul de
bord si din procesul verbal de citire a benzii de vitezometru.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a locomotivei
implicate, a fotografiilor efectuate, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate concluziona
ca incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele circumstante:

1. Locomotiva EA 41-0929-4 care a remorcat trenul de calatori nr.R5601 a plecat din statia lasi
n stare tehnica corespunzatoare fapt confirmat si de faptul ca trenul a circulat pe o distanta
de 54 km, fara probleme si fara afectarea instalatiilor pe distanta lasi — Costesti lasi;

2. Dupa plecarea din hc. Costesti lasi a surprins si lovit un animal, fapt ce a dus la deformarea
aparatorii inductorului, ruperea unui surub de prindere din cele doua existente si deplasarea
n jos a aparatorii fapt ce a dus la iesirea coltului inferior al acesteia din gabaritul de libera
trecere a locomotivei;

3. La trecerea prin dreptul semnalului BL113, coltul aparatorii inductorului de pe locomotiva a
lovit si a avariat usor inductorul de 1000/2000 Hz aferent semnalului, avariind si inductorul
locomotivei, fapt ce a dus la producerea a doua franari de urgenta si izolarea instalatiei
INDUSI.

D. Cauzele producerii accidentului

D.1. Cauza directa:

Depasirea gabaritului CFR de locomotiva de catre aparatoarea inductorului de la postul de
conducere nr.1l al locomotivei ce a avut ca urmare lovirea inductorului de 1000/2000 Hz aferent
semnalului luminos de trecere BL 113.

Factori care au contribuit:

Surprinderea de catre locomotiva in gabaritul de libera trecere a unui animal, dupa plecarea
trenului din hc. Costesti lasi.

D.2. Cauze subiacente:
Nu au fost identificate cauze subiacente.

D.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

......

vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art. 8 Grupa A
pct. 1.10.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Membrii comisiei de investigare:

Vasile GRIVINCA - investigator principal

Mihai BUHNACI - membru

lulian CIOBOTARU - membru

loan GRADINARIU - membru

Sorin PAHOMI - membru
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