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Tn cazul accidentului feroviar produs la data de 01.02.2014, pe raza de activitate a Sucursalei
~Centrul Regional de Exploatare, Tntretinere si Reparatii CF” Bucuresti, in statia CFR Ploiesti Sud,
in circulatia trenului de marfa nr.30638-1 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa
DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.), Organismul de Investigare Feroviar Roméan a
desfasurat o actiune de investigare in conformitate cu prevederile HG nr.117/2010. Prin actiunea de
investigare desfasuratd au fost strinse si analizate informatiile in legaturd cu producerea
accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Prin actiunea de investigare desfagurata, au fost strinse si analizate informatii in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 25.02.2014

Avizez favoralgil
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfasurarea  actiunii  de
investigare §i intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
spre avizare,

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 01.02.2014, pe raza de activitate a Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare,
Intretinere si Reparatii CF” Bucuresti, in statia CFR Ploiesti Sud, in circulatia trenului de marfi
nr.30638-1, (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L., prin deraierea de prima osie in sens de mers a locomotivei 91-53-0-471-003-0
aflatd in remorcarea trenului.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguranta feroviard, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010,
denumit Tn continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR are ca scop imbundtatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19 alin.2 din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, OIFR, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia, de a deschide actiuni de
investigare si sd constituie comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu
caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, dacd este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantad in scopul prevenirii unor accidente similare §i pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere nota informativd a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF “CFR” S.A. din data de 01/02.02.2014 precum si fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere
si Reparatii CF” Bucuresti, denumit in continuare CRETR CF Bucuresti, privind accidentul feroviar
produs la data de 01 februarie 2014 in circulatia trenului de marfa nr. 30638-1 apartinand
operatorului feroviar DB SCHENKER RAIL ROMANIA SRL, denumit in continuare DBSRR, prin
deraierea de prima osie 1n sensul de mers a locomotivei aflata in remorcarea trenului, Tn statia CFR
Ploiesti Sud, pe raza de activitate a CRETR CF Bucuresti si luand in considerare faptul ci
evenimentul feroviar se incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile art.7 alin.1 lit. b din
Regulamentul de investigare, directorul OIFR a decis deschiderea unei actiuni de investigare si
numirea comisiei de investigare.

Prin Decizia nr.136 din 03.02.2014, a directorului OIFR, in conformitate cu prevederile
art.19, alin.2 din Legea nr. 55/2006 privind siguranta feroviara, a fost numita comisia de investigare
formata din:

Stefan CIOCHINAV — investigator OIFR - investigator principal
Bogdan Dragos NASTASIE — investigator OIFR - membru
Tudor CIOLACU — investigator OIFR - membru



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 01.02.2014 trenul de marfa nr.30638-1, a circulat de la statia CFR Craiova la
statia CFR Ploiesti Est conform telegramei RC nr.73 in trasa trenului de marfa nr.30714-1.
Circulatia trenurilor intre statiile CFR Brazi —Ploiesti Sud se efectueaza pe baza indicatiilor
semnalelor blocului de linie automat (BLA).

Trenul de marfa nr.30638-1, avea in compunere 46 vagoane de marfa 8 osii incarcate 36 osii
goale, 1937 tone brute, 1034 tone nete, cu o lungime de 671 metri, fiind remorcat cu locomotiva EA
91-53-0-471-003-0, apartinand DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

La ora 04.53 trenul a fost expediat din statia CFR Brazi, avand comanda de trecere pe linia
nr.7 a statiei Ploiesti Sud. Dupa inscrierea trenului pe linia nr.7, mecanicul de locomotiva care
deservea locomotiva EA 91-53-0-471-003-0, aflata in remorcarea trenului de marfa nr.30638-1, a
simfit o zdruncinaturd puternica si a luat masuri de franare in vederea opririi trenului. Dupa oprirea
trenului s-a constatat ca locomotiva aflatd in remorcarea trenului, era deraiata de prima osie n
sensul de mers.

Nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa:

Ruperea si dislocarea unei portiuni n lungime de 250 mm din sina de pe firul exterior al
curbei la joanta de la km 59+450 (curba cu deviatie stanga in sensul de mers), sub actiunea
dinamica a osiei nr.1 a locomotivei EA 91-53-0-471-003-0.

Factori care au contribuit:

- tierea i gaurirea sinei cu flacdra oxiacetilenic;

- fulgi, bule de gaze si incluziuni nemetalice Tn masa otelului din zona ciupercii sinei, in
jurul carora s-au format fisuri care, sub actiunea dinamica a materialului rulant au condus la ruperea
sinei;

Cauze subiacente:

Cauza subiacenta 0 constituie mentinerea in cale a sinei defecte de categoria | (sina taiata
si gaurita cu flacara), incalcandu-se astfel prevederile art.21 al Instructiei de norme si tolerante
pentru constructii §i intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/19809.

Cauze primare:

Nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

Nu au fost emise recomandari de siguranta.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

La data de 01.02.2014, ora 04:53, impiegatul de miscare (denumit in continuare IDM)
dispozitor de serviciu din statia CFR Ploiesti Sud a primit de la IDM din statia CFR Brazi avizul de
plecare pentru trenul de marfa nr.30638-1. Dupa primirea avizului, IDM dispozitor din statia CFR
Ploiesti Sud a efectuat comanda de trecere a trenului de marfa nr.30638-1 pe linia nr.7 abatuta a
statiei CFR Ploiesti Sud.

Tn jurul orei 05:05, mecanicul de locomotivd care deservea locomotiva EA 91-53-0-471-
003-0, aflata in remorcarea trenului de marfa nr.30638-1, a simtit o zdruncinatura puternica si a luat
masuri de franare Tn vederea opririi trenului. Dupa ce a coborat de pe locomotiva, mecanicul ajutor
a constatat ca locomotiva este deraiata de osia nr. 1 in sensul de mers si a avizat statia CFR Ploiesti
Sud.

Tn urma primirii avizirii, IDM dispozitor din statia CFR Ploiesti Sud a anulat parcursul de
iesire pentru trenul de marfa nr.30638-1.

Locomotiva a circulat in stare deraiata o distanta de 70 m.

Locul producerii accidentului este prezentat in fig.1.
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In urma avizirii producerii acestui accident feroviar, efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai OIFR, Autoritatii de Siguranta
Feroviard Roméand, administratorului de infrastructura feroviara Sucursala CREIR CF Bucuresti si
operatorului de transport feroviar de marfa DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au inregistrat raniti sau pierderi de vieti omenesti.
Nu au fost Inregistrate avarii la instalatiile feroviare.

C.2. Circumstantele accidentului

C.2.1. Partile implicate

Personalul imglicat apartine DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L. si CNCF “CFR”
S.A. — Sucursala CREIR CF Bucuresti.

Locomotiva EA 91-53-0-471-003-0, aflata in remorcarea trenului de marfa nr. 36083-1 este
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proprietate a S.C. Softronic S.R.L., fiind inchiriata si utilizati de DB SCHENKER RAIL
ROMANIA S.R.L.
Infrastructura feroviara implicatd este in administrarea CN CF ,,CFR” S.A. — Sucursala

CREIR CF Bucuresti si este intretinutd de catre personalul Sectiei L6 Ploiesti, Districtul 6 Ploiesti
Sud.

Instalatiile de semnalizare pe sectia de circulatie Bucuresti Nord-Ploiesti Sud sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariatii Sucursalei CREIR CF
Bucuresti.

Instalatia de comunicatii feroviare pe sectia de circulatiec Bucuresti Nord-Ploiesti Sud este in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. si este intretinutd de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.30638-1, apartinind DB SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L. avea in
compunere 46 vagoane de marfa, 148 osii incarcate, 36 0sii goale, 1937 tone brute, 1034 tone nete,
cu o lungime de 671 metri, fiind remorcat cu locomotiva EA 91-53-0-471-003-0, fiind condusa
respectiv deservita de personal apartinind DB SCHENKER RAIL ROMANIA SRL.

Dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV), instalatia de control automat al vitezei trenului
(INDUSI) din dotarea locomotivei EA 91-53-0-471-003-0 erau sigilate si functionau instructional.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

Accidentul s-a produs pe o zond in curba cu deviatie stinga in sensul de mers al trenului,
raza R= 300 m, sageata f = 42 mm, supralargirea S = 10 mm, supraindltarea h=15 mm.

Tn profilul In lung declivitatea In zona producerii accidentului este de 0,58 %o.

Viteza maxima de circulatie pe linia nr.7 din statia Ploiesti Sud este de 30 km/h.

Viteza maxima de circulatie intre Statia Brazi si Statia Ploiesti Sud conform livretului de
mers al trenurilor de marfa pe Sucursala CREIR CF Bucuresti 2013-2014 este de 70 km/h.

Descrierea suprastructurii caii

Tn zona producerii deraierii suprastructura caii este alcatuita din sina tip 49, traverse normale
de lemn, prindere indirecta tip K, cale cu joante.

Elementele de fixare a placilor metalice de traverse si a sinelor erau complete si in stare
activa.

Prisma de piatra sparta era acoperita cu zapada.

Din datele puse la dispozitie de Sectia L6 Ploiesti rezultd urmatoarele:

Ultima verificare a sinelor cu defectoscopul ultrasonic s-a efectuat la data de 24.09.2013,
nefiind descoperite sine defecte.

Sina care s-a rupt nu era in evidente ca sind defecta.

Ultima verificare a ginelor in cale cu mijloace manuale, programata conform graficului de
verificare a sinelor in cale manual conform instructiei 306, a fost inlocuitd de verificarea cu
defectoscopul ultrasonic care s-a efectuat in luna septembrie.

Ultima revizie chenzinald pe distanta unde s-a produs ruperea sinei, s-a efectuat la data de
13.01.2014, neconstatandu-se deficiente la joanta respectiva.

Ultima revizie a caii pe linii primiri-expedieri respectiv la linia nr.7 a statiei CFR Ploiesti
Sud, conform graficului de revizie a cdii s-a efectuat la data de 28.01.2014. La data efectuarii
acestei revizii chenzinale suprastructura caii era acoperitd cu un strat de zdpada de aproximativ 10-
20 cm grosime.



C.2.3.2. Instalatii

Circulatia prin statia CFR Ploiesti Sud se face pe baza indicatiilor semnalelor blocului de
linie automat.

In urma verificarilor efectuate la instalatiile interioare si exterioare, nu s-au constatat
nereguli in functionarea instalatiilor feroviare.

C.2.3.3.Material rulant
La locomotiva EA 91-53-0-471-003-0:
- Statia de emisie / receptie era in stare bund de functionare
- Instalatia INDUSI era in functie si sigilata
- Instalatia DSV era in functie si sigilata
- Revizia intermediara si revizia echipamentelor de inaltd tensiune montate pe
acoperisul locomotivei tip RAc au fost efectuate la data de 27.01.2014;
- Revizia planificata tip RT (revizie tehnica) a fost efectuata la data de 04.12.2013 la
S.C. Softronic S.R.L.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asigurata prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr. 117/2010, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai CNCF “CFR” SA
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar DB
SCHENKER RAIL ROMANIA SRL, ai Autoritatii Feroviare Romane — AFER .

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii acestui accident feroviar nu s-au inregistrat raniti sau pierderi de vieti

omenesti.

C.3.2. Pagube materiale

- |la locomotiva: deviz nr.110/25/02.02.2014 al SC Transtehnic SRL Braila 183,24 lei
- la linii: deviz nr.1006/2014 al Sectiei L6 Ploiesti; VACAT
- Total: 183,24 lei.

C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Circulatia si manevra feroviara pe linia nr. 7 din statia CFR Ploiesti Sud a fost inchisa pana
la ora de 13.45.

Au intarziat patru trenuri de calatori cu un total de 18 minute.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au nregistrat incidente sau accidente de mediu.

C.4. Circumstante externe

La data de 01.02.2014, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea a fost buna, cerul
era senin, fara vant, Temperatura in aer era -9°C, iar 1in sina era -11°C,



Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate cu prevederile

reglementarilor specifice 1n vigoare.

C.5. Desfasurarea Investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat:

Mecanicul de locomotiva care a condus trenul de marfa nr.30638-1, a declarat urmatoarele:

a circulat cu trenul de la statia CFR Craiova la statia CFR Brazi in conditii normale;

in statia Brazi a primit ordin de circulatie si a continuat mersul in directia Ploiesti Sud,
circuland pe firul normal de circulatie;

a urmarit parcursul si linia, aceasta fiind acoperitd de zdpada viscolitd, iar dupa angajarea
trenului pe linia nr. 7 la aproximativ 350 metri a simtit o zdruncinatura puternica;

a luat masuri de franare de urgenta si a oprit trenul la aproximativ 300 de metri de semnalul
de iesire;

mecanicul ajutor a coborat si a observat ca locomotiva este deraiata de prima osie .

a anuntat prin RTF statia Ploiesti Sud si dispecerul de serviciu;

Mecanicul ajutor de locomotivd care a condus trenul de marfa nr.30638-1, a declarat
urmatoarele:

a circulat cu trenul de la statia CFR Craiova la statia CFR Brazi in conditii normale;

in statia Brazi a primit ordin de circulatie si a continuat mersul in directia Ploiesti Sud,
circuland pe firul normal de circulatie;

a urmarit parcursul si linia, aceasta fiind acoperitd de zdpada viscolitd, iar dupa angajarea
trenului pe linia nr. 7 la aproximativ 350 metri a simtit o zdruncinatura puternica;

mecanicul a luat masuri de franare de urgenta si a oprit trenul la aproximativ 300 de metri de
semnalul de iegire;

a coborat si a observat ca locomotiva este deraiatd de prima osie.

IDM dispozitor din statia Ploiesti Sud a declarat urmatoarele:

in jurul orei 04.53 a primit avizul de plecare din statia Brazi de la IDM localist;

a executat comanda de trecere pe linia nr.7 abatuta a statiei CFR Ploiesti Sud;

la ora 05.05 a facut apel la mecanicul trenului pentru a intreba de ce a oprit la linia nr.7
abatuta;

la ora 05.10 mecanicul de locomotiva i-a solicitat anularea parcursului de iesire, deoarece
locomotiva trenului era deraiata;

a avizat seful de statie, seful turd si operatorul regulatorului de circulatie;

IDM localist din statia Ploiesti Sud a declarat urmatoarele:

in jurul orei 04.53 a primit avizul de plecare din statia Brazi si la transmis catre IDM
dispozitor;

la ora 05.10 mecanicul de locomotiva i-a solicitat anularea parcursului de iesire, deoarece
locomotiva trenului este deraiata;

a avizat seful de statie si seful turd;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA in calitate de gestionar al

infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si a ordinului ministrului
transporturilor nr. 101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului /
gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:



- Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB09007 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, DB SCHENKER RAIL ROMANIA SRL in
calitate de operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si ale ordinului
ministrului transporturilor nr. 535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport
feroviar pe cdile ferate din Romania si detinea:

- Licentd pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa nr.5010/33
LTF/17.05.2011;

- Certificatul de siguranta - Partea A nr. RO /1120120023 valabil din 02.08.2012, prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia
nationala;

- Certificatul de siguranta - Partea B nr. RO/1220140013 valabil din 07.02.2014, prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER confirmad acceptarea dispozitiilor
adoptate de Iintreprinderea feroviard pentru a Iindeplini cerintele specifice necesare pentru
functionarea in sigurantd pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse i referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:
e Instructia privind fixarea termenelor §i a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii
nr.305 aprobata prin OMT nr.71 din 17.02.1997;
e Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii-linii cu ecartament
normal nr.314/1989;

e Instructiuni pentru determinarea defectelor sinelor si pentru verificarea sinelor in cale
nr.306/1972.

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse §i referinte:
o fotografiile realizate imediat dupa producerea accidentelor, efectuate de membrii
comisiei de investigare;
e documentele privitoare la intretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu
mentenanta acestora;
e rezultatele masurdtorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva deraiata;
e chestionarea salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;
e procesele verbale si masurdtorile efectuate imediat dupd producerea accidentelor
feroviare de catre membrii comisiei de cercetare si cei ai comisiei de investigare;
e cxaminarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident (linie de
cale ferata si vagon);
e procesul verbal de citire si interpretare a datelor furnizate de instalagia 1VMS al
locomotivei.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatari si mdsurdtori facute la linie, dupd producerea deraierii

Deraierea s-a produs prin escaladarea sinei corespunzatoare firului exterior al curbei (firul
drept in sensul de mers al trenului) la joanta (conform foto nr.1) de catre roata din dreapta a primei
osii in sensul de mers. Aceastd roata a rulat pe ciuperca sinei aproximativ 1m, dupa care a cazut in
partea dreapta, in exteriorul cdii, locomotiva circuland deraiata o distanta de aproximativ 70 m.

In urma verificarilor efectuate, s-au constatat urmitoarele:

- capatul de la joanta al sinei rupte era taiat cu flacara oxiacetilenica (conform foto nr. 2),
gaurile de eclisare fiind realizate in acelasi mod (conform foto nr. 3);

- S-au constatat doua rupturi, una in plan vertical si una in plan orizontal, pe directia gaurilor
de eclisare;

- partea ruptd de la nivelul gaurilor de eclisare pand la partea superioard a ciupercii are
lungimea de 250 mm (conform foto nr. 4);

- partea ruptd de la nivelul gaurilor de eclisare pand la partea inferioard a ciupercii are
lungimea de 190 mm;

- rostul format in urma ruperii la partea superioara a ciupercii sinei a fost de 300 mm;

- partea rupta superioard a fost dislocata, fiind gasita pe partea exterioard a firului din dreapta
sensului de mers la o distantd de aproximativ 2 m in lungul caii de la joantd, iar partea
inferioara a ramas in cale in rebordul placii metalice, suport de tip placa pod si intre eclise;

- ecartamentul si nivelul transversal in zona joantei se incadrau in tolerantele admise;

- pe zona rupturii orizontale (pe directia gaurilor de eclisare) se observd luciu metalic
pronuntat cu deformarea marginilor rupturii in exterior (bavuri) urmare a solicitarilor
repetate date de trecerea materialului rulant.

i ';-fp,’ﬁ'rn s A
Fotonr. 1
Joanta in cadrul careia s-a produs ruperea sinei
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Foto nr. 2
Capatul sinei rupte de la joanta taiat cu flacara oxiacetilenica

Foto nr.3
Gaurile de eclisare realizate cu flacara oxiacetilanica
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Foto nr.4
Fragmentul rupt din sind

- in sectiunea transversald de rupere a sinei s-a constatat o patd neagra (conform foto nr.5)
cauzata de fulgi, bule de gaze si incluziuni nemetalice in masa otelului in jurul careia s-au format
fisuri care, sub actiunea dinamica a materialului rulant au condus la ruperea sinei. Conform
Instructiunilor pentru determinarea defectelor sinelor si pentru verificarea sinelor in cale
nr.306/1972 defectul sinei este de fabricatie, 20.1.d de categoria I.

foto nr.5
Patd neagra in sectiunea transversala rupta a ginei
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C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand Tn vedere caracteristicile liniei prezentate anterior la punctul C.2.3.1. Linii precum si
constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupd producerea deraierii, prezentate la punctul
C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate afirma ca ruperea sinei de pe firul exterior al curbei la
joanta de la km 59+450 a influentat direct deraierea.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant din compunerea trenului
Nu au fost constatate defectiuni sau valori dimensionale neinstructionale la locomotiva
deraiata.

C.6.3. Analiza §i concluzii privind modul de producere a accidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii accidentului, starii tehnice a liniilor si
vagonului implicat, a fotografiilor efectuate la locul faptei, precum si a marturiilor salariatilor
implicati, se poate concluziona ca accidentul feroviar s-a produs in urmétoarele conditii:

La trecerea locomotivei peste joanta de la km 59+450, sub actiunea sarcinilor dinamice
transmise caii de rulare de catre materialul rulant, s-a produs ruperea sinei de pe firul exterior al
curbei, din ciuperca sinei fiind dislocata o portiune de 250 mm lungime.

Urmare a acestei ruperi de sind s-a produs deraierea de catre roata din dreapta a osiei nr.1
(prima osie in sensul de mers) a locomotivei EA 91-53-0-471-003-0, prin escaladarea sinei
corespunzatoare firului exterior al curbei (firul drept in sensul de mers al trenului) la joantd. Aceasta
roatd a rulat pe ciuperca sinei o distanta de aproximativ 1m, dupa care a cazut in partea dreapta, in
exteriorul cdii, locomotiva circuldnd deraiatd o distantd de aproximativ 70 m.

Ruperea sinei s-a produs in urma progresarii defectului nedescoperit (sind defectd de cat. I-a
nescoasa la timp din cale), reducdndu-se sectiunea utild a sinei, care, nemaisuportand sarcina, s-a
rupt.

Acest lucru a fost posibil datoritd urméatorilor factori:

- mentinerea in cale a sinelor taiate si gaurite cu flacara oxiacetilenica (care sunt considerate
sine defecte de categoria I);

- fulgi, bule de gaze si incluziuni nemetalice in masa otelului din zona ciupercii sinei, in
jurul carora s-au format fisuri care, sub actiunea dinamica a materialului rulant au condus la ruperea
sinei.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauza directd, factori care au contribuit:

Cauza directa:

Ruperea si dislocarea unei portiuni n lungime de 250 mm din sina de pe firul exterior al
curbei la joanta de la km 59+450 (curba cu deviatie stanga in sensul de mers), Sub actiunea
dinamica a osiei nr.1 a locomotivei EA 91-53-0-471-003-0.

Factori care au contribuit:
- tierea si gaurirea sinei cu flacara oxiacetilenica;
- fulgi, bule de gaze si incluziuni nemetalice Tn masa otelului din zona ciupercii sinei, in
jurul carora s-au format fisuri care, sub actiunea dinamica a materialului rulant au condus la ruperea
sinei;
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D.2 Cauze subiacente:
Cauza subiacenta o constituic mentinerea in cale a sinei defecte de categoria | (sina taiata

si gaurita cu flacara), incalcandu-se astfel prevederile art.21 al Instructiei de norme si tolerante
pentru constructii §i intretinerea caii-linii cu ecartament normal nr.314/19809.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui accident feroviar.
E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandiri de sigurantd.
Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa DB

SCHENKER RAIL ROMANIA S.R.L.

Membrii comisiei de investigare:

Stefan CIOCHINA — investigator OIFR - investigator principal
Bogdan Dragos NASTASIE - investigator OIFR - membru
Tudor CIOLACU — investigator OIFR - membru
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