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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

La data de 17.02.2014 Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov prin fisa nr. 110 a avizat faptul ca pe sectia de circulatie Coslariu-
Sighisoara s-a produs un incident feroviar. Incidentul a constat in lovirea unui utilaj care efectua lucrari
pe firul | de circulatie intre statia CFR Valea Lunga si halta de miscare Micasasa, de catre trenul de
marfa nr.50472 care circula pe firul II.

A.2. Procesul investigatiei

Avand Tn vedere ca faptele produse si constatate se incadrau ca incident feroviar conform
prevederilor Art. 8, grupa A, pct.1.14. din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si Tmbundzatire a siguransei feroviare pe caile ferate si refeaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin HG.117/17.02.2010, denumit in continuare ,,Regulament de investigare”,
Organismul de Investigare Feroviar Roman a decis declansarea unei actiuni de investigare.

Tn conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.4110/157/2014 a investigatorului sef, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de
investigare dl. Sever Paul, investigator in cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin actul nr.4120/239/2014, investigatorul principal a numit comisia de investigare formata
din urmatorii membrii:

o Sorin Burlea - Sef Departament MSF ClI — S.C. UNICOM TRANZIT S.A. Bucuresti

e Stefan Cretu - Responsabil SC —S.C. ARCADA COMPANY S.A. Galati
e loan Marcu - Sef RRSC Brasov — Sucursala Regionala de Cai Ferate
Brasov

Actiunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind stabilirea conditiilor de producere,
determinarea cauzelor si emiterea unor recomandari de siguranta.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 17.02.2014, la km.361+500 intre statia CFR Valea Lungi si halta de miscare
Micasasa, trenul de marfa nr.50472 a surprins in gabaritul de libera trecere si a lovit un utilaj (buldozer),
care efectua lucrari in zona ciii ferate.

Trenul de marfa nr.50472 a apartinut operatorului de transport feroviar S.C. UNICOM
TRANZIT S.A..



Buldozerul lovit (LIEBHERR tip PR-724) apartinea agentului economic S.C. ARCADA
COMPANY S.A. si efectua lucrari specifice in cadrul programului de reabilitare a liniei de cale ferata
componenta a coridorului IV Pan-European, pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Brasov, pe sectia de circulatie Coslariu — Sighisoara, linie dubla electrificata.

Tn urma impactului dintre trenul de marfa si buldozer s-au produs avarii la locomotiva de
remorcare si primele trei vagoane din compunerea trenului precum si la buldozer. Nu s-au Tnregistrat
victime.

Cauzele producerii incidentuluit

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o patrunderea in gabaritul de libera trecere a
unui utilaj care efectua lucrari specifice in zona ciii ferate.

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

care s-a produs, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14.
Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 16.02.2014 ora 21:06, trenul de marfa nr.50472 a plecat din statia CFR Curtici, cu
destinatie finala statia CFR Barbosi, fiind format din 36 vagoane incarcate cu carbune, remorcat cu
locomotiva EA 507.

Din statia CFR Coslariu, trenul de marfa nr.50472 a plecat in data de 17.02.2014 la ora 06:03 n
conditiile de circulatie consemnate in livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de
Cai Ferate Brasov (editia 2013/2014) ale trenului de marfa nr.50206 (trasa apartindnd operatorului de
transport feroviar S.C. UNICOM TRANZIT S.A.), conform dispozitiei nr.l din 17.02.2014 a
operatorului RC de la RCR Brasov si a ordinului de circulatie seria A, nr.0772734 emis de statia CFR
Coslariu, pe distanta Coslariu-Brasov Triaj.

Dupa trecerea trenului prin statia CFR Valea Lunga, pe distanta de circulatie dintre statia CFR
Valea Lunga si halta de miscare Micasasa pe firul 1l de circulatie, la km 361+500, la ora 08:05, un
buldozer care efectua lucrari tehnologice de tasare pe firul | de circulatie Valea Lunga — Micasasa in
cadrul lucrarilor de reabilitare a liniei de cale ferata pe tronsonul Coslariu - Micasasa, parte a
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Coridorulului 1V Pan-European, a patruns in gabaritul de libera trecere a trenului, fiind lovit de
locomotiva de remorcare si primele trei vagoane din compunere.

Conform declaratiilor personalului apartinand S.C. ARCADA COMPANY S.A., operatorul de pe
buldozer a fost atentionat de catre agentul de semnalizare de apropierea trenului de marfa nr.50472, dar
desi a comandat deplasarea buldozerului in directia ,,inainte” pentru a iesi din gabarit, dar acesta nu a
raspuns comenzii primite.

Tn momentul Tn care mecanicul a sesizat ca un grup de muncitori si buldozerul se aflau n
gabaritul de libera trecere, a dat semnale repetate de ,,atentie” cu trompeta locomotivei si a efectuat o
franare rapida la viteza de 45 km/h, fara a se putea evita impactul.

Tn urma impactului dintre locomotiva si buldozer, care s-a produs la viteza de circulatie a
trenului de cca 17 km/h, buldozerul a fost lovit in lama si rotit spre linia de circulatie, rezultand urme de
contact (zgarieturi) si avarieri ale unor componente a locomotivei de remorcare precum si avarii la
primele trei vagoane din compunerea trenului. De asemenea, s-a produs si lovirea buldozerului in partea
din spate a acestuia.

Dupa o stationare de aproximativ 210 minute in linie curenta (timp in care au fost constatate
avariile produse si a fost acordata locomotiva de ajutor), trenul de marfa nr.50472 si-a continuat mersul
pana la halta de miscare Micasasa unde a oprit la ora 11:30. Din halta de miscare Micasasa, dupa
efectuarea constatarilor in comisie, trenul a plecat la ora 14:44.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Brasov, sectia de circulatie Coslariu - Sighisoara, linie dubla electrificata.

Amplasamentul firului | de circulatie dintre statia CFR Valea Lunga si halta de miscare Micasasa
a fost predat catre executantul lucrarii, asocierea Aktor(Grecia)/Arcada (Romania) pe baza procesului
verbal nr.517/UIP/7/505/04.07.2012 si a fost inchis permanent pentru circulatia feroviara in vederea
executarii ,,Lucrarilor de reabilitare a liniei de cale ferata,componenta a Coridorului IV Pan-European
pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160km/h, sectiunea 2 tronson Micasasa-Coslariu” din
data de 21.11.2013 conform Telegramei nr.77 din 05.11.2013 a Sucursalei “Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF” Brasov.

Zona producerii incidentului este Th administrarea CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala de
Cai Ferate Brasov si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 9 Alba-lulia.
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Locul producerii incidentului

Locomotiva de remorcare si vagoanele aflate in compunerea trenului de marfa nr.50472 din data
de 17.02.2014 apartin operatorului de transport feroviar S.C. UNICOM TRANZIT S.A. Bucuresti.

Personalul de locomotiva ce a condus si deservit locomotiva de remorcare apartin aceluiasi
operator de transport feroviar.

Buldozerul LIEBHERR tip PR-724 cu seria 753-8299 implicat in producerea incidentului, care
executa lucrari de tasare pe firul I de circulatie Valea Lunga — Micasasa in cadrul lucrarilor de reabilitare
a liniei de cale ferata pe tronsonul Coslariu - Micasasa, parte a Coridorulului 1V Pan-European apartine
agentului economic S.C. ARCADA COMPANY S.A. Galati si a fost deservit de salariat autorizat al
acestuia.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.50472 din data de 17.02.2014 a fost format din 36 vagoane incarcate cu
carbune, 144 osii, tonaj brut 2235, tonaj net 1404, necesar de franat automat/de méana 1229/380, franat
dupa aratare automat/de mana 1714/505, lungime 545 m. Trenul a fost remorcat de locomotiva EA 507,
condusa si deservita in sistem simplificat de catre personal autorizat.

Frana automata a trenului era activa, dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV) si instalatia de
control punctal al vitezei si autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de remorcare erau active, sigilate
si functionau corespunzator.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Tn zona producerii incidentului, intre statia Valea Lungi si halta de miscare Micisasa, la
km.361+500, linia are urmatoarele caracteristici:



sina tip 60 cu prindere K completa si in stare activa;

traversele din beton tip T 17 in stare corespunzatoare;

declivitatea de 6,19 %o, cu rampa in sensul de mers al trenului;

curba cu deviatie stanga in sensul de mers al trenului, cu R=1450 m, cu suprainaltare
S=55mm;

cale fari joante Tf=30°C ;

e prisma de balast alcatuita din piatra sparta, completa si curata;

e viteza de circulatie admisa de linie este de 50 km/h ;

C.2.3.2. Instalayii

Linia curenta intre statia CFR Valea Lunga si halta de miscare Micasasa aferenta firului de
circulatie 1, este dotata cu instalatie de dirijare a traficului feroviar tip bloc de linie automat (BLA).

Instalatiile sunt intretinute de salariatii sectiei CT 3 Alba lulia.
C.2.3.3.Vagoane

Vagoanele de marfa avariate nr. 33565423285-9, nr. 33565423365-9 si nr. 33565423274-3 sunt
din seria Eacs de constructie metalica, consolidate si sunt amenajate pentru transport minereu, fiind
incarcate cu carbune.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, din statiile in parcurs, s-a
facut prin statiile radio-telefon, acestea functionand corespunzator.

C.3. Urmarile incidentului
Urmare producerii incidentului, s-au constatat urmatoarele avarii:

La locomotiva de remorcare EA 507

doza legatura cabluri electrice distrusa;

cutie nisip lovita;

scara urcare pe locomotiva, post Il, rupta;

amortizor vertical osie 6 lovit;

pinten cutie bielete tractiune afectat;

sigurante buloane bielete tractiune rupte;

traverse dansante boghiul | si Il afectate;

arcuri elicoidale de pe traversele dansante lovite;

doza legatura pentru cablul de Tntoarcere rupta;

priza 380 V pentru proba rupta;

priza pentru deplasarea locomotivei in hala distrusa;
suporti rezervoarele de aer 45 rupti si rezervoarele cazute;
conducte alimentare rezervoare de aer 45 rupte;

bara de scurgere a apei de pe acoperis usa acces sala masinilor rupte;

.............._)>



Toate aceste avarii se afla pe partea stinga a sensului de mers a locomotivei, conducerea trenului
facandu-se de la postul nr.1l al locomotivei.

B. La vagoane

B.1. Vagonul nr.33565423285-9

stalpi de de sustinere perete lateral strambi (9 bucati);
dispozitiv strangere frana de méana lipsa;

usi deformate (2 bucati);

suport Tnchidere arbore frontal rupt;

B.2. Vagonul nr.33565423365-9

o stalpi de de sustinere perete lateral strambi (7 bucati);
o usi deformate (2 bucati);

e dispozitiv rotire frana de mana deformat;

B.3. Vagonul nr.33565423274-3;

o stalpi de de sustinere perete lateral strambi (7 buciti);
e dispozitiv rotire frana de mana lipsa;

o usi deformate (1 bucata).



C. Labuldozer

Buldozerul a suferit avarii la echipamentul de rulare, rezervorul de combustibil si vasul de
acumulator.

Prima urma

de lovire

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite este urmatoarea:
¢ lalocomotiva EA 507 9691,84 lei

e lavagoane 3871,39 lei



la instalatii nu au fost pagube

e lalinii nu au fost pagube
e la buldozer devizul de reparatii va fi anexat ulterior
Valoarea totala a pagubelor va fi stabilita dupa anexarea devizului de

reapartie a buldozerului

C.3.3. Consecintele incidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii incidentului s-a produs ntarzierea unui numar de 3 trenuri de marfa cu un

total de 481 minute.

C.4. Circumstante externe

La data de 17.02.2014, la ora producerii incidentului, vizibilitatea era buna, cer senin,

temperatura exterioara de aproximativ 5°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.
Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de

remorcare EA 507 a trenului de marfa nr.50472 se pot retine urmatoarele:

in momentul in care a observat un grup de muncitori si un utilaj in gabaritul liniei, a dat semnale
acustice si a efectuat o franare rapida;

a observat ca, desi a dat semnale acustice si muncitorii au iesit din gabarit, utilajul a ramas pe
loc;

a lovit cu locomotiva buldozerul, producandu-se mai multe avarii la locomotiva si la primele trei
vagoane din compunerea trenului;

Din cele declarate de seful de tren care a deservit trenul de marfa nr.50472 se pot retine

urmatoarele:

in momentul n care mecanicul a observat ca o echipa de muncitori si un buldozer se afla in
gabaritul de libera trecere a dat semnale insistente si a efectuat o frinare rapida;

muncitorii au iesit din gabarit dar utilajul a ramas pe loc fiind lovit de locomotiva;

au fost avarii mici si la primele trei vagoane din compunerea trenului;

Rezumatul marturiilor personalului agentului economic.
Din cele declarate de mecanicul de utilaje care a deservit buldozerul in data de 17.02.2014 se

pot retine urmatoarele:

in data de 17.02.2014 in jurul orei 08:00 se deplasa cu buldozerul LIEBHERR PR-724 pe langa
firul 11 aflat in circulatie executand lucrari la terasamentul nou;
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la un moment dat a fost anuntat cu fluierul si verbal de catre agentul de semnalizare ca se apropie
un tren din directia Valea Lunga;

Tn acel moment a vrut sa mearga Tnainte si sa iasa din gabaritul firului I, dar a constatat ca desi a
dat comanda pentru mersul ,,inainte” si la ,,stanga”, buldozerul a continuat sa mearga ,,inapoi”;
fnainte de a-l anunta pe agentul de semnalizare ca buldozerul nu se opreste, a coborat si a ridicat
levierul de comanda ,,al hidraulicii” sperénd sa-I opreasca;

n acest timp, nu a realizat ca trenul s-a apropiat de locul in care era, buldozerul fiind lovit de
locomotiva si avariind si primele trei vagoane;

de la socul loviturii, buldozerul s-a oprit din miscarea catre ,,inapoi” si cand a incercat o comanda
catre ,,inainte”, buldozerul s-a pus in miscare Tn acea directie si a parcurs cam 10 metri, iesind din
gabarit;

a procedat la oprirea motorului si scoaterea bornelor de la baterii;

Din cele declarate de muncitorul necalificat cu atributii de semnalizare se pot retine

urmatoarele:

in data de 17.02.2014 in jurul orei 08:00 se afla pe firul 1l aflat in circulatie avand atributii de
semnalizare, cand a observat venind din directia Valea Lunga, un tren de marfa;

a anuntat colegii de munca inclusiv mecanicul de pe buldozer ca se apropie trenul, atat prin
semnale acustice (fluier) cét si verbal;

a vazut ca dupa anuntarea venirii trenului, buldozerul a continuat sa se deplaseze cu spatele,
ramanand n gabaritul firului 1l;

s-a deplasat catre buldozer strigand la el si fluturand din steag, insa mecanicul nu I-a observat
fiind ocupat cu 0 maneta pe care o tot cobora si ridica;

in acest timp trenul s-a apropiat nemaiavand timp sa iasa in fata lui si sa-I opreasca, rezultand o
coliziune intre buldozer si tren;

in urma loviturii a vazut ca buldozerul s-a oprit din miscare un timp dupa care s-a deplasat catre
»inaite” pe terasamentul nou, cam 10 metri, iesind din gabaritul firului I1;

Din cele declarate de maistrul conducitor al formatiei de lucru se pot retine urmatoarele:

in data de 17.02.2014 activitatea stabilita la analiza de dimineatd pentru formatia pe care o
conducea a fost de a realiza umplutura de pamant intre Micasasa si Valea Lunga, km. 358-359, fir
I;

a adunat personalul formatiei, a pregatit materialele necesare, a stabilit agentul de semnalizare pe
care l-a instruit si i-a verificat existenta bluzei avertizoare, a fluierului si a steguletului;

au nceput activitatea la ora 07:30 iar in jurul orei 08:00, fiind impreuna cu formatia langa
buldozerul care efectua lucrari de nivelare a umpluturii de pamént, a vazut ca agentul de
semnalizare Ti anunta ca vine un tren din directia Vale Lunga;

in acel moment mecanicul utilajului a vrut sa scoata buldozerul din zona de lucru dar nu reusea;
s-a deplasat repede la acesta si la intrebat ce se intdmpla pentru ca se apropie trenul, iar
conducatorul buldozerului i-a raspuns ca utilajul nu raspunde la comenzi si ca desi i-a dat
comanda pentru mersul Tnainte, utilajul se deplasa cu spatele;

conducatorul utilajului a Tncercat pana in ultima clipa sa redreseze utilajul si din acest motiv
agentul de semnalizare nu a mai reusit sa iasa in fata trenului si sa 7i faca semn pentru a opri;
datorita acestui fapt s-a produs coliziunea dintre tren si buldozer;
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Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura.
Din cele declarate de impiegatul de miscare din halta de migcare Micasasa de serviciu in data de
17.02.2014 se pot retine urmatoarele:

e indatade 17.02.2014 in jurul orei 08:00 a fost avizat de mecanicul trenului 50472 ca a acrosat un
buldozer la km. 361+500;

e a avizat operatorul RC, seful de tura RC Brasov, seful de statie Copsa Mica, seful de district
Valea Lunga si Politia TF Copsa Mica;

e aprocedat laindrumarea locomotivei de ajutor si apoi la primirea trenului in statie;

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” S.A. in calitate de gestionar al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului
transporturilor OoMT nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se n posesia:

e Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Roméana din cadrul AFER confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

e Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare ASB11006 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Tntretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

La momentul producerii incidentului feroviar, S.C. UNICOM TRANZIT S.A. in calitate de
operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Legii privind siguranta feroviara si ale ordinului ministrului
transporturilor nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar si
a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din
Romania si detinea:

o Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa si calatori nr.47/19.12.2012;

o Certificatul de siguranta - Partea A nr.R01120120031 valabil din 27.12.2012, prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana, din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei feroviare propriu;

o Certificatul de Siguranta Partea B cu numar de identificare RO1220130134 - valabil de la data de
19.09.2013 - prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, din cadrul AFER, confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de SC UNICOM TRANZIT SA pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta, in conformitate cu Directiva
2004/41/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

La momentul producerii incidentului, S.C. ARCADA COMPANY S.A. detinea Autorizatia de

Furnizor Feroviar seria AF nr.6075 pentru efectuarea de lucrari de constructii, reparatii si intretinere a
liniilor de cale ferata, in termen de valabilitate.
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Din verificarile efectuate s-a constatat faptul ca societatea care executa lucrarile de reabilitare in
zona producerii incidentului a respectat prevederile din ,Instructiunile pentru lucrarile de reparatie
capitala a liniilor de cale ferata Nr.303/2003”, capitolul ,,Masuri pentru siguranta circulatiei” referitoare
la nominalizarea responsabilului tehnic cu executia /siguranta circulatiei/protectia muncii/gabaritul, a
stabilit sarcinile de serviciu si a efectuat instruirea acestuia .

Societatea executanta a lucrarilor de reabilitare nu avea intocmite proceduri privind obligatiile
agentilor de semnalizare, personalul de deservire a utilajelor precum si agentii de semnalizare fiind
instruiti n fiecare dimineata verbal privind modul de lucru pentru fiecare functie in parte, inclusiv a
modului de avizare al trenurilor in circulatie, conform , Raportului privind modul de instruire al
personalului ce lucreaza in apropierea liniei CF in circulatie” transmis de seful de santier si anexat
prezentului raport. De asemenea, responsabilul cu gabaritul nu are atributii explicite privind amplasarea
si protectia agentilor de acoperire;

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

e procesele verbale incheiate Tn urma constatarilor efectuate la locomotiva si cele trei vagoane
acostate precum si la buldozer;

o foaia de parcurs a locomotivei de remorcare a trenului;

e inregistrarea instalatiei de vitezometru a locomotivei de remorcare a trenului si procesul verbal
de interpretare a acestei inregistrari;

e documente privind procesul de conducere si reglare a circulatiei trenurilor;

o fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;

e prescriptiile privind modul de lucru pe timpul efectuarii lucrarilor intre statia CFR Valea Lunga
si halta de miscare Micasasa;

e chestionarea salariatilor implicati Tn producerea incidentului feroviar;

e Instructiunile pentru lucrarile de reparatie capitala a liniilor de cale ferata Nr.303/2003;

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara Nr.002/2001.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatiile de semnalizare au functionat corespunzator.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Suprastructura caii ferate pe zona producerii incidentului este constituita din sina tip 60, traverse de
beton, prindere indirecta, completa si activa.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
La locomotive

Conform procesului verbal de verificare si interpretare a citirii benzii de vitezometru, dupa

plecarea din statia Valea Lunga si pana la oprirea datorata unei franari rapide, trenul a circulat cu viteza
maxima de 47 km/h. Impactul cu buldozerul s-a produs la viteza de cca 17 km/h.
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La vagoane

Aparatele de legare, ciocnire, si rulare nu prezentau nereguli care sa pericliteze siguranta
circulatiei trenului.

C.5.4.4. Date constatate la functionarea utilajului implicat

Tn urma verificarilor efectuate, s-a constatat faptul ca in raportul de lucru al S.C. LIEBHERR
ROMANIA S.R.L. intocmit urmare constatariilor efectuate la buldozerul tip PR 724 cu seria 753-8299
in data de 19.02.2014 dupa producerea incidentului, s-a facut precizarea ca dupa inlocuirea bateriei
sparte si pornirea utilajului s-a constatat ca potentiometrul de acceleratie nu functiona normal, avand
probleme in functionarea marsului, necesitand inlocuirea.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul care a condus si deservit locomotiva implicata n producerea incidentului efectua
serviciul fara depasirea duratei de lucru reglementata, era autorizat profesional si detinea aviz medical si
psihologic Tn termen de valabilitate.

Personalul care a deservit buldozerul detinea la data producerii incidentului diploma pentru
exercitarea functiei si aviz medical in termen de valabilitate. Agentul de semnalizare detinea autorizatie
pentru exercitarea functiei, obtinuta Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de Exploatare
Tehnica Feroviara Nr.002/2001.

D. CAUZELE INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o patrunderea in gabaritul de libera trecere a
unui utilaj care efectua lucrari specifice in zona ciii ferate.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,
CNCF «CFR» S.A. Bucuresti, S.C. UNICOM TRANZIT S.A. Bucuresti si S.C. ARCADA
COMPANY S.A. Galati.

Membrii comisiei de investigare:

+» Sever Paul - investigator principal
+«»+ Sorin Burlea - membru
+»+ Stefan Cretu - membru
+» loan Marcu - membru
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