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AUTORITATEA FEROVIARA ROMANA - AFER ﬁ'ﬂ?’?

ORGANISMUL DE INVESTIGARE FEROVIAR ROMAN

AVIZ

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatayire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania aprobat prin HG nr.117/2010, Organismul de Investigare
Feroviar Roméan a desfasurat o actiune de investigare Tn cazul accidentului feroviar produs la data
de 27.01.2014, in jurul orei 21:00, pe raza de activitate a Sucursalei Centrul Regional de
Exploatare, Intretinere si Reparatii CF Timisoara, Tn circulatia trenului de calatori nr.14269
(apartinand operatorului de transport feroviar de calatori S.C. Regiotrans S.R.L. Brasov), pe sectia
de circulatie neinteroperabila Simeria — Hunedoara (avand ca gestionar de infrastructura
neinteroperabila S.C. RC - CF Trans S.R.L. Brasov), la intrarea in statia CFR Hunedoara, in zona
km 15+282, prin deraierea de ambele boghiuri ale remorcii nr.57-3353-0 si de un boghiu a
locomotivei BB 523 (aflate in compunerea ramei RIO — 004).

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Organismului de Investigare Feroviar Roman nu a avut ca scop stabilirea
vinovitiei sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti,07martie 2014
Avizez favorabil
Director
Dan Marcel BARBUT

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea aciunii de investigare si
intocmirea prezentului Raport de investigare
pe care 1l propun spre avizare

Investigator Sef
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00, pe raza de activitate a Sucursalei Centrul
Regional de Exploatare, Tntrefinere si Repararii CF Timigoara, in circulagia trenului de caldatori
nr.14269 (apargindnd operatorului de transport feroviar de calatori S.C. Regiotrans S.R.L.
Bragov), pe sectia de circulagie neinteroperabilé Simeria — Hunedoara (avand ca gestionar de
infrastructura neinteroperabil@ S.C. RC - CF Trans S.R.L. Bragov), la intrarea in stafia CFR
Hunedoara, in zona km 15+282, prin deraierea de ambele boghiuri ale remorcii nr.57-3353-0 si
de un boghiu a locomotivei BB 523 (aflate in compunerea ramei RIO — 004).
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguransa feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatagire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe rereaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010,
denumit in continuare Regulament de investigare.

Actiunea de investigare a OIFR are ca scop mbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigariei

Avand Tn vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR” S.A. din data de 28.01.2013 precum si fisa de avizare a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei ,,Centrul Regional de Exploatare, Intretinere
si Reparatii CF” Timisoara, denumit Tn continuare CREIR CF Timisoara, privind accidentul
feroviar produs, la data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00, pe raza de activitate a acestei sucursale
CREIR CF, in circulatia trenului de calatori nr.14269 (apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori S.C. Regiotrans S.R.L. Brasov), pe sectia de circulatie neinteroperabila Simeria —
Hunedoara (avand ca gestionar de infrastructura neinteroperabila S.C. RC - CF Trans S.R.L.
Brasov), la intrarea in statia CFR Hunedoara, in zona km 15+282, prin deraierea de ambele
boghiuri ale remorcii nr.57-3353-0 si de un boghiu a locomotivei BB 523 (aflate Th compunerea
ramei RIO — 004) si luand n considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca accident,
in conformitate cu prevederile art.7 alin.1 pct.b din Regulamentul de investigare, directorul OIFR a
decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.

Astfel, prin decizia nr.135 din data de 28.01.2014 a directorului OIFR, a fost numita comisia
de investigare, dupa cum urmeaza:

a. Livius OLTENACU Investigator OIFR -investigator principal
b. Bogdan NASTASIE Investigator OIFR -membru
c. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR -membru
d. Claudiu SOSDEANU Responsabil SC-SC RC-CF Trans SRL Bragsov -membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00, pe raza de activitate a Sucursalei CREIR CF
Timisoara, in circulatia trenului de calatori nr.14269, pe sectia de circulatie neinteroperabila
Simeria — Hunedoara (avand ca gestionar de infrastructura neinteroperabila S.C. RC - CF Trans
S.R.L. Brasov), dupa intrarea in statia CFR Hunedoara, pe linia nr.11 (linie de primiri — expedieri),
Tn zona km 15+282, s-a produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei BB 523.
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Parcursul executat pentru acest tren avea in compunerea sa traversarea cu jonctiune dubla
(denumita Tn continuare TJD) nr.49/51 Tnzavorata pe pozitia ,,pe directa” cu acces catre linia nr.1.

La trecerea peste inima simpla a TID nr.49/51, locomotiva (avand prima osie in sensul de
mers deraiata) s-a Tnscris pe parcurs eronat spre linia nr.3 si cu cea de-a doua osie a primului
boghiu. Tn zona inimilor duble ale TJD nr.49/51 s-a produs deraierea acestei osii. Ca urmare a
nscrierii eronate si deraierii locomotivei de primul boghiu in sensul de mers s-a produs si deraierea
de cel de-al doilea boghiu in sensul de mers a remorcii nr.57-3353-0, aflata in fata locomotivei.

Trenul de calatori nr.14269 era format dintr-o rama reversibila RIO 004, compusa din 3
remorci si locomotiva compatibila BB 523 aflata la urma trenului.

Conducerea trenului se efectua de la postul de conducere al primei remorci in sensul de
mers.

Tn urma producerii acestui accident nu a fost afectata circulatia feroviara Intre statia CFR
Simeria si statia CF Hunedoara.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar trenul de calatori nr.14269 a intarziat 73 de
minute.

Materialul rulant deraiat (locomotiva si remorca) a fost ridicat cu ajutorul vagonului de
ajutor cu vinciuri hidraulice.

Tn urma acestui accident nu s-au Inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa :

Cauza directa a producerii deraierii 0 constituie caderea rotii din partea stinga a primei osii a
primului boghiu al locomotivei intre firele caii, urmata de catararea buzei rotii din partea dreapta pe
suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al curbei si caderea acesteia in exteriorul
caii, la deplasarea pe 0 zona a caii ce avea valori a ecartamentului caii peste limita maxima admisa
n exploatare.

Factori care au contribuit
- mentinerea in cale a traverselor care nu asigura prinderea sinelor, pastrarea ecartamentului

si nivelului in limitele tolerantelor admise si care nu pot fi reparate.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25 al Instructiei de norme si tolerange pentru construcyia
si Intreginerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, ce reglementeaza inlocuirea in cale a
traverselor necorespunzatoare.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazuta la art.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunaratire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe rereaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca accident feroviar conform art.7(1), lit.b.

Nu au fost emise recomandari de siguranga.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

Trenul de calatori nr.14269 a fost expediat din statia CFR Simeria la data de 27.01.2014,
ora 20:32 si avea ca destinatie statia CFR Hunedoara, pe sectia de circulatie neinteroperabila
Simeria — Hunedoara.

Trenul de calatori nr.14269 era format dintr-o rama reversibila RIO 004, compusa din 3
remorci si locomotiva compatibila BB 523 aflata la urma trenului.
In jurul orei 21:00, dupa intrarea in statia CFR Hunedoara, pe linianr.11 (linie de primiri —

expedieri), in zona km 15+282, pe o portiune in curba cu deviatia stanga in sensul de mers s-a
produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei BB 523.

Deraierea s-a produs prin caderea rotii din partea stanga a primei osii a primului boghiu al
locomotivei BB 523 intre firele caii, antrenarea in deraiere a rotii corespondente din partea dreapta

prin catararea buzei acestei roti pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al
curbei gi caderea acesteia n exteriorul caii.

Locul producerii accidentului este prezentat in fig.1.
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Locul producerii accidentului
figura nr.1.

Parcursul executat pentru acest tren presupunea manipularea aparatului de cale nr.49/51 de

tipul traversare cu jonctiune dubla, denumita in continuare TJD, Tn pozitie pe directa cu acces la
linianr.1.

TJID nr.49/51
Sch.nr.51 Sch.nr.49

contraacul din partea dreapta a directiei |
sensul de mers pe parcursul spre linia nr.1




Trenul de calatori nr.14269 avand locomotiva deraiata de prima osie, a circulat in acest mod
pana in zona inimii simple a schimbatorului de cale nr.49 din compunerea TJD nr.49/51, unde roata
din partea stanga a lovit contraacul drept din partea dreapta al directiei nr.1l, fapt ce a produs
escaladarea acestuia si inscrierea rotii pe contrasina din dreptul inimilor duble din partea dreapta.
Roata din partea dreapta a osiei nr.2 a aceluiasi boghiu a rulat in exteriorul caii.

Urmare a rotirii boghiului generata de lovirea contraacului drept din partea dreapta al
directiei nr.1l de catre roata din partea stanga a primei osii a primului boghiu, osia a doua a primului
boghiu s-a inscris cu roata din partea stanga pe sina din partea dreapta corespunzatoare curbei TJD
nr.49/51.

Ca o consecinta a acestui mod de deraiere, remorca nr. 57-3353-0 din fata locomotivei a
deraiat de ambele boghiuri.

Locomotiva BB 523 a circulat deraiata pe o distanta de aproximativ 85 m.
Nu s-au Tnregistrat victime sau raniti ca urmare a producerii acestui accident.

Tn urma avizarii producerii acestui accident feroviar, efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai Organismului de Investigare
Feroviar Roman (OIFR), Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana (ASFR), gestionarului de
infrastructura neinteroperabila S.C. RC - CF Trans S.R.L. Brasov si ai operatorului de transport
feroviar de calatori S.C. Regiotrans S.R.L. Brasov.

C.2.Circumstangele accidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe linia neinteroperabila, sectia de circulatie
Simeria - Hunedoara unde a avut loc accidentul feroviar sunt in administrarea si intretinerea S.C.
RC - CF Trans S.R.L. Brasov .

Trenul de calatori nr.14269 apartinea operatorului de transport feroviar de calatori S.C.
Regiotrans S.R.L. Brasov. Personalul care deservea acest tren apartinea aceluiasi operator de
transport feroviar.

Instalatia de comunicatii feroviare este proprietate a operatorului de transport feroviar S.C.
Regiotrans S.R.L. Brasov si este intretinuta de salariatii sai.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.14269 (apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SC
Regiotrans SRL Brasov) era format dintr-o rama reversibila R1O 004, compusa din 3 remorci si
locomotiva compatibila BB 523 aflata la urma trenului avand 117 t, 12 osii, tonaj franat automat
dupa livret 99 t, real 158 t, 101 m. Conducerea trenului s-a efectuat de la postul de conducere al
primei remorci in sensul de mers.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
Tn zona producerii accidentului, traseul n planul orizontal al caii este constituit dintr-o
curba, cu deviatie stanga n sensul de mers al trenului, care este alcatuita dintr-o curba circulara cu
raza R=416 m, suprainaltarea h=10 mm si supralargirea s=5 mm care se racordeaza cu
aliniamentele adiacente prin intermediul a doua curbe parabolice.
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Tn profilul in lung Tn zona producerii accidentului declivitatea este de 2,5 %o.
Deraierea s-a produs in cuprinsul curbei parabolice de racordare, la km 15+282.

Descrierea suprastructurii caii

Tn zona producerii deraierii suprastructura caii ferate este constituita din sina tip 49, cale cu
joante (CCJ), traverse de lemn, prindere indirecta tip K.

Prisma de piatra sparta era acoperita cu zapada.

Viteza maxima de circulatie si manevra a trenurilor in statia CFR Hunedoara este de 15

km/h.

C.2.3.2. Instalayii
Circulatia si manevra in statia CFR Hunedoara se face conform prevederilor Instrucyiei de
manipulare a instalagiilor de asigurare cu incuietori cu chei pentru controlul pozisiei macazurilor i
tablou cu chei si stifturi.

C.2.3.3.Vagoane

Caracteristicile tehnice ale remorcii de capat tip ZRBD nr.57-3353-0 implicatd in deraiere:

- seria remorcii ZRBD;

- tipul frénei automate electropneumatica;

- tip distribuitor aer Charmilles C3 W1 P;
- boghiuri tip ZS 19058 Pa;

- ampatament boghiuri 1,67 m;

- lungime peste tampoane si cupla de legatura 25,70 m;

- distanta intre axe pivoti boghiuri 18,60 m;

- raza minima de Tnscriere Tn curba 120 m;

- masa neta 31,0¢;

- suspensie dubla(combinata) arcuri elicoidale si pneumatica;
- viteza maxima 120 km/h.

C.2.3.4.Locomotive

Trenul de calatori nr.14269 a fost remorcat prin impingere de catre locomotiva compatibila
BB 523, conducerea efectuandu-se de la postul de conducere al primei remorci in sensul de mers.

Locomotiva Remorca de capat Remorca de capat
compatibila |+ fara post de — Remorca de mijloc |+ cu post de
BB523 conducere conducere

sensul de mers al trenului

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva, mecanicul ajutor, seful de tren si impiegatii de
miscare, a fost asigurata prin instalatii de radiotelefon.

C.2.5. Declangarea planului de urgenya feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
Inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat Tn Regulamentul de investigare, in urma carora s-au prezentat reprezentanti ai OIFR,
ASFR, gestionarului de infrastructura neinteroperabila a S.C. RC-CF TRANS S.R.L. Brasov si ai

operatorului de transport feroviar de calatori S.C. REGIOTRANS S.R.L. Brasov.
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C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranigi

Tn urma acestui accident feroviar nu au fost victime sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre proprietarul

materialului rulant, a mijloacelor de interventie si gestionarul infrastructurii feroviare
neinteroperabila, este urmatoarea:

Pagube materiale - Ron -
Deviz nr.52/TM/300/L/2014 al S.C. RC-CF TRANS S.R.L. 0,00
Deviz nr.11/31.01.2014 reparatie accidentala LEBB 523 6536,98
Deviz nr.12/31.01.2014 reparatie accidentala R1O 04 800,52
Deviz nr.230/112/18.02.2014 CREIR Brasov-utilizarea tr.interventie 31.161,19
TOTAL 38318,69

C.3.3. Consecingele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii acestui accident trenuri de calatori nr.14269 a intarziat 73 minute
neinregistrandu-se alte Tntérzieri de trenuri.

Pentru ridicarea materialului rulant deraiat a fost folosit trenul de interventie cu vinciuri
hidraulice din dotarea Depoului CFR Brasov.

Tn urma producerii acestui accident nu s-au Inregistrat incidente sau accidente de mediu.
C.4. Circumstange externe

La data de 27.01.2014, in jurul orei 21:00 vizibilitatea indicatiilor semaforului de intrare se
incadra in prevederile reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfagurarea Investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile mecanicului de locomotiva care conducea locomotiva BB 523, au rezultat
urmatoarele:

- la data de 27.01.2014 fiind de serviciu in remorcarea trenului de calatori nr.14269, compus
din rama RIO 004 si locomotiva compatibila BB 523 aflata la urma trenului, a circulat pe relatia
Simeria — Hunedoara fara probleme, conducerea trenului realizandu-se din postul aflat pe rama RIO
004 (remorca de capat cu post de conducere);

- a oprit trenul in fata semaforului de intrare, defect in pozitia pe oprire;

- dupa primirea ordinului de circulatie a pus trenul in miscare, urmand sa gareze la linia 1
zona peron;

- a actionat butonul “depasire ordonata®, inductorul de cale de la semaforul de intrare fiind
activ;

- a circulat cu viteza de 13-14 km/h;

- In zona macazurilor, desi trenul rula cu pozitie mica a graduatorului, fiind atent la
urmarirea parcursului a simtit trenul intinzandu-se si a observat scaderea presiunii in conducta




generala, datorita actionarii semnalului de alarma de catre mecanicul ajutor aflat pe locomotiva BB
523;

- arealizat franarea de urgenta;

- dupa oprire a constatat ca locomotiva si ultima remorca sunt deraiate.

- a avizat organele competente.

Din marturiile mecanicului ajutor de locomotiva care deservea locomotiva BB 523, au
rezultat urmadatoarele:

- la data de 27.01.2014 deservind locomotiva trenului de calatori nr.14269, compus din rama
RIO 004 si locomotiva compatibila BB 523 aflata la urma trenului, a circulat pe relatia Simeria —
Hunedoara fara probleme;

- in circulatia acestui tren s-a aflat pe locomotiva compatibila BB 523, la urma trenului;

- trenul de calatori nr.14269 a fost oprit in fata semaforului de intrare al statiei CFR
Hunedoara;

- dupa Tnscrierea trenului pe linia de primire, Tn zona macazurilor, a simtit locomotiva
balansandu-se foarte tare si nestiind ce se intdmpla a actionat semnalul de alarma;

- s-a dat jos de pe locomotiva si a constatat deraierea acesteia de primul boghiu in sensul de
mers si a vagonului din fata locomotivei;

- a luat legatura cu mecanicul trenului aflat la postul de conducere de pe rama RIO 004, in
capul trenului, comunicandu-i cele constatate.

Din marturiile sefului de tren care a deservit trenul de calatori nr.14269, au rezultat
urmatoarele:

- la data de 27.01.2014 a insotit trenul de calatori nr.14269 care a circulat pe relatia Simeria
— Hunedoara fara probleme;

- trenul de calatori nr.14269 a fost oprit in fata semnalului de intrare al statiei CFR
Hunedoara pentru primirea ordinului de circulatie;

- dupa Tnscrierea trenului pe linia de primire, in zona macazurilor a auzit un zgomot si a
solicitat mecanicului prin statia RER oprirea trenului;

- dupa oprirea trenului a constatat ,,inclinarea” celui de-al treilea vagon.

Din marturiile impiegatului de migcare de serviciu n data de 27.01.2014 la stagia CFR
Hunedoara, au rezultat urmatoarele:

- la data de 27.01.2014 a dispus revizorului de ace verificarea a liniei si a parcursului de
intrare pentru trenul de calatori nr.14269;

- a asteptat ajungerea revizorului de ace in dreptul marcii de siguranta dintre liniile 1 si 2 cap
X dupa care impreuna au verificat linia de primire conform reglementarilor;

- a intrat in biroul de miscare unde a asteptat intoarcerea revizorului de ace care a raportat ca
parcursul de intrare este realizat si linia nr.1 este libera;

- a dispus revizorului de ace intocmirea ordinului de circulatie pentru primirea trenului cu
semaforul de intrare pe oprire si inmanarea catre mecanicul trenului de calatori nr.14269;

- a luat legatura cu mecanicul trenului de calatori nr.14269 comunicandu-i conditiile de
intrare Tn statie;

- a iesit In fata biroului de miscare n vederea defilarii trenului de calatori nr.14269;

- a luat legatura telefonic cu mecanicul trenului de calatori nr.14269, in urma observarii
opririi acestui tren pe parcursul de intrare in statie, fiind informat asupra producerii deraierii;

- s-a deplasat pe teren pana la trenul de calatori nr.14269 unde a observat deraierea produsa;

- a avizat seful de statie.

Din marturiile revizorului de ace de serviciu in data de 27.01.2014 la stafia CFR
Hunedoara, au rezultat urmatoarele:

- din ordinul impiegatului de miscare s-a deplasat pentru verificarea liniei si a parcursului de
intrare Tn vederea primirii trenului 14269;



- a verificat impreuna cu impiegatului de miscare linia si parcursul de primire al trenului
142609;

- din ordinul impiegatului de miscare a intocmit ordin de circulatie pentru primirea trenului
14269 in statie cu semaforul de intrare defect pe oprire;

- a primit comanda scrisa de la impiegatului de miscare pentru primirea trenului 14269 la
linia 1 cu ordin de circulatie;

- s-a deplasat la semaforul de intrare al statiei CFR Hunedoara si dupa sosirea trenului de
calatori nr.14269 i-a inmanat ordinul de circulatie mecanicului acestui tren;

- trenul a oprit la semaforul de intrare si a inmanat mecanicului ordinul de circulatie;

- a defilat trenului de calatori nr.14269;

- s-a deplasat la cabina 1 si a continuat serviciul.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

La momentul producerii accidentului feroviar, S.C. RC-CF TRANS S.R.L. Brasov in
calitate de gestionar al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management
al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/
gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

La momentul producerii accidentului feroviar, S.C. Regiotrans S.R.L. Brasov in calitate de
operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe ciile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul
M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor
de transport feroviar pe caile ferate din Romania.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

Norme si reglementari

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1816 din 26.10.2005;

- Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250 aprobata prin
ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.1817 din 26.10.2005;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.2229 din 23.11.2006;

- Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii - linii cu ecartament normal
nr.314/1989 aprobata prin  Ordinul  Adjunctului  Ministrului  Transporturilor  si
Telecomunicatiilor nr.89 din 10.01.1989;

- Instructia privind fixarea termenelor si a ordinii Tn care trebuie efectuate reviziile caii nr.305
aprobata prin ordinul ministrului transporturilor nr.71 din 17.02.1997,

- Prescriptiile tehnice privind masurarea uzurilor verticale si laterale ale sinelor de cale
ferata” aprobate prin ordinul nr.30/1298/1987 al DLI Bucuresti.

Surse si referinge pentru investigare

- copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

- fotografii realizate imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

- documentele privitoare la intretinerea liniilor puse la dispozitie de responsabilii cu mentenanta
acestora;

- rezultatele masuratorilor efectuate imediat dupa producerea accidentului feroviar la
suprastructura caii si la vagonul deraiat;

- examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;
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- declaratiile salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar.

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie

Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii si eliberarea gabaritului

Tn zona producerii deraierii suprastructura caii ferate este constituita din sina tip 49, traverse
normale de lemn, prindere indirecta tip K, curba cu deviatia stanga in sensul de mers.

Deraierea s-a produs la o distanta de aproximativ 70 m de atacarea aparatului de cale
nr.49/51 prin caderea rotii din partea stdnga a primei osii a primului boghiu al locomotivei BB 523
intre firele caii (observandu-se urme de frecare pe fata interioara a ciupercii sinei corespunzatoare
firului interior al curbei — foto nr.1), antrenarea in deraiere a rotii corespondente din partea dreapta
prin catararea buzei acestei roti pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al
curbei si caderea acesteia n exteriorul caii (foto nr.2).

Foto nr.1
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Prinderea sinelor de traverse in zona producerii deraierii era necorespunzatoare.

Tirfoanele erau inclinate si nu asigurau fixarea ferma a sinei de traversa prin placa metalica
suport, observandu-se jocul lateral al placilor suport metalice de pe firul exterior al curbei (firul
drept in sensul de mers) de 20 — 30 mm.

Tn zona producerii deraierii erau 4 traverse necorespunzatoare, placile metalice de prindere a
sinei de traverse avand joc lateral.

Tn luna ianuarie 2014 au fost executate lucrari de inlocuiri de traverse pe aceasta curba, dar
lucrarile trebuiau continuate pentru asigurarea corespunzatoare a prinderii sina — traverse, pentru
mentinerea ecartamentului si nivelului transversal in limitele instructionale.

De la punctul unde s-a observat prima urma de deraiere ( considerat punctul ,,0”), Tn sens
invers de mers al trenului pe o distanta de 40 m au fost marcati pe teren picheti din2,5min 2,5 m,
in punctele rezultate fiind efectuate verificari ale ecartamentului si nivelului transversal al ciii, cu
tiparul de verificat calea.

Din masuratorile efectuate la ecartament si nivel transversal, dupa eliberarea gabaritului caii
s-au constatat urmatoarele:

Ecartamentul caii

In urma verificarilor efectuate au fost constatate, in doua puncte consecutive, depasiri ale
ecartamentului maxim admis cu valori cuprinse intre 12 mm si 27 mm.

Nivelul transversal
In zona producerii deraierii valoarea suprainaltarii se inscria in tolerantele admise de
prevederile instructionale.

Pozigia caii n plan
In urma verificarii prin masurare cu coarda a sagetilor curbei nu au fost constatate depasiri
ale tolerantelor ntre sagetile vecine.

Uzura sinelor
Dupa analizarea datelor masurate privind uzura sinelor s-a constatat ca uzura verticala “Uy”

si uzura laterala “U,” a sinei se incadreaza in limitele admise.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale
acestuia

Constatari efectuate la remorca de capat tip ZRBD nr.57-3353-0 (din compunerea ramei
RIO 004 tip ZRBD nr.57-2653-4) implicata in deraiere

- valorile constatate cu ocazia masuratorilor efectuate la aparatele de rulare la data de
03.02.2014 in incinta S.C. MARUB S.A., consemnate in fisa de masuratori, se incadrau in valorile
impuse;

Constatari efectuate la locomotiva compatibila BB 523:

- valorile constatate cu ocazia masuratorilor efectuate la osii, bandaje, jocuri mecanice
suspensie primara si secundara, timonerie frana si inaltimi tampoane la data de 29.01.2014 in
incinta S.C. MARUB S.A. consemnate in procesul verbal nr.21/25, se incadrau in valorile impuse;

- in urma interpretarii benzi de vitezometru a rezultat ca au fost respectate vitezele maxime
de circulatie;

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea deraierii, se
poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii caii a determinat producerea deraierii, aceasta
producéndu-se datorita nementinerii caii in parametrii instructionali
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Tn urma verificarilor efectuate au fost constatate, in doua puncte consecutive, depasiri ale
ecartamentului maxim admis cu valori cuprinse intre 12 mm si 27 mm.

Prinderea sinelor de traverse in zona producerii deraierii era necorespunzatoare.

Tirfoanele erau inclinate si nu asigurau fixarea ferma a sinei de traversa prin placa metalica
suport, observandu-se jocul lateral al placilor suport metalice de pe firul exterior al curbei (firul
drept in sensul de mers) de 20 — 30 mm.

Tn zona producerii deraierii erau 4 traverse consecutive necorespunzitoare, care nu puteau
asigura fixarea placilor metalice prin strangerea tirfoanelor.

C.6.2. Analiza si concluzii privind modul de producere a deraierii trenului

Tn jurul orei 21:00, dupa intrarea Tn statia CFR Hunedoara, pe linia nr.11 (linie de primiri —
expedieri), Tn zona km 15+282, pe o portiune in curba cu deviatia stanga in sensul de mers s-a
produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei BB 523.

Deraierea s-a produs prin caderea rotii din partea stanga a primei osii a primului boghiu al
locomotivei BB 523 intre firele caii, antrenarea in deraiere a rotii corespondente din partea dreapta
prin catararea buzei acestei roti pe suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al
curbei si caderea acesteia Tn exteriorul caii.

Parcursul executat pentru acest tren presupunea manipularea aparatului de cale nr.49/51, de
tipul traversare cu jonctiune dubla (denumita in continuare TJD), in pozitie pe directd cu acces la
linianr.1.

Trenul de calatori nr.14269 avand locomotiva deraiata de prima osie, a circulat in acest mod
pana n zona inimii simple a schimbatorului de cale nr.49 din compunerea TJD nr.49/51, unde roata
din partea stanga a lovit contraacul drept din partea dreapta al directiei nr.ll, fapt ce a produs
escaladarea acestuia si Tnscrierea rotii pe contrasina din dreptul inimilor duble din partea dreapta.
Roata din partea dreapta a osiei nr.2 a aceluiasi boghiu a rulat Tn exteriorul ciii.

Datorita rotirii boghiului ca urmare a lovirii contraacului drept din partea dreapta al directiei
nr.ll de catre roata din partea stanga a primei osii a primului boghiu, osia a doua a primului boghiu
s-a inscris cu roata din partea stdnga pe sina din partea dreapta corespunzatoare curbei TJD
nr.49/51.

Ca o consecinta a acestui mod de deraiere, remorca nr.57-3353-0 din fata locomotivei a
deraiat de ambele boghiuri.

D. CAUZELE ACCIDENTULUI
D.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa :

Cauza directa a producerii deraierii 0 constituie caderea rotii din partea stinga a primei osii a
primului boghiu al locomotivei intre firele caii, urmata de catararea buzei rotii din partea dreapta pe
suprafata de rulare a sinei corespunzatoare firului exterior al curbei si caderea acesteia in exteriorul
calii, la deplasarea pe o zona a caii ce avea valori a ecartamentului caii peste limita maxima admisa
in exploatare.

Factori care au contribuit:
-mentinerea n cale a traverselor care nu asigura prinderea sinelor, pastrarea
ecartamentului si nivelului Tn limitele tolerantelor admise si care nu pot fi reparate.

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25 al Instrucriei de norme si tolerange pentru construcyia
si Intreginerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, ce reglementeaza inlocuirea in cale
a traverselor necorespunzatoare.
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Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritasii de Siguranga Feroviara

Romana, gestionarului de infrastructura neinteroperabila S.C. RC - CF Trans S.R.L. Brasov si
ai operatorului de transport feroviar de calatori S.C. Regiotrans S.R.L. Bragov.

Membrii comisiei de investigare :

a. Livius OLTENACU Investigator OIFR -investigator principal
b. Bogdan NASTASIE Investigator OIFR -membru
c. Mitu Costel AFANASE Investigator OIFR -membru

d. Claudiu SOSDEANU Responsabil SC-SC RC-CF Trans SRL Bragsov -membru
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