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A. PREAMBUL 
 
A.1. Introducere 
 

La data de 17.02.2014 Revizoratul Regional de Siguran a Circula iei din cadrul Sucursalei 
Regionale  de C i Ferate  Bra ov prin fi a nr. 110 a avizat faptul c  pe sec ia de circula ie Co lariu-
Sighi oara s-a produs un incident feroviar. Incidentul a constat în lovirea unui utilaj care efectua lucr ri 
pe firul I de circula ie între sta ia CFR Valea Lung i halta de mi care Mic sasa, de c tre trenul de 
marf  nr.50472 care circula pe firul II. 

 
A.2. Procesul investiga iei  
 

Având în vedere c  faptele produse i constatate se încadrau ca incident feroviar conform 
prevederilor Art. 8, grupa A, pct.1.14. din Regulamentul de investigare a accidentelor i a incidentelor, 
de dezvoltare i îmbun ire a siguran ei feroviare pe c ile ferate i re eaua de transport cu metroul 
din România, aprobat prin HG.117/17.02.2010, denumit în continuare „Regulament de investigare”, 
Organismul de Investigare Feroviar Român a decis declan area unei ac iuni de investigare.  

 
În conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota 

nr.4110/I57/2014 a investigatorului ef, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de 
investigare dl. Sever Paul, investigator în cadrul OIFR. 

Dup  consultarea prealabil  a p ilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de 
investigare, prin actul nr.4120/239/2014, investigatorul principal a numit comisia de investigare format  
din urm torii membrii:  
 

 Sorin Burlea        - ef Departament MSF CII   – S.C. UNICOM TRANZIT S.A. Bucure ti 
 tefan Cre u        - Responsabil SC                    – S.C. ARCADA COMPANY S.A. Gala i 
 Ioan Marcu          - ef RRSC Bra ov                – Sucursala Regional  de C i Ferate 

Bra ov  
 

Ac iunea de investigare a Organismului de Investigare Feroviar Român nu a avut ca scop 
stabilirea vinov iei sau a r spunderii, obiectivul acesteia fiind stabilirea condi iilor de producere, 
determinarea cauzelor i emiterea unor recomand ri de siguran . 
 
B. REZUMATUL  RAPORTULUI  DE  INVESTIGARE 
 
Descrierea pe scurt 
 

La data de 17.02.2014, la km.361+500 între sta ia CFR Valea Lung i halta de mi care 
Mic sasa,  trenul de marf  nr.50472 a surprins în gabaritul de liber  trecere i a lovit un utilaj (buldozer), 
care efectua lucr ri în zona c ii ferate. 
   

Trenul de marf  nr.50472 a apar inut operatorului de transport feroviar S.C. UNICOM 
TRANZIT S.A.. 
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Buldozerul lovit (LIEBHERR tip PR-724) apar inea agentului economic S.C. ARCADA 
COMPANY S.A. i efectua lucr ri specifice în cadrul programului de reabilitare a liniei de cale ferat  
component  a coridorului IV Pan-European, pentru circula ia trenurilor cu viteza maxim  de 160 km/h.  
 

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de C i 
Ferate Bra ov, pe sec ia de circula ie Co lariu – Sighi oara, linie dubl  electrificat . 

 
În urma impactului dintre trenul de marf i buldozer s-au produs avarii la locomotiva de 

remorcare i primele trei vagoane din compunerea trenului precum i la buldozer. Nu s-au înregistrat 
victime. 
 
Cauzele producerii incidentuluit 
 

Cauza direct   a producerii incidentului a constituit-o p trunderea în  gabaritul de liber  trecere a 
unui utilaj care efectua lucr ri specifice în zona c ii ferate. 

 
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident. 

 
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident. 

 
Grad de severitate  
 

Conform clasific rii incidentelor prev zut  la art.8 din Regulament, având în vedere activitatea în 
care s-a produs, fapta se clasific  ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14. 
 
Recomand ri de siguran  
 

Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
 
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE 
 
C.1. Descrierea incidentului  
 

La data de 16.02.2014 ora 21:06, trenul de marf  nr.50472 a plecat din sta ia CFR Curtici, cu 
destina ie final  sta ia CFR Barbo i, fiind format din 36 vagoane înc rcate cu c rbune, remorcat cu 
locomotiva EA 507.  
 

Din sta ia CFR Co lariu, trenul de marf  nr.50472 a plecat în data de 17.02.2014 la ora 06:03 în 
condi iile de circula ie consemnate în  livretul cu mersul trenurilor de marf  pe Sucursala Regional   de 

i Ferate  Bra ov (edi ia 2013/2014) ale trenului de marf  nr.50206 (tras  apar inând operatorului de 
transport feroviar S.C. UNICOM TRANZIT S.A.), conform dispozi iei nr.1 din 17.02.2014 a 
operatorului RC de la RCR Bra ov i a ordinului de circula ie seria A, nr.0772734 emis de sta ia CFR 
Co lariu, pe distan a Co lariu-Bra ov Triaj. 
 

Dup  trecerea trenului prin sta ia CFR Valea Lung , pe distan a de circula ie dintre sta ia CFR 
Valea Lung i halta de mi care Mic sasa pe firul II de circula ie, la km 361+500, la ora 08:05, un 
buldozer care efectua lucr ri tehnologice de tasare pe firul I de circula ie Valea Lung  – Mic sasa în 
cadrul lucr rilor de reabilitare a liniei de cale ferat  pe tronsonul Co lariu - Mic sasa, parte a 
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Coridorulului IV Pan-European, a p truns în gabaritul de liber  trecere a trenului, fiind lovit de 
locomotiva de remorcare i primele trei vagoane din compunere. 

Conform declara iilor personalului apar inând S.C. ARCADA COMPANY S.A., operatorul de pe 
buldozer a fost aten ionat de c tre agentul de semnalizare de apropierea trenului de marf  nr.50472, dar 
de i a comandat deplasarea buldozerului în direc ia „înainte” pentru a ie i din gabarit, dar acesta nu a 

spuns comenzii primite. 
 
În momentul în care mecanicul a sesizat c  un grup de muncitori i buldozerul se aflau în 

gabaritul de liber  trecere, a dat semnale repetate de „aten ie” cu trompeta locomotivei i a efectuat o 
frânare rapid  la viteza de 45 km/h, f  a se putea evita impactul. 

 
În urma impactului  dintre locomotiv i buldozer, care s-a produs la viteza de circula ie a 

trenului de cca 17 km/h, buldozerul a fost lovit în lam i rotit spre linia de circula ie, rezultând urme de 
contact (zg rieturi) i avarieri ale unor componente a locomotivei de remorcare precum i avarii la 
primele trei vagoane din compunerea trenului. De asemenea, s-a produs i lovirea buldozerului în partea 
din spate a acestuia. 
 

Dup  o sta ionare de aproximativ 210 minute în linie curent  (timp în care au fost constatate 
avariile produse  i a fost acordat  locomotiva de ajutor), trenul de marf  nr.50472 i-a continuat mersul 
pân  la halta de mi care Mic sasa unde a oprit la ora 11:30. Din halta de mi care Mic sasa, dup  
efectuarea constat rilor în comisie, trenul a plecat la ora 14:44. 
 
C.2. Circumstan ele incidentului 
 
C.2.1. P ile implicate 

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de C i 
Ferate Bra ov, sec ia de circula ie Co lariu - Sighi oara, linie dubl  electrificat .  

Amplasamentul firului I de circula ie dintre sta ia CFR Valea Lung i halta de mi care Mic sasa 
a fost predat c tre executantul lucr rii, asocierea Aktor(Grecia)/Arcada (România) pe baza procesului 
verbal nr.517/UIP/7/505/04.07.2012 i a fost închis permanent pentru circula ia feroviar  în vederea 
execut rii „Lucr rilor de reabilitare a liniei de cale ferat ,component  a Coridorului IV Pan-European 
pentru circula ia trenurilor cu viteza maxim  de 160km/h, sec iunea 2  tronson Mic sasa-Co lariu” din 
data de 21.11.2013 conform Telegramei nr.77 din 05.11.2013 a Sucursalei “Centrul Regional de 
Exploatare, Între inere i Repara ii CF” Bra ov. 

 
Zona producerii incidentului este în administrarea CNCF „CFR” S.A. – Sucursala Regionala de 

i Ferate Bra ov i este între inut  de salaria ii din cadrul Sec iei L 9 Alba-Iulia. 
 

 
 



 6

 
 

Locul producerii incidentului 
 

Locomotiva de remorcare i vagoanele aflate în compunerea trenului de marf  nr.50472  din data 
de 17.02.2014 apar in operatorului de transport feroviar S.C. UNICOM TRANZIT S.A. Bucure ti.       

        
Personalul de locomotiv  ce a condus i deservit locomotiva de remorcare apar in aceluia i 

operator de transport feroviar. 

Buldozerul LIEBHERR tip PR-724  cu seria 753-8299 implicat în producerea incidentului, care 
executa lucr ri de tasare pe firul I de circula ie Valea Lung  – Mic sasa în cadrul lucr rilor de reabilitare 
a liniei de cale ferat  pe tronsonul Co lariu - Mic sasa, parte a Coridorulului IV Pan-European apar ine 
agentului economic S.C. ARCADA COMPANY S.A. Gala i i a fost deservit de salariat autorizat al 
acestuia.  

                     
C. 2.2. Compunerea i echipamentele trenului 
 

Trenul de marf  nr.50472 din data de 17.02.2014 a fost format din 36 vagoane înc rcate cu 
rbune, 144 osii, tonaj brut 2235, tonaj net 1404, necesar de frânat automat/de mân  1229/380, frânat 

dup  ar tare automat/de mân  1714/505, lungime 545 m. Trenul a fost remorcat de locomotiva EA 507, 
condus i deservit   în sistem simplificat de c tre personal autorizat.  

 
Frâna automat  a trenului era activ , dispozitivul de siguran i vigilen  (DSV) i instala ia de 

control punctal al vitezei i autostop (INDUSI) din dotarea locomotivei de remorcare erau active, sigilate 
i func ionau corespunz tor.  

 
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 
 
C.2.3.1. Linii 

 
În zona producerii incidentului, între sta ia Valea Lung i halta de mi care Mic sasa, la 

km.361+500, linia are urm toarele caracteristici: 
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 in  tip 60 cu prindere K complet i în stare activ ; 
 traversele din beton tip T 17 în stare corespunz toare; 
 declivitatea de  6,19 ‰ , cu ramp  în sensul de  mers al trenului; 
 curb  cu devia ie stânga în sensul de mers al trenului, cu R=1450 m, cu supraîn are 

S=55mm; 
 cale f  joante Tf= 300 C ; 
 prisma de balast alc tuit  din piatr  spart , complet i curat ; 
 viteza de circula ie admis  de linie este de 50 km/h ; 

 
C.2.3.2. Instala ii  

 
Linia curent  între  sta ia CFR Valea Lung i halta de mi care Mic sasa aferent  firului de 

circula ie II, este dotat  cu instala ie de dirijare a traficului feroviar tip bloc de linie automat (BLA). 
 

Instala iile sunt între inute de salaria ii sec iei CT 3 Alba Iulia. 
 

C.2.3.3.Vagoane  
 
Vagoanele de marf  avariate nr. 33565423285-9, nr. 33565423365-9 i nr. 33565423274-3 sunt 

din seria Eacs de construc ie metalic , consolidate i sunt amenajate pentru transport minereu, fiind 
înc rcate cu c rbune.  

 
C.2.4. Mijloace de comunicare 
 

Comunicarea între mecanicul de locomotiv i impiega ii de mi care, din sta iile în parcurs, s-a 
cut prin sta iile radio-telefon, acestea func ionând corespunz tor. 

 
C.3. Urm rile incidentului 
 

Urmare producerii incidentului, s-au constatat urm toarele avarii: 
 

A. La locomotiva de remorcare EA 507 
 doz  leg tur  cabluri electrice distrus ; 
 cutie nisip lovit ; 
 scar  urcare pe locomotiv , post II, rupt ; 
 amortizor vertical osie 6 lovit; 
 pinten cutie bielete trac iune afectat; 
 siguran e buloane bielete trac iune rupte; 
 traverse dansante boghiul I i II afectate; 
 arcuri elicoidale de pe traversele dansante lovite; 
 doz  leg tur  pentru cablul de întoarcere rupt ; 
 priza 380 V pentru prob  rupt ; 
 priz  pentru deplasarea locomotivei în hal  distrus ; 
 supor i rezervoarele de aer 45 rup i i rezervoarele c zute; 
 conducte alimentare rezervoare de aer 45 rupte; 
 bara de scurgere a apei de pe acoperi  u  acces sala ma inilor rupte; 



 8

Toate aceste avarii se afl  pe partea stâng  a sensului de mers a locomotivei, conducerea trenului 
cându-se de la postul nr.II al locomotivei. 

         

         

B. La vagoane 
B.1. Vagonul nr.33565423285-9 

 stâlpi de de sus inere perete lateral strâmbi (9 buc i); 
 dispozitiv strângere frân  de mân  lips ; 
 i deformate (2 buc i); 
 suport închidere arbore frontal rupt; 
 

B.2. Vagonul nr.33565423365-9 
 stâlpi de de sus inere perete lateral strâmbi (7 buc i); 
 i deformate (2 buc i); 
 dispozitiv rotire frân  de mân  deformat; 

 
B.3. Vagonul nr.33565423274-3; 
 stâlpi de de sus inere perete lateral strâmbi (7 buc i); 
 dispozitiv rotire frân  de mân  lips ; 
 i deformate (1 bucat ). 
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C. La buldozer 
 

Buldozerul a suferit avarii la echipamentul de rulare, rezervorul de combustibil i vasul de 
acumulator.  

 
 

 
 
C.3.1. Pierderi de vie i omene ti i r ni i 
 

În urma producerii incidentului nu s-au înregistrat pierderi de vie i omene ti sau r ni i. 
 
C.3.2. Pagube materiale 
 

Valoarea pagubelor materiale în conformitate cu devizele întocmite este urm toarea:  
 

 la locomotiva EA 507                                                                                 9 691,84 lei 
 
 la vagoane                                                                                                   3 871,39 lei 

Prima urm   

de lovire  
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 la instala ii                                                                                            nu au fost pagube 

 
 la linii                                                                                                    nu au fost pagube 

 
 la buldozer                                                                    devizul de repara ii va fi anexat ulterior 

                                                                                                                   
...........................................................................................................................................................  
Valoarea total  a pagubelor    va fi stabilit  dup  anexarea devizului de 
                                                                                                reapar ie a buldozerului               
 
C.3.3. Consecin ele incidentului în traficul feroviar 
 

În urma producerii incidentului s-a produs întârzierea unui num r de 3 trenuri de marf  cu un 
total de 481 minute. 
 
C.4. Circumstan e externe 
 

La data de 17.02.2014, la ora producerii incidentului, vizibilitatea era bun , cer senin, 
temperatura exterioar  de aproximativ 5°C. 
 
C.5. De urarea investiga iei 
 
C.5.1. Rezumatul m rturiilor personalului implicat 
 
 Rezumatul m rturiilor personalului operatorului de transport feroviar. 

Din cele declarate de mecanicul de locomotiv  care a condus i deservit locomotiva de 
remorcare EA 507 a trenului de marf  nr.50472 se pot re ine urm toarele: 

 în momentul în care a observat un grup de muncitori i un utilaj în gabaritul liniei, a dat semnale 
acustice i a efectuat o frânare rapid ; 

 a observat c , de i a dat semnale acustice i muncitorii au ie it din gabarit, utilajul a r mas pe 
loc; 

 a lovit cu locomotiva buldozerul, producându-se mai multe avarii la locomotiv i la primele trei 
vagoane din compunerea trenului; 

 
Din cele declarate de eful de tren care a deservit trenul de marf  nr.50472 se pot re ine 

urm toarele: 
 în momentul în care mecanicul a observat c  o echip  de muncitori i un buldozer se afl  în 

gabaritul de liber  trecere a dat semnale insistente i a efectuat o frînare rapid ; 
 muncitorii au ie it din gabarit dar utilajul a r mas pe loc fiind lovit de locomotiv ; 
 au fost avarii mici i la primele trei vagoane din compunerea trenului; 

 
 Rezumatul m rturiilor personalului agentului economic. 

Din cele declarate de mecanicul de utilaje care a deservit buldozerul în data de 17.02.2014 se 
pot re ine urm toarele: 

 în data de 17.02.2014 în jurul orei 08:00 se deplasa cu buldozerul LIEBHERR PR-724 pe lâng  
firul II aflat în circula ie executând lucr ri la terasamentul nou; 
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 la un moment dat a fost anun at cu fluierul i verbal de c tre agentul de semnalizare c  se apropie 
un tren din direc ia Valea Lung ; 

 în acel moment a vrut s  mearg  înainte i s  ias  din gabaritul firului II, dar a constatat c  de i a 
dat comand  pentru mersul „înainte” i la „stânga”, buldozerul a continuat s  mearg  „înapoi”; 

 înainte de a-l anun a pe agentul de semnalizare c  buldozerul nu se opre te, a coborât i a ridicat 
levierul de comand  „al hidraulicii” sperând s -l opreasc ; 

 în acest timp, nu a realizat c  trenul s-a apropiat de locul în care era, buldozerul fiind lovit de 
locomotiv i avariind i primele trei vagoane; 

 de la ocul loviturii, buldozerul s-a oprit din mi carea c tre „înapoi” i când a încercat o comand  
tre „înainte”, buldozerul s-a pus în mi care în acea direc ie i a parcurs cam 10 metri, ie ind din 

gabarit; 
 a procedat la oprirea motorului i scoaterea bornelor de la baterii; 

 
Din cele declarate de muncitorul necalificat cu atribu ii de semnalizare se pot re ine 

urm toarele: 
 în data de 17.02.2014 în jurul orei 08:00 se afla pe firul II aflat în circula ie având atribu ii de 

semnalizare, când a observat venind din direc ia Valea Lung , un tren de marf ; 
 a anun at colegii de munc  inclusiv mecanicul de pe buldozer c  se apropie trenul, atât prin 

semnale acustice (fluier) cât i verbal; 
 a v zut c  dup  anun area venirii trenului, buldozerul a continuat s  se deplaseze cu spatele, 

mânând în gabaritul firului II; 
 s-a deplasat c tre buldozer strigând la el i fluturând din steag, îns  mecanicul nu l-a observat 

fiind ocupat cu o manet  pe care o tot cobora i ridica; 
 în acest timp trenul s-a apropiat nemaiavând timp s  ias  în fa a lui i s -l opreasc , rezultând o 

coliziune între buldozer i tren; 
 în urma loviturii a v zut c  buldozerul s-a oprit din mi care un timp dup  care s-a deplasat c tre 

„înaite” pe terasamentul nou, cam 10 metri, ie ind din gabaritul firului II; 
 

Din cele declarate de maistrul  conduc tor al forma iei de lucru se pot re ine urm toarele: 
 în data de 17.02.2014 activitatea stabilit  la analiza de diminea  pentru forma ia pe care o 

conducea a fost de a realiza umplutura de p mânt între Mic sasa i Valea Lung , km. 358-359, fir 
I; 

 a adunat personalul forma iei, a preg tit materialele necesare, a stabilit agentul de semnalizare pe 
care l-a instruit i i-a verificat existen a bluzei avertizoare, a fluierului i a stegule ului; 

 au început activitatea la ora 07:30 iar în jurul orei 08:00, fiind împreun  cu forma ia lâng  
buldozerul care efectua lucr ri de nivelare a umpluturii de p mânt, a v zut c  agentul de 
semnalizare îi anun  c  vine un tren din direc ia Vale Lung ; 

 în acel moment mecanicul utilajului a vrut s  scoat  buldozerul din zona de lucru dar nu reu ea; 
 s-a deplasat repede la acesta i la întrebat ce se întâmpl  pentru c  se apropie trenul, iar 

conduc torul buldozerului i-a r spuns c  utilajul nu r spunde la comenzi i c  de i i-a dat 
comand  pentru mersul înainte, utilajul se deplasa cu spatele; 

 conduc torul utilajului a încercat pân  în ultima clip  s  redreseze utilajul i din acest motiv 
agentul de semnalizare nu a mai reu it s  ias  în fa a trenului i s  îi fac  semn pentru a opri; 

 datorit  acestui fapt s-a produs coliziunea dintre tren i buldozer;  
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 Rezumatul m rturiilor personalului gestionarului de infrastructur . 
Din cele declarate de impiegatul de mi care din halta de mi care Mic sasa de serviciu în data de 

17.02.2014 se pot re ine urm toarele: 
 în data de 17.02.2014 în jurul orei 08:00 a fost avizat de mecanicul trenului 50472 c  a acro at un 

buldozer la km. 361+500; 
 a avizat operatorul RC, eful de tur  RC Bra ov, eful de sta ie Cop a Mic , eful de district 

Valea Lung i Poli ia TF Cop a Mic ; 
 a procedat la îndrumarea locomotivei de ajutor i apoi la primirea trenului în sta ie; 

 
C.5.2. Sistemul de management al siguran ei 
 
    La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF „CFR” S.A. în calitate de gestionar al 
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, în 
conformitate cu prevederile Legii nr. 55/2006 privind siguran a feroviar i a Ordinului ministrului 
transporturilor OMT nr.101/2008 privind acordarea autoriza iei de siguran  
administratorului/gestionarilor de infrastructur  feroviar  din România, aflându-se în posesia: 

 Autoriza iei de Siguran  – Partea A  cu nr. de identificare ASA09002 – prin care Autoritatea de 
Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER confirm  acceptarea sistemului de management al 
siguran ei al gestionarului de infrastructur  feroviar ; 

 Autoriza iei de Siguran  - Partea B cu nr. de identificare ASB11006 – prin care Autoritatea de 
Siguran  Feroviar  Român  din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozi iilor adoptate de 
gestionarul de infrastructur  feroviar  pentru îndeplinirea cerin elor specifice necesare pentru 
garantarea siguran ei infrastructurii feroviare, la nivelul proiect rii, între inerii i exploat rii, 
inclusiv unde este cazul, al între inerii i exploat rii sistemului de control al traficului i de 
semnalizare. 

 
La momentul producerii incidentului feroviar, S.C. UNICOM TRANZIT S.A. în calitate de 

operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al siguran ei feroviare, 
în conformitate cu prevederile Legii privind siguran a feroviar  si ale ordinului ministrului 
transporturilor nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licen ei de transport feroviar i 
a certificatelor de siguran  în vederea efectu rii serviciilor de transport feroviar pe c ile ferate din 
România i de inea: 

 Licen  pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marf  i c tori nr.47/19.12.2012; 
 Certificatul de siguran  - Partea A nr.RO1120120031 valabil din 27.12.2012, prin care Autoritatea 
de Siguran  Feroviar  Român , din cadrul AFER, confirm  acceptarea sistemului de management al 
siguran ei feroviare propriu; 

 Certificatul de Siguran  Partea B cu num r de identificare RO1220130134 - valabil de la data de 
19.09.2013 - prin care Autoritatea de Siguran  Feroviar  Român , din cadrul AFER, confirm  
acceptarea dispozi iilor adoptate de SC UNICOM TRANZIT SA pentru îndeplinirea cerin elor 
specifice necesare pentru func ionarea în siguran  pe re eaua relevant , în conformitate cu Directiva 
2004/41/CE i cu legisla ia na ional  aplicabil ; 

 
La momentul producerii incidentului, S.C. ARCADA COMPANY S.A. de inea Autoriza ia de 

Furnizor Feroviar seria AF nr.6075 pentru efectuarea de lucr ri de construc ii, repara ii i între inere a 
liniilor de cale ferat , în termen de valabilitate. 
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Din verific rile efectuate s-a constatat faptul c  societatea care executa lucr rile de reabilitare în 
zona producerii incidentului a respectat prevederile din „Instruc iunile pentru lucr rile de repara ie 
capital  a liniilor de cale ferat  Nr.303/2003”, capitolul „M suri pentru siguran a circula iei” referitoare 
la nominalizarea responsabilului tehnic cu execu ia /siguran a circula iei/protec ia muncii/gabaritul, a 
stabilit sarcinile de serviciu i a efectuat instruirea acestuia . 

 
Societatea executant  a lucr rilor de reabilitare nu avea întocmite proceduri privind obliga iile 

agen ilor de semnalizare, personalul de deservire a utilajelor precum i agen ii de semnalizare fiind 
instrui i în fiecare diminea  verbal privind modul de lucru pentru fiecare func ie în parte, inclusiv a 
modului de avizare al trenurilor în circula ie, conform „Raportului privind modul de instruire al 
personalului ce lucreaz  în apropierea liniei CF în circula ie” transmis de eful de antier i anexat 
prezentului raport. De asemenea, responsabilul cu gabaritul nu are atribu ii explicite privind amplasarea 
i protec ia agen ilor de acoperire; 

 
C.5.3. Norme i reglement ri. Surse i referin e pentru investigare 
 

La investigarea incidentului feroviar s-au luat în considerare urm toarele: 
 procesele verbale încheiate în urma constat rilor efectuate la locomotiva i cele trei vagoane 

acostate precum i la buldozer; 
 foaia de parcurs a locomotivei de remorcare a trenului; 
 înregistrarea instala iei de vitezometru a locomotivei de remorcare a trenului i procesul verbal 

de interpretare a acestei înregistr ri; 
 documente privind procesul de conducere i reglare a circula iei trenurilor; 
 fotografii realizate dup  producerea incidentului de c tre membrii comisiei de investigare; 
 prescrip iile privind modul de lucru pe timpul efectu rii lucr rilor între sta ia CFR Valea Lung  

i halta de mi care Mic sasa; 
 chestionarea salaria ilor implica i în producerea incidentului feroviar; 
 Instruc iunile pentru lucr rile de repara ie capital  a liniilor de cale ferat  Nr.303/2003; 
 Regulamentul de Exploatare Tehnic  Feroviar  Nr.002/2001. 

 
C.5.4. Func ionarea instala iilor tehnice, infrastructurii i a materialului rulant 
 
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instala ii 
 

Instala iile de semnalizare au func ionat corespunz tor. 
 
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie 
 

Suprastructura c ii ferate pe zona producerii incidentului este constituit  din in  tip 60, traverse de 
beton, prindere indirect , complet i activ .  

 
C.5.4.3. Date constatate la func ionarea materialului rulant i a instala iilor tehnice ale acestuia 
La locomotive 
  
 Conform procesului verbal de verificare i interpretare a citirii benzii de vitezometru, dup  
plecarea din sta ia Valea Lung i pân  la oprirea datorat  unei frân ri rapide, trenul a circulat cu viteza 
maxim  de 47 km/h. Impactul cu buldozerul s-a produs la viteza de cca 17 km/h. 
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La vagoane 
 
 Aparatele de legare, ciocnire, i rulare nu prezentau nereguli care s  pericliteze siguran a 
circula iei trenului.  
 
C.5.4.4. Date constatate la func ionarea utilajului implicat 
 
 În urma verific rilor efectuate, s-a constatat faptul c  în raportul de lucru al S.C. LIEBHERR 
ROMANIA S.R.L. întocmit urmare constat riilor efectuate la buldozerul tip PR 724 cu seria 753-8299 
în data de 19.02.2014 dup  producerea incidentului, s-a f cut precizarea c  dup  înlocuirea bateriei 
sparte i pornirea utilajului s-a constatat c  poten iometrul de accelera ie nu func iona normal, având 
probleme în func ionarea mar ului, necesitând înlocuirea. 
 
C.5.5. Interfa a om-ma in -organiza ie 
 
 Personalul care a condus i deservit locomotiva implicat  în producerea incidentului efectua 
serviciul  f  dep irea duratei de lucru reglementat , era autorizat profesional i de inea aviz medical i 
psihologic în termen de valabilitate.  

 Personalul care a deservit buldozerul de inea la data producerii incidentului diplom  pentru 
exercitarea func iei i aviz medical în termen de valabilitate. Agentul de semnalizare de inea autoriza ie 
pentru exercitarea func iei, ob inut  în conformitate cu prevederile Regulamentului de Exploatare 
Tehnic  Feroviar  Nr.002/2001.  

 
D. CAUZELE  INCIDENTULUI 
 
D.1. Cauza direct  
 

Cauza direct   a producerii incidentului a constituit-o p trunderea în  gabaritul de liber  trecere a 
unui utilaj care efectua lucr ri specifice în zona c ii ferate. 
 
D.2. Cauze subiacente 
 

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident. 
 
D.3. Cauze primare 
 

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident. 
 
 
E. RECOMAND RI  DE  SIGURAN  
 
 

Nu au fost identificate recomand ri de siguran . 
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autorit ii de Siguran  Feroviar  Român , 
CNCF « CFR » S.A. Bucure ti, S.C. UNICOM TRANZIT S.A. Bucure ti i S.C. ARCADA 
COMPANY S.A. Gala i. 
 
 
Membrii comisiei de investigare: 
 
 
 
 

 Sever Paul                    - investigator principal      _____________________________ 

 

 Sorin Burlea                - membru                          _____________________________ 

 

 tefan Cre u                - membru                           _____________________________ 

 

 Ioan Marcu                  - membru                           _____________________________ 


