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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Organismul de Investigare Feroviar Romén, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare n conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006, privind siguranta feroviara, denumita
in continuare Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunaratire a sigurangei feroviare pe caile ferate si
pe rereaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare a OIFR 1l constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art. 19, alin. (2) din Legea privind siguransa feroviard, coroborat cu art. 48 din
Regulamentul de investigare, OIFR , in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
are obligatia, de a deschide actiuni de investigare si sa constituie comisii de investigare pentru
strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii
unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din
cadrul CNCF ,,CFR”SA din data de 27.02.2015 precum si fisa de avizare nr.62 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei CF Constanta, privind incidentul feroviar
produs la data de 27.02.2015, in jurul orei 03:55, in statia CF Ciulnita, cu ocazia expedierii trenului
de marfa nr.89897 — locomotiva DA 6009468 izolata, in directia Calarasi Nord, tren apartinand SC
Tehnotrans Feroviar SRL a fost depasit semnalul X1, Tn pozitie pe oprire si luand in considerare
faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art. 8, grupa
A, pct. 1.7 din Regulamentul de investigare, conducerea OIFR a decis deschiderea unei actiuni de
investigare.

Prin nota nr. 1 81/27.02.2015 a Investigatorului Sef, a fost desemnat ca investigator
principal al comisiei de investigare dl. Constantin Marian, investigator in cadrul OIFR.

Dupa consultarea partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin actul nr. 4120/584/27.02.2015, investigatorul principal a numit comisia de
investigare formata din urmatorii membri:

o Ceara Dumitru Paul investigator — OIFR - membru
o Martinescu Vasile  revizor regional SC/MR- Suc. RCF Constanta - membru
o Marcu Mihai revizor SC — SC Tehnotrans Feroviar SRL - membru

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 27.02.2015, in jurul orei 3.55, in statia CF Ciulnita, ca urmare a dispozitiei de
expediere a trenului de marfa nr.89897 — locomotiva DA 6009468 izolata, in directia Calarasi Nord,
trenul apartindnd SC Tehnotrans Feroviar SRL s-a pus in miscare in directia opusa, a depasit
semnalul X1, aflat in pozitie pe oprire si a talonat macazul centralizat nr.22.

Tn urma producerii acestui incident, circulatia feroviara Tn statia CF Ciulnita peste macazul 22
a fost inchisa la data de 27.02.2015 de la ora producerii incidentului si pana la ora 5.20.



Nu au fost Tntarzieri de trenuri.
Nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau raniti.

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie punerea trenului in miscare si
deplasarea acestuia Tn sensul opus fata de dispozitiile primite prin ordinul de circulatie.

Factorii care au contribuit :
1. Neschimbarea postului de conducere;
2. Neinsusirea continutului ordinului de circulatie;

Cauze subiacente :

TR

27.02.2015, desi detinea un aviz medical cu restrictia de a lucra pe timp de noapte, contrar
prevederilor Anexei nr. 3, Art. 2 lit. a din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
n transportul feroviar nr. 201 ;

2. neurmarirea indicatiei semnalelor, contrar prevederilor Art.121 din Instrucfiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201.

Nu au fost identificate cauze primare.
Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 27.02.2015, a garat in statia CF Ciulnita, la linia 6, trenul nr.30650, la ora 3:30,
tren remorcat cu EA 470001-2 apartinand SC DB SCHENKER RAIL ROMANIA SRL pentru a
dezlega locomotiva DA 6009468, aflata la urma trenului.

Dupa dezlegarea locomotivei DA 6009468, trenul de marfa nr. 30650 a fost expediat din
statia CF Ciulnita in directia Dragos Voda.

Locomotiva DA 6009468, a executat 0 miscare de regarare prin capatul X al statiei, de la linia
6 la linia 1 si a fost oprita in fata biroului de miscare. In vederea expedierii locomotivei ca tren
nr.89897 catre directia Calarasi Nord IDM exterior, a inméanat ordinul de circulagie mecanicului de
locomotiva, dupa care s-a deplasat in biroul de miscare si a raportat faptul ca mecanicul de
locomotiva este in posesia ordinului de circulatie si trenul poate fi expediat.

Prin ordinul de circulatie, mecanicul a fost avizat despre urmatoarele:

-trenul de marfa nr.89897, va fi expediat din statia CF Ciulnita in directia Calarasi Nord, pe
firul 11;

-trenul va circula pe baza de cale libera fara a lua in considerare indicatiile semnalelor de
trecere ale blocului de linie automat (BLA), inductorii din cale sunt lipsa si BLA este scos din
functie.

- semnalul YR1 va fi depasit in pozitie “Opreste fara a depasi semnalul”, cu viteza maxima de
20 km/h peste schimbatoarele de cale aflate pe parcursul de expediere al trenului, a statiei CF
Ciulnita.

Locomotiva a fost pusa in miscare si s-a deplasat in directia contrara celei stabilite prin
Ordinul de Circulatie , Tndreptandu-se catre h.m. Perisorul , a depasit semnalul de iesire X1 n
pozitie “Opreste fara a depasi semnalul”, a talonat macazul nr. 22 pe la calcai, si a fost oprit de catre
IDM dispozitor care a constatat talonarea macazului nr. 22 pe luminoschema, fapt semnalat si de
soneria de talonare a instalatiei CED.



Locul producerii incidentului este prezentat in figura nr.1.
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Fig. 1
Nu au fost Tnregistrate victime omenesti sau raniti.

Tn urma avizarii producerii acestui incident feroviar, efectuata conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat specialisti ai OIFR, Autoritatii de Siguranta
Feroviara Roméana, denumita in continuare ASFR, reprezentanti si ai gestionarului de infrastructura
feroviara publica.

......

trenuri a semnalelor fixe sau mobile care ordona oprirea, fara respectarea prevederilor din
reglementarile specifice, se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art. 8, gr A, pct 1.7.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar apartin CNCF
,CFR” SA.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din statia CF Ciulnita sunt tip CED
CRs.

Locomotiva care a asigat remorcarea trenului, DA 6009468 este proprietate SC Constantin
Grup SRL si este inchiriata de catre SC Tehnotrans Feroviar SRL.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de marfa nr 89897 a fost compus din locomotiva izolata DA 6009468.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
In statia Ciulnita linia 1 este Tn aliniament si palier.




Descrierea suprastructurii caii
Caracteristicile schimbatorului de cale nr. 22:
- sinatip 60;

- prisma de balast —piatra sparta;
- pozitia de aces la linia 1 pe ,,-,,;
- tangenta 1/9;

- raza 300 m;

- ace flexibile;

- deviatie stanga.
Caracteristicile liniei

- cale sudata;

- sinatip 49;

- prindere indirecta tip K;

- traverse de beton T13.

C.2.3.2 Instalayii
Statia CF Ciulnita este inzestrata cu instalatie CED tip CR3.

C.2.3.3 Locomotiva

DA 6009468:

- instlatia INDUSI in stare buna de functionare, sigilata;

- instalatia DSV 1n stare buna de functionare, sigilata;

- vitezometre tip Hasler in stare buna de functionare, sigilat, inregistrarile pe banda normale;
- instalatia de frana automata si de mana in stare buna de functionare.

C2.4 Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegaul de miscare a fost asigurata prin statii
radio-emisie-receptie, aflate Tn stare buna de functionare.

C.2.5 Declangsarea planului de urgenya feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare aprobat prin HG nr.117/2010, in urma carora s-au prezentat
reprezentanti ai administratorului de infrastructura Sucursala RCF Constanta, ai Organismului de
Investigare Feroviara Romana — OIFR, ai Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana —AFER din
cadrul Autoritatii Feroviare Romane — AFER. Operatorul de transport SC Tehnotrans Feroviar SRL
nu a avut reprezentanti prezenti la locul producerii incidentului.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti i raniyi
In urma producerii incidentului nu s-au nregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimata a pagubelor materiale Tn conformitate cu devizele intocmite de catre
gestionarul infrastructurii feroviare si de propietarul locomotivei este de aproximativ 57,20
lei(inclusiv TVA).

C.3.3. Consecinyele incidentului Tn traficul feroviar
Nu au fost intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului



Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 27.02.2015, in jurul orei 3.55, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
afectata de ceata, cer acoperit, vant slab 3-4 km/h, temperatura in aer de 2 °C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare

C.5. Desfasurarea investigayiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Tn urma audierii personalului feroviar implicat se pot retine urmatoarele aspecte:

- Tn jurul orei 3.28 a garat la linia 6 trenul de marfa nr.30650, ce avea la urma locomotiva
DA 6009468 care urma sa fie expediata la statia Calarasi Nord;

- dupa expedierea trenului de la linia 6 la statia Dragos VVoda la ora 3.34 pe firul 1l normal, a
fost regarata locomotiva DA 6009468 de la linia 6 la linia 1 prin capatul X;

- dupa regararea locomotivei fost intocmit ordinul de circulatie pentru expediere la cale libera
pe distanta Ciulnita — Calarasi Nord a trenului de marfa nr.89897,

- dupa inmanarea ordinului de circulatie si confirmarea verbala prin statia RTF, a fost
efectuata comanda de iesire cu semnalul de parcurs Y1in pozitie "liber cu viteza stabilita, atentie
semnalul urmator ordona oprirea”;

- dupa aproximativ 5 minute pe aparatul de comanda s-au ocupat sectiunile SI 0210 si 22 apoi
a sunat soneria de talonare, macazul 22 pierzandu-si controlul;

- a fost dispusa masura de oprire a trenului deoarece a fost depasit semnalul X1 pe oprire;

- personalul implicat precum si cel care coordoneaza activitatea de exploatare cunostea faptul
ca personalul utilizat are restrictie medicala referitor la utilizarea acestuia pe timp de noapte

C.5.2. Sistemul de management al siguranei

A. La momentul producerii incidentului feroviar, CN CF CFR SA in calitate de administrator de
infrastructura feroviara avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Legii privind siguranga feroviara si ale Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.535/2007, modificat si completat cu Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.884/2011 si Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.2179/2012
privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport feroviar si a certificatelor de
siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe ciile ferate din Romania si detinea:

- Autorizatia de siguranta - Partea A nr ASA09002 prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana din cadrul AFER certifici acceptarea sistemului de management al sigurantei al
gestionarului de infrastructura feroviara in conformitate cu legislatia nationala;

- Autorizatia de siguranta - Partea B nr ASB09007 prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana din cadrul AFER certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura
pentru a Tndeplini cerintele specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii inclusive, unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare in conformitate cu legislatia nationala.

B. SC TEHNOTRANS FEROVIAR SRL, 1n calitate de operator de transport feroviar de marfa

avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006
privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea
certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din
Romania, SC TEHNOTRANS FEROVIAR SRL aflandu-se in posesia:
- Certificatului de Siguranta - Partea A, cu numarul de identificare CSA 0011, valabil pana la data de
01.07.2015, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, care confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al SC GFR S.A. in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.



- Certificatului de Siguranta - Partea B, cu numarul de identificare CSB 0186, valabil pana la data de
01.07.2015, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de SC GFR S.A. pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare,
pentru functionarea in siguranta pe caile ferate din Romania, relevanta in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

SC TEHNOTRANS FEROVIAR SRL are implementat sistemul de management al sigurantei,
sunt efectuate controale si audituri, care nu au evidentiat neconformitati in activitatea de exploatare.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii nr.314 aprobata prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.89 din 10.01.1989;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.2229 din 23.11.2006;

e Regulamentul de frnare si remorcare - nr.006/2005;

¢ Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e  Ordinul nr. 1260/1390/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii Tn siguranta transporturilor si periodicitatea
examinarii

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

o fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

o rezultatele masuratorilor efectuate dupa producerea incidentului feroviar la suprastructura
caii si la materialul rulant implicat in incidentul feroviar;

e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura si
suprastructura caii ferate precum si a materialului rulant;

e chestionarea salariatilor implicati Tn producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii

Constatari si masuratori facute la linie, dupa producerea deraierii

Incidentul s-a produs in zona macazului nr. 22.

Constatari la macazul nr. 22(Fig. 2):

- schimbatorul de cale 22 nu prezinta urme de lovituri sau deformari ale componentelor acestuia,

-in urma masuratorilor la ecartament, acesta se incadreaza in tolerante, nefiind periculos din
punct de vedere SC,




C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalayii

Statia CF Ciulnita este inzestrata cu instalatie CED de tip CR3 si circulatia feroviara in directia
Calarasi Nord se face la cale libera.
Tn urma verificarilor efectuate s-au constatat urmatoarele:
- salade relee cu pumburile de control aplicate, cheia aflandu-se in biroul de miscare;
- pe aparatul de comanda indicatorul macazului nr.22 semnaliza “rosu clipitor”;
- pe pupitrul de comanda, plumburile de control erau aplicate;
- schimbatorul de cale si electromecanismul de macaz nr.22 erau talonate, cu sigiliile aplicate la
barele de control precum si cel la capacul de alimentare PA;

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia

Constatari efectuate la locomotiva DA 6009468
- instalatia de frana automata si de mana in stare buna de functionare;
- instalatia de control punctal a vitezei in stare buna de functionare;
- instalatia de siguranta si vigilenta in stare buna de functionare;
- statia radio in stare buna de functionare;
- vitezometrele si instalatia de Tnregistrare a vitezei in stare buna de functionare.

C.5.5. Interfafa om-maging-organizayie

Incidentul feroviar produs la data de 27.02.2015, in statia CF Ciulnita, s-a datorat unei erori a
operatorului uman. Trenul s-a deplasat in directia contrara celei stabilite prin ordinul de circulatie,
depasind semnalul de iesire X1, care avea indicatie luminoasa nepermisiva. Actiunea operatorului
uman a avut la baza o eroare de omisiune si anume nu a schimbat postul de conducere al locomotivei
datorita lipsei de atentie. Deficienta de atentie s-a datorat interferarii in sarcina de lucru a unei alte
secvente operationale, care a intrerupt cursul initial al actiunii. Astfel, operatorul uman a incuiat
pupitrul de comanda si robinetul KD2 din postul de conducere dinspre statia CF Perisorul,
intentionand sa se deplaseze la postul de conducere opus al locomotivei. Desfasurarea acestei actiuni
a fost intrerupta de inméanarea ordinului de circulatie, in aceasta situatie nu a realizat ca nu a schimbat
postul de conducere. Eroarea de omisiune datorata neatentiei si dezorientarea spatiala |-care a
determinat sa deplaseze locomotiva intr-o directie gresita, s-au produs Th conditiile nerespectarii
indicatiilor avizului medical, aviz care i restrictiona desfasurarea activitatii pe timp de noapte. Faptul
ca a avut convingerea ca a schimbat postul de conducere al locomotivei, a facut ca acesta sa Tsi
desfasoare in continuare activitatea ca si cum s-ar deplasa spre capatul Y al statiei si a considerat ca
depaseste semnalul YR2, care conform indicatiilor din ordinul de circulatie trebuia depasit Tn pozitia
pe oprire. Aceasta confuzie a determinat Tnlaturarea tuturor barierelor tehnice de siguranta care ar fi
putut impiedica producerea incidentului feroviar.

C5.6 Evenimente anterioare cu caracter similar
In ultima perioada de timp nu au mai fost produse incidente cu caracter similar.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Avand in vedere caracteristicile locomotivei prezentate la capitolul C.2.3.3. Locomotiva de la

capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum si
constatarile efectuate la locomotiva, dupa producerea incidentului feroviar, prezentate in capitolul
C.5.4.3- Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia,
comisia considera ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident feroviar.



C.6.2. Analiza privind modul de producere a incidentului feroviar

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
locomotivei, a liniei, a instalatiilor, a fotografiilor efectuate la locul faptei, precum si a marturiilor
salariatilor implicati, se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs Tn urmatoarele conditii:

- dupa oprirea locomotivei DA 6009468 pe linia nr.1 a statiei CF Ciulnita, in dreptul biroului de
miscare, mecanicul de locomotiva fiind in postul de conducere spre statia CF Perisoru, a incuiat
pupitrul de comanda nr. 45 si robinetul KD2, a introdus cheile Tn buzunar pentru a se deplasa in
postul opus in vederea expedierii trenului in directia Calarasi Nord, moment in care a auzit lovituri in
cutia locomotiveli, fapt pentru care a deschis geamul si a observat prezenta IDM exterior.

- IDM exterior i-a Tnmanat ordinul de circulatie pentru expedierea trenului Tn directia Calarasi
Nord si i-a comunicat ca semnalul de iesire YR2 va fi depasit in pozitie pe oprire, si circulatia pe
distanta Ciulnita —Calarasi Nord se va face la cale libera intrucat BLA este scos din functie.

- Dupa ce a luat ordinul de circulatie, mecanicul a scos din buzunar cheile de la pupitrul de
comanda nr. 45 si de la robinetul de frana KD2 si a descuiat pupitrul respectiv robinetul mecanicului.

- A pus locomotiva Tn miscare si a sunat operatorul societatii informandu-I ca a fost expediat din
statie In directia Calarasi Nord.

- A ntalnit semnalul de iesire X1 pe care l-a depasit in pozitie ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul”, a talonat macazul nr. 22 si a fost oprit de IDM dispozitor prin statia RTF datorita faptului
ca trenul s-a deplasat in directia Perisorul Tn loc de Calarasi Nord.

Concluzii: Acest incident s-a produs din cauza deplasarii trenului in directie gresita(opusa).

D. Cauzele producerii incidentului

D.1 Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie punerea trenului in
miscare si deplasarea acestuia Tn sensul opus fata de dispozitiile primite prin ordinul de circulatie.

Factorii care au contribuit :
1. Neschimbarea postului de conducere;
2. Neinsusirea continutului ordinului de circulatie;

D.2. Cauze subiacente.

-

27.02.2015, desi detinea un aviz medical cu restrictia de a lucra pe timp de noapte, contrar
prevederilor Anexei nr. 3, Art. 2 lit. a din Instrucgiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar nr. 201 ;

2. neurmarirea indicatia semnalelor, contrar prevederilor Art.121 din Instrucsiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva n transportul feroviar nr. 201.

D.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

F. Alte constatari

Cu ocazia desfasurarii investigarii s-a constatat ca din partea operatorului feroviar nu s-a
prezentat nici un reprezentant al conducerii societatii la locul producerii incidentului.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritarii de Siguranga Feroviara Romanad,
gestionarului de infrastructura feroviara gi operatorului de transport feroviar SC Tehnotrans
Feroviar SRL

Membrii comisiei de investigare:

e Marian CONSTANTIN - investigator principal
e Paul Dumitru CEARA - investigator

e Vasile MARTINESCU - revizor regional SC

e Mihai MARCU - revizor SC
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