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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviari-denumita n continuare
Legea privind siguranga feroviara, precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si Tmbunarafire a sigurangei feroviare pe caile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit in continuare Regulament de
investigare, Organismul de Investigare Feroviar Roman, denumit in continuare OIFR, desfasoara actiuni
de investigare al caror obiectiv il constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si
incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguranza feroviard, coroborat cu art.48 din Regulamentul
de investigare, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, OIFR Ti revine obligatia de
a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca
este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si
pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere fisa de avizare nr. 131 din data de 16.03.2015 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat producerea
unui incident feroviar in statia CF Craiova, prin deteriorarea pichetului de alimentare si ruperea cablului
de alimentare de la sectiunea izolata 55/69, la iesirea trenului 80604 apartinand operatorului de transport
S.C. Grup Feroviar Romén S.A. denumit Tn continuare SC GFR SA. si luand in considerare ca faptele
produse si constatate se incadrau ca incident feroviar conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10. din
Regulamentul de investigare, OIFR a decis declansarea unei actiuni de investigare.

Tn conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulament de investigare, prin Nota nr. |
82/17.03.2015 a dlI. Investigator Sef a fost desemnat ca investigator principal dl. Florin Cristian STOICA,
investigator in cadrul OIFR.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate de catre investigatorul principal, conform
prevederilor din Regulamentul de investigare, prin Decizia nr. 4130/798/2015 investigatorul principal a
numit comisia de investigare, in urmatoarea componenta:

- Constantin STROE - revizor regional SC M, Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova,;

- Costel BALU - revizor regional SC T, Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova;

- Cristian PATRU - revizor regional SC I, Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova;

- Dan GHINULESCU - sef punct lucru Craiova la SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA_;

- Daniel ANDREI - sef adj. punct lucru Craiova la SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA.;
- Marin TOPALA - instructor specialitate T la SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA..

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Tn data de 16.03.2015 in jurul orei 17.37, dupi iesirea de la linia 7, a trenului 80604 apartinand
operatorului de transport SC GFR SA, din statia CF Craiova, s-a produs ruperea cablului de alimentare si
deteriorarea pichetului de alimentare de la sectiunea izolata 55/69, care a ramas ocupata. Sectiunea izolata
55/69 a ramas ocupata pana la ora 21.03 cand a fost schimbata bobina de joanta.
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Nu au fost trenuri intarziate sau anulate
In urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa

Caderea din suportul de prindere superior a tirantului de prindere a cutiei de angrenaj de la osia nr.
3, roata dreapta sens de mers, fapt care a permis acestuia intrarea in gabaritul de libera trecere a caii si
agatarea cablului pichetului de alimentare a bobinei de joanta de la sectiunea izolata 55/69.

Factori care au contribuit

Ruperea sudurii ghidajului superior a tobei de angrenaj de la osia nr. 3, roata dreapta sens de mers,
a locomotivei DA 60-0151-5.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.
Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.
Grad de severitate

Conform Regulamentului de investigare, fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
grupa A, pct.1.10.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 16.03.2015, la ora 16.15, locomotiva DA 60-0151-5 a fost introdusa pe garnitura
trenului 80604 ce se afla la linia 7 In statia CF Craiova.

La ora 17.33 conform citirii de banda, trenul 80604 care a circulat in conditiile de circulatie ale
trenului 70224c s-a pus in miscare.

Conform aplicatiei RIES 2000 Client semnalul Y7 a fost pus pe liber la ora 17.32.07” iar sectiunea
55 a fost ocupata la ora 17.32.47”.

Semnalul Y7 a trecut pe oprire la ora 17.32.49”.

La ora 17.37.03” sectiunea 55 a ramas ocupata pe luminoschema.

Conform dispozitiei nr. 32 la ora 17.40 a impiegatului de miscare dispozitor catre cabina 5,
impiegatul de miscare denumit Th continuare IDM, pleaca pe teren sa verifice sectiunea 55-69 cuprinsa
intre semnalele Y4, Y6, Y7, Y5 si ramificatia macazului 43.

La intoarcerea de pe teren IDM a raportat catre IDM blochist cu nr. 30 la ora 17.52 ca sectiunea e
libera dar in dreptul macazului 55 pichetul e spart si cablul de alimentare a fost rupt.



La verificarea efectuata de comisia formata din sef statie Craiova si sef district SCB 1 Craiova s —
a constatat:

- capacul dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.55 lovit (Fig.
1);

- pichet de alimentare bobina de joanta de la varf macaz 55 aferenta sectiunii izolate 55-69 lovit si
cu firele smulse(Fig. 2);

- urme de lovire pe de manevrare de la acul 1 al macazului 49(Fig. 3).

Fig. 2



Fig

Sectiunea 55 a ramas ocupata pana la 21.03.44” cand s-a terminat interventia pentru eliberarea ei.

Trenul a circulat fara alte probleme péana la Halta de miscare Slatioara unde a fost oprit pentru
verificare.

Tn urma verificarii garniturii trenului s—a constatat ca nu sunt piese desprinse de la vagoane.
Trenul a fost indrumat la statia CF Slatina unde a fost descompus.

Locomotiva DA 60-0151-5 a fost indrumata la Remiza Piatra Olt pentru verificare pe canal.

Cu ocazia verificarii locomotivei DA 151 la canalul de revizie din remiza Piatra Olt si din S.C
Reloc S.A s-a constatat ca tirantul de prindere a cutiei de angrenaj de la osia nr. 3, roata dreapta sens de
mers, in lungime de 595 mm si grosime de @10 mm, era cazut din suportul de prindere de sus a cutiei de
angrenaj superioare n suportul de prindere de jos a cutiei de angrenaj inferioare(Fig. 4). Tirantul era
indoit la aproximativ 45 grade si prezenta urme de frecare accentuata, pe o distantad de aproximativ 5 cm
de la capatul liber, iar ansamblu parte filetata + piulita si saiba de prindere de aproximativ 50 mm, era
rupt.




Fig. 4

Tn urma producerii incidentului, n data 16.03.2015, circulatia feroviara nu a fost inchisa si nu au
fost intarzieri sau anulari de trenuri.

Nu s-au nregistrat victime omenesti sau raniti.

Tn urma avizarii producerii acestui incident feroviar, la fata locului s-au deplasat specialisti ai
OIFR, sireprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara din Sucursala Regionala CF Craiova.

Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare, in urma carora nu
au fost Tnregistrate deraieri de vehicule feroviare, se clasifica ca incident feroviar conform art. 8, Grupa
A, pct.1.10.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Statia CFR Craiova, in incinta careia s-a produs incidentul feroviar, este in administrarea CNCF
,CFR” SA si este intretinuta de salariatii acesteia.

Infrastructura feroviara este intretinuta de salariatii Sectiei L 6 Craiova — Districtul 1 Craiova din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova.

Instalatiile feroviare pentru dirijarea traficului feroviar sunt intretinute de catre salariatii din cadrul
Sectiei CT 1 Craiova — Districtul SCB 1 Craiova.

Instalatia de comunicatii feroviare este in administrarea CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva DA 60-0151-5 este proprietatea S.C. GFR S.A..

Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr. 80604 sunt particulare Tnmatriculate in Croatia.

Comisia de investigare a luat declaratii la salariatii implicati in conducerea locomotivei mecanicul
de locomotiva si sef tren.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr. 80604 a fost remorcat cu locomotiva DA 60-0151-5 condusa de mecanic de
locomotiva apartinand SC GFR SA a fost compus din 11 vagoane, 44 osii, cu o lungime de 187 m, avand
conform formularului “aratarea vagoanelor”:
- tonajul brut 821 tone,
- tonajul net 577 tone,
- tonajul necesar de franat de mana 83/306;
- tonajul franat real automat 411/602.
- tonajul necesar de franat :in regim automat - 411 tone;
in regim manual - 83tone;
- tonajul franat real : n regim automat - 602 tone;
in regim manual - 306 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea suprastructurii caii

Pe schimbatorul de cale nr. 55, suprastructura caii este alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse
de lemn, avand fixator de varf si ace flexibile, cu raza 300 metri tangenta 1/9, deviatie dreapta.



C.2.3.2 Instalatii feroviare

Statia CF Craiova este inzestrata cu instalatie de centralizare si telecomanda Centralizare
electronica tip ESTW L 90 RO. Circulatia trenurilor se efectueaza in baza indicatiilor semnalelor blocului
de linie automat.

C.2.3.3 Locomotiva DA 60-0151-5

La fata locului, comisia de specialitate a constatat ca la locomotiva de remorcare instalatiile de
frana erau functionale, pozitia robinetului mecanicului KD2 era Tn pozitie corespunzatoare.

De asemenea, instalatiile de siguranta si vigilenta precum si cele de control punctual al vitezei
erau sigilate, fiind in functie in conformitate cu prevederile instructionale.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Modul de comunicare intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare este asigurat prin
instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Tn urma avizarii acestui incident s-au prezentat la fata locului reprezentanti ai CNCF “CFR” SA —
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova - administratorul infrastructurii feroviare publice,
Organismului de Investigare Feroviar Roman.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma incidentului feroviar nu s-au Tnregistrat victime si accidentati.

C.3.2. Pagube materiale

Pagubele conform devizului anexat.

C.3.3. Consecintele incidentului Tn traficul feroviar

Incidentul nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe

La data 16 martie 2015, in intervalul orar 15:00 — 17:50 vizibilitatea a fost corespunzatoare,
temperatura a fost de aproximativ 12° C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva DA 0151 Tnh remorcarea
trenului de marfa nr.80604 din data 16.03.2015, se pot retine urmatoarele:
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= A luat locomotiva in primire la linia 13 in statia CF Craiova;
= aintrat pe tren la linia 7;

= aplecat la Halta de miscare Plaiu Vulcanesti fara probleme;
= acirculat normal pana la halta de miscare Slatioara.

Din cele declarate de seful de tren, care a fost de serviciu in data de 16.03.201 in deservirea
trenului de marfa nr.80602 se pot retine urmatoarele:
= aluat in primire trenul;
= aintocmit aratarea vagoanelor.

Din cele declarate de IDM dispozitor al statiei C.F. Craiova, apartinand Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Craiova care a fost de serviciu in data de 16.03.2015, se pot retine urmatoarele:
= a observat pe luminoschema in jurul orei 17.36 ca sectiunea izolata 55/69 prezinta ocupat pe aparatul
de comanda, dupa iesirea trenului 80604 de la linia 7;
= adat dispozitie pentru verificarea sectiunii 55-69 la IDM exterior de la cabina 5;
= dupa verificare i s-a comunicat n scris ca sectiunea e libera pe teren dar pichetul era spart si cablul de
alimentare rupt;
= aavizat operatorul de la deranjamente.

Din cele declarate de IDM exterior de la cabina 5 al statiei C.F. Craiova, apartindnd Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova care a fost de serviciu in data de 16.03.2015, se pot retine urmatoarele:
= a primit dispozitie pentru verificarea sectiunii 55-69 de la IDM dispozitor;
= dupa verificare a comunicat in scris ca sectiunea e libera pe teren dar pichetul era spart si cablul de
alimentare rupt.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La momentul producerii accidentului feroviar, Compania Nationala CN CFR SA, detine
autorizatia de siguranta partea A cu nr. de identificare ASA 09002, prin care se confirma acceptarea SMS
si autorizatia de siguranta partea B cu nr. de identificare ASB 09007 cu valabilitate pana la 21.12.2019,
prin care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de catre administratorul infrastructurii feroviare,
pentru Tndeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, in
conformitate cu respectarea prevederilor OMT nr.101/2008.

Sistemul de management al sigurantei feroviare cuprinde, in principal:
-declaratia de politica Tn domeniul sigurantei;

-manualul de management;
-obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei la CNCF ,,CFR" SA,;
-procedurile operationale elaborate/actualizate, conform regulamentului CE 1169/2010.

Tn conformitate cu Anexa 3 a Legii nr. 55/2006, la nivelul Sucursala Regionala CF. Craiova au
fost difuzate ,,Obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei feroviare™ pentru
perioada 2014-2017.

SC GFR SA, in calitate de operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE
privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul
ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania din Romania, SC GFR S.A. aflandu-se in
posesia:



- Certificatului de Siguranta - Partea A, cu numarul de identificare RO1120120010, valabil pana la data
de 10.04.2014, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, care confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al SC GFR S.A. in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nagionala aplicabila.

- Certificatului de Siguranta - Partea B, cu numarul de identificare RO1220140195, valabil péana la data
de 10.04.2016, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména din cadrul AFER a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de SC GFR S.A. pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare, pentru
functionarea in siguranta pe caile ferate din Romania, relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE
si cu legislatia nationala aplicabila, la pagina 5 aparand locomotiva LDE 21000 CP 60-0151-5.

SC GFR SA are implementat sistemul de management al sigurantei, sunt efectuate controale si
audituri, care nu au evidentiat neconformitati in activitatea de exploatare.

Conform Dispozitiei nr. 1 din 19.01.2015 a fost stabilit continuarea procesului de identificare si
evaluare de noi riscuri sau factori de risc aferente fiecarui proces cat si stabilirea planului de actiune si
monitorizare de catre tot personalul implicat si a masurilor de tinere sub control.

Din verificarea Fiselor de evaluare a riscurilor potential posibile ce pot conduce la incidente si
accidente feroviare si/sau de munca, a rezultat ca nu s — a identificat riscul de desprindere a pieselor de
sub materialul rulant.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG.117/17.02.2010
= Regulamentul de semnalizare nr. 004/2006;
= Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;

surse si referinge

Fotografiile realizate imediat dupa producerea incidentului, efectuate de membrii comisiei de
investigare.

Chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

Procesele verbale efectuate imediat dupa producerea incidentelor feroviare de catre memobrii
comisiei de cercetare si cei ai comisiei de investigare.

Procesul verbal de citire a BDV.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Tntre statia CF Craiova si H.m. Plaiu Vulcanesti circulatia feroviara se face dupa sistemul blocului
de linie automat.
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Tn zona producerii faptei linia este simpla (electrificata), configuratia traseului caii ferate este n
aliniament fara declivitate.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor de marfa la iesirea de la linia 7 este de 10 km/h.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Cu ocazia verificarii locomotivei DA 151 la canalul de revizie din remiza Piatra Olt si din S.C
Reloc S.A s-a constatat ca tirantul de prindere a cutiei de angrenaj de la osia nr 3, roata dreapta sens de
mers, n lungime de 595 mm si grosime de @10 mm, era cazut din suportul de prindere de sus a cutiei de
angrenaj superioare si cazut in suportul de prindere de jos a cutiei de angrenaj inferioare.

Tirantul era indoit la aproximativ 45 grade si prezenta urme de frecare accentuata, pe o distanta de
aproximativ 5 cm pe capatul liber, iar ansamblu parte filetata/piulita si saiba de prindere de aproximativ
50 mm, era rupta.

C.5.5.Interfata om — masina — organizatie

-

serviciul in regim turnus, fara depasirea duratei de lucru reglementata, era autorizat/atestat profesional si
detinea aviz medical si psihologic in termenul de valabilitate.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu au fost
C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Nu s-au constatat nereguli privind starea tehnica a suprastructurii caii.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Nu s-au constatat nereguli privind starea tehnica a instalatiilor feroviare.
C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Tn urma verificarilor efectuate starea tehnica a locomotivei DA 60-0151-5 a fost buna.
C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, precum si a declaratiilor
salariatilor implicati, se poate concluziona ca incidentul s-a produs in urmatoarele conditii:
- 1n jurul orei 16.15, locomotiva DA 60-0151-5 a intrat pe garnitura trenului 80604 ce se afla la
linia 7 in statia CF Craiova;

- in jurul orei 17.33 conform citirii de banda, trenul 80604 s-a pus Tn miscare;
- semnalul Y7 a fost pus pe liber la ora 17.32.07” iar sectiunea 55 a fost ocupata la ora 17.32.47”;
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- la ora 17.37.03” sectiunea 55 a ramas ocupata pe luminoschema.

IDM dispozitor a dat dispozitie catre IDM de la cabina 5, sa verifice sectiunea 55-69 cuprinsa intre
semnalele Y4, Y6, Y7, Y5 si ramificatia macazului 43.

IDM de la cabina 5 a raportat catre IDM blochist ca sectiunea e libera dar in dreptul macazului 55
pichetul e spart si cablul de alimentare rupt.

La verificarea efectuata de comisia formata din sef statie Craiova si sef district SCB 1 Craiova s —
a constatat:

- urme de lovire pe drugul de manevrare de la acul 1 al macazului 49;

- lovit capacul dispozitivului ajutator de manevrare cu arc (DAM) aferent macazului nr.55;

- pichet de alimentare bobina de joanta de la varf macaz 55 aferenta sectiunii izolate 55-69 lovit si
cu firele smulse.

Tn urma verificarii garniturii trenului s — a constatat ca nu sunt piese desprinse de la vagoane.

Cu ocazia verificarii locomotivei DA 60-0151-5 s-a constatat ca tirantul de prindere a cutiei de
angrenaj de la osia nr. 3, roata dreapta sens de mers, era cazut din suportul de prindere de sus care era
desprins din sudura, a cutiei de angrenaj superioare si cazut in suportul de prindere de jos a cutiei de
angrenaj inferioare.(Fig. 5)

Pozitia tirantului nu permite vizualizarea corecta a suportului de prindere de sus a cutiei de
angrenaj superioare .
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Fig. 5

12



Tirantul era indoit la aproximativ 45 grade si prezenta urme de frecare accentuata, pe o distanta de
aproximativ 5 cm, iar ansamblu parte filetata + piulita si saiba de prindere de aproximativ 50 mm, era
rupta.

DA 60-0151-5 a efectuat P.T.A.E in data de 11.03.2015 la Sectia de locomotive Brazi.

DA 60-0151-5 a efectuat revizie tip RT in data de 16.01.2015 la Sectia de locomotive Brazi pentru
care s-a emis declaratia de conformitate nr. 34 vizata de inspectorul tehnic.

Conform adresei nr. 6316/18.05.2015 a S.C. RELOC S.A. defectul aparut se poate vedea doar la
efectuarea serviciului critic de reparatii tip RR/RG si doar la societati autorizate ca Furnizori Feroviari.

Accidental se mai demonteaza cand motorul de tractiune e defect si pentru reparatia lui se impune
demontarea acestuia din rama de boghiu.

C.7. Cauzele incidentului

C.7.1. Cauza directa

Desprinderea ghidajului superior al tirantului sudat pe semicarcasa superioara, fapt care a permis
acestuia intrarea in gabaritul de libera trecere a caii si agatarea cablului pichetului de alimentare a bobinei
de joanta de la sectiunea izolata 55/69.

Factori care au contribuit

Ruperea sudurii ghidajului superior a tobei de angrenaj de la osia nr. 3, roata dreapta sens de mers,

a locomotivei DA 60-0151-5.

C.7.2. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente.
C.7.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Nu au fost observatii suplimentare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Nu s-a impus luarea unor masuri.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Roména,
administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA si S.C. GFR S.A.

Membrii comisiei de investigare:

e Florin Cristian STOICA - investigator principal ..

e Constantin STROE -membru
e Costel BALU -membrU e,
e Cristian PATRU -membru e,
e Dan GHINULESCU -membru
e Daniel ANDREI -membru
e Marin TOPALA -membru e
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