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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

La data de 08.11.2017 Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionala C.F. Iasi, prin fisa nr.935, a avizat faptul ca trenul de marfa nr.56306 remorcat cu locomotiva
DA 1054, apartinand SNTFM ”CFR Marfa”, a depasit semaforul de intrare A1/2, al statiei CFR
Vicsani, care indica ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”

Depasirea semaforului de intrare A1/2, al statiei CFR Vicsani, s-a facut in conditiile in care
instalatia de control punctual al vitezei trenului - INDUSI (denumita in continuare, instalatia INDUSI)
nu era in stare de functionare intrucat in zone cu cale ferata incalecatd nu se monteaza inductori de cale.

Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER, denumita in continuare AGIFER,
desfagoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, denumita in continuare Legea privind siguranta feroviara, a Hotararii de Guvern
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de
Investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundatdtire a sigurantei feroviare pe
caile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotdrarea de Guvern
nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare.

In temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.47,alin(2) din
Regulamentul de Investigare, precum si cu art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015, AGIFER, in cazul
producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare
si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic,
stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor
recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu are
ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul Investigatiei

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA, precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionala de Cai Ferate Iasi, cu privire la incidentul feroviar produs la data de
08.11.2017, in jurul orei 14:06 pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate lasi, in statia
CFR Vicsani, prin depasirea semaforului de intrare Al/2 care indica ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul!” de catre trenul de marfa nr.56306 remorcat cu locomotiva DA 1054 apartinaind SNTFM
,,CFR Marfa” S.A.), si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in
conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de Investigare, AGIFER a decis
deschiderea unei actiuni de investigare si numirea investigatorului principal al comisiei de investigare.

Prin NOTA nr.1.128/08.11.2017 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat ca investigator
principal al comisiei de investigare Spiridon PITICARI, investigator in cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
Investigare, dl. Spiridon PITICARI, in calitate de Investigator principal, prin Decizia nr.
1126/2/19/2017, a numit comisia de Investigare formata din:

Mihail ANDREI Investigator structura teritoriala - membru
AGIFER Tasi

Mihai BUHNACI Sef Revizorat Regional SC Sucursala -  membru
RCEF Iasi

Daniel loan NAZARIE  Sef Serviciu SC Centrul Zonal Marfa - membru
Tasi



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt

La data de 08.11.2017, ora 13:49, trenul de marfa nr. 56306 format din 4 vagoane, 16 osii, 132
tone, 91 metri, procent de franare asigurat, a fost expediat din statia CFR Dornesti catre statia CFR
Vicsani. Trenul a fost expediat in conformitate cu prevederile din Livretul cu mersul trenurilor de marfa
pe SRCF Iasi si a dispozitiei nr.19 data de operatorul RC de la Regulatorul de circulatie Suceava.

Dupa plecarea din statie, pe distanta Dornesti — Vicsani (8,393Km), trenul de marfa nr.56306 a
circulat cu viteze cuprinse intre 20 si 30 de Km/h.

La ora 14:00:16 trenul de marfa nr.56306 a trecut pe langa senalul prevestitor PrA al semaforului
de intrare cu o viteza de 26Km/h.

La ora 14:02 a trecut cu viteza de 21 de Km/h pe langa semaforul de intrare A1l/2 care avea
indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

La ora 14:06:08 trenul de marfa nr.56306 a fost garat la linia 3 din statia CFR Vicsani unde a fost
descompus.

Dupa o stationare 06:08 minute, IDM a inméanat sefului de manevra apartinand SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A. planul de manevra si a dispus efectuarea manevrei de introducere a vagoanelor goale pe
LFI Bulrom S.A., la frontul de incarcare. Astfel, de la ora 14:12:45 si pana la ora 14:26, s-au efectuat
miscari de manevra prin tragere si impingere in zona cabinei 2, spre statia CFR Dornesti.

La ora 14:29:36 convoiul de manevra a fost retras si oprit in linia 3 din statia CFR Vicsani si S-a
facut avizarea incidentului feroviar.

In urma acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau persoane accidentate.

Locul producerii incidentului

— s
LLI B w2 2
—— Z &= - ER
- £S
—| 7.3 2:3%Es if 25
pef 2z :E 18 2=
FEig<2ZEa cd =%¢
ZErE¥335 2888 | g g3
— $5ECRTzEELS
= ELteEss e s Hm. Vicsa =)

Hew. Moldowita
. \Vatra Moldiowites
e, Valea Stane

BOTOSA

he. Danila

. Todiresti
he. Pérméugi

DARMANESTI

h. Patinoasa
Hm. Varfu Daaluhsi

ISUCEAVA NORD

< o= =
EEEE z - () L} he. Bursuceni
= %ﬂ:" g 4;'!5.3 p
EEs; E RIib S
= - =
o 5 "EEE
= e U—'E “@ i - he Binesti Suceava
= £ i 2w g f =% . H
T E = B 85 I Y umLien
=4 B odd E 3 he- Comi !
3 . IDOLHASCA 1
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Statia CFR Vicsani este situata pe magistrala 500, Bucuresti Nord — Vadu Siretului, administrata
de CNCF ,,CFR” SA, sectia de circulatie Suceava - Vicsani, cu linie simpla neelectrificata.

Sistemul de circulatie dintre statiile CFR Dornesti si Vicsani este: ,.circulatia trenurilor pe baza
intelegerii telefonice - cale libera”.



Statia CFR Vicsani este nzestrata cu instalatii de asigurare cu incuieturi si bloc tip SBW + CELS,
cu instalatii tip BLSAR.

Trenul de marfa nr.56306, locomotiva de remorcare DA 1054 si personalul de conducere si
deservire al trenului, apartineau operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A.

Ca urmare a producerii acestui incident feroviar, nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti
sau raniti

Materialul rulant implicat si infrastructura feroviara din statia CFR Vicsani nu au fost afectate.

Nu au fost intarzieri de trenuri de calatori care sa se datoreze acestui incident si nici nu au fost
urmari asupra mediului.

B.2. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost eroarea umana aparutda in procesul de
conducere al locomotivei ce a constat in nerespectarea dispozitiei ordinului de oprire, transmis prin
intermediul semaforului A1/2 care a afisat indicatia: ,,OPRESTE fard a depasi semnalul!”.

Factori care au contribuit

= lipsa mecanicului ajutor din cabina de conducere a locomotivei, datorita intrarii acestuia in sala
masinilor a locomotivei;
= lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva la indicatia data de semafor.

B.3. Cauze subiacente

= nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001,
art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;

= nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.15, alin.(2),
Fig.14, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul/”

= nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la obligatia
personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa urmareasca cu atentie indicatia
semnalelor fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

= nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, Art. 137. - (1) Inainte de semnalul prevestitor al statiei, daca
mecanicul ajutor efectueaza verificari in sala masinilor si nu se afla in cabina de conducere a
locomotivei, mecanicul va lua masuri de chemare a acestuia prin instalatia de apel;

= nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, Art. 137. - (2) Mecanicul ajutor isi va ocupa locul normal de
lucru in cabina de conducere si va urmari cu atentie indicatia semnalelor, starea liniei si
conditiile de intrare in statie, comunicandu-le mecanicului.

B.4. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare in producerea acestui incident feroviar.

B.5. Grad de severitate
Avand in vedere activitatea in care s-a produs evenimentul si afectarea sigurantei feroviare,
fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de Investigare.

B.6. Recomandari de siguranta

In cazul incidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.56306 in data de 08.11.2017
prin depdsirea semnalului de intrare A1/2 al statiei CFR Vicsani, care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul!”, comisia de investigare recomanda Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romana —
ASFR sa se asigure cd operatorul de transport feroviar SNTFM “CFR Marfa” va identifica pericolele
rezultate atunci cand conditiile specifice de exploatare diferd de conditiile generale (lipsa echipamente
din cale pentru instalatia de control automat al vitezei, linie incalecatd normala/largd, etc.) si va dispune
masurile de siguranta necesare asigurarii unui nivel de risc acceptabil (tolerabil) al sistemului.

Comisia de investigare considerd ca acest incident feroviar in conditii usor diferite ar fi putut
genera un accident grav. Aceastd observatie are ca fundament analiza circulatiei din statia Vicsani pe
perioada de timp a producerii lantului de evenimente a incidentului feroviar.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea accidentului

La data de 08.11.2017, ora 13:49, trenul de marfa nr.56306 format din 4 vagoane, 16 osii, 132
tone, 91 metri, procent de franare asigurat, a fost expediat de la linia 4 din statia CFR Dornesti catre
statia CFR Vicsani. Trenul a fost remorcat cu locomotiva DA1054 condusa in echipa completa formata
din mecanic de locomotiva si mecanic ajutor. La postul 2 al locomotivei DA1054 se afla partida de
manevra apartinand statiei CFR Marfa Dornesti i care deservea acest tren.

Trenul a fost expediat in conformitate cu prevederile din ,,Livretul cu mersul trenurilor de marfa
pe SRCF lasi” si a dispozitiei nr.19 data de operatorul RC de la Regulatorul de circulatie Suceava cu 0
intarziere de 29 de minute fata de livret dupa ce au fost finalizate operatiile de pregétire si compunere
efectuate de catre personalul apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” S.A.

Figura 2

Pe distanta de circulatie Dornesti - Vicsani trenul de marfa nr.56306 a circulat cu viteze cuprinse
intre 22 si 30 Km/h, respectandu-se viteza prevazuta in Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe SRCF
lasi, pentru acest tren.

Dupa parcurgerea distantei de 7,12 Km la ora 14:00 trenul a trecut prin dreptul semnalului
prevestitor al semaforului de intrare PrA care a fost perceput de catre personalul de locomotiva ca fiind
stins.

Intrucat personalul de locomotivd a constatat o defectiune, in sensul ca locomotiva DA1054 nu
dezvolta suficienta putere, mecanicul ajutor s-a deplasat in sala masinilor pentru a incerca remedierea
deranjamentului, astfel ca la trecerea pe langa semaforul de intrare A1/2 care indica ,, OPRESTE fara a
depasi semnalul'” in cabina de conducere a locomotivei se afla numai mecanicul de locomotiva.

Datorita lipsei de atentie a mecanicului de locomotiva si a vizibilitatii reduse, trenul nu a fost
oprit la semaforul de intrare A1/2 care ordona oprirea. Astfel trenul a depasit semaforul de intrare A1/2
care indica ,,OPRESTE fard a depdsi semnalull” si a continuat mersul pana la linia III libera la care era
pregatit si efectuat parcursul de intrare.

Semaforul de intrare A1/2 ordona oprirea datorita faptului ca, din sens contrar, dinspre statia UZ
Vadu Siretului, era efectuat parcursul de intrare pe cale normala, la linia 1 pentru trenul de calatori



nr.381-2, iar conditiile locale si instalatia SBW din statia CFR Vicsani nu permit primiri simultane ale
trenurilor pe cale normala.

Dupa trecerea pe oprire a semnalului de intrare Y dinspre statia UZ Vadu Siretului si gararea
completa a trenului de calatori nr.381-2 la linia 1, s-ar fi putut incuia parcursul de intrare de la linia Ill,
semaforul de intrare Al/2 s-ar fi putut pune pe liber si trenul de marfa nr.56306 ar fi fost primit in
conditii normale la linia 3.

In acest caz instalatia de control punctual al vitezei trenului — INDUSI, nu a functionat si trenul
nu a fost oprit automat datorita faptului ca nu exista instalatie INDUSI in cale, reglementérile in vigoare
prevad ca, in locul unde exista line incalecata, nu se monteaza inductori in cale.

Schita incidentului din Statia CFR Vicsani
din data de 08.11.2017 incadrat la art.8 grupa A pct. 1.8
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Figura 3
C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc accidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. Iasi.

Instalatiile de semnalizare si centralizare sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sucursalei
Regionala C.F. Tasi.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CFR Vicsani este in administrarea CNCF ,,CFR”S.A.
si este intretinuta de salariatiit SC TELECOMUNICATII CFR S.A.

Locomotiva de remorcare DA 1054, apartine operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” S.A. — Centrul Zonal de Marfa - CZM lasi.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” S.A — Centrul Zonal de Marfa - CZM Iasi.

Revizuirea si verificarea pe proces tehnologic a locomotivei a fost efectuata de catre personal
apartinind SNTFM ,,CFR Marfa” S.A — Centrul Zonal de Marfa - CZM Iasi.

Reviziile periodice si reparatiile accidentale la locomotiva au fost efectuate de personal
apartinand CFR IRLU S.A.

Personalul de conducere si deservire al trenului de marfa nr.56306 apartinea operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, Depoul Pascani — PAE Dornesti , respectiv
statia CFR Marfa Dornesti.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.56306 a fost remorcat cu locomotiva DA 1054, avea in compunere 4
vagoane goale (cazane pentru transportul produselor petroliere), 16 osii, 132 tone, 91 metri. Procentul
de franare necesar la automat 66 tone, asigurat 128 tone si 10 tone necesar la mana, asigurat 80 tone.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1 Linii
Linie curenta incalecata: cale normala (ecartament 1435 mm)/cale larga (ecartament 1520 mm).
Pe distanta Dornesti — Vicsani, traseul in plan al caii ferate este constituit dintr-0 succesiune de
aliniamente si curbe, in rampa cu declivitati cuprinse intre 4,5%o si 9,1%o viteza maxima de circulatie
pentru trenurile locale de marfa fiind de 30 km/h.
In zona producerii incidentului linia este in curba cu raza de 1700 m si rampa cu declivitatea de
7,46%o, alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse din lemn si de beton T17, prindere indirecta tip K.

Figura 4

C.2.3.2 Instalafii
Statia CFR Vicsani este nzestrata cu instalatii de asigurare cu incuieturi si bloc tip SBW + CELS,
cu instalatii tip BLSAR.

Figura 5 - Bloc SBW Biroul de miscare Figura 6 - Bloc SBW cabina 2
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Figura 7 — Pupitru de comanda instalatia CELS

Circulatia trenurilor intre statiile CFR Dornesti si Vicsani se face dupa sistemul ,.circulatia
trenurilor pe baza Intelegerii telefonice - cale libera”.

C.2.3.3 Locomotiva

Figura 5

Caracteristicile tehnice ale locomotivei DA 1054:
- Tip: LDE 2100 CP;
- Putere: 2100 CP;
- Lungime peste tampoane: 17 000 mm;
- Greutate (2/3 alimentata): 116 t;
- Sarcina pe osie: 19 t;




- Formula osiilor: Co’- Co’;

- Viteza maxima: 100 km/h;

- Iniltimea: 4.500 mm;

- Ampatamentul locomotivei: 12,4 m;

- Ultima reparatie: Tip RG efectuata la Sectia IRLU Pascani la data de 04.04.2011, de la care
locomotiva a parcurs 199.612 km;

- Ultimarevizie: Tip RT efectuata la Sectia IRLU Pagcani la data de 14.09.2017;

- Ultima verificare periodica: Tip PTAE efectuatd la Sectia IRLU Pascani la data de
02.11.2017.

Starea tehnica a locomotivei.:
e Instalatiile de frana directa si automata - functionale;
e Instalatia de siguranta si vigilenta era functionald la ambele posturi de conducere;
e Instalatia de control punctual al vitezei era functionala si sigilata;
C.2.4. Mijloace de comunicare
Statii RTF, aflate in stare necorespunzatoare de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de urgenta pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat
in Regulamentul de Investigare, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF
“CFR” S.A. in calitate de administrator a infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport
feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” S.A. si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER.

C.3. Urmarile accidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Nu au fost inregistrate pagube materiale.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii acestui incident feroviar, nu au fost urmari asupra traficului feroviar.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar, nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 08.11.2017, in jurul orei 14:00, cerul era acoperit, burnita, ceata, temperatura
exterioara era de +2 °C in aer.
Vizibilitatea redusa.

C.5. Desfasurarea Investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1 Din declarayiile IDM dispozitor, de serviciu la statia CFR Vicsani, se retin:

= A verificat liniile 1 si 3 Tmpreuna cu acarii de la cabine dupa care a dat comanda de intrare
pentru trenul de calatori nr.381-2 la linia 1;

= A incercat Sa ia legatura in repetate randuri cu mecanicul de la trenul nr.56306 pentru a-i
comunica indicatia semaforului de intrare A1/2;

= Nu s-a putut intelege prin RTF cu mecanicul trenului de marfa nr.56306;

= Dupa gararea trenului de calatori nr.381-2 la linia 1 acarul de la cabina 2 urma sa puna
semaforul Al1/2 pe liber deoarece in statia CFR Vicsani nu se pot face parcursuri simultane
pentru trenuri de cale normalg;



La ora 14:06, acarul de la cabina 2 a comunicat ca trenul de marfa nr.56306 a intrat in statie la
linia Il cu semaforul de intrare in pozitie pe oprire;

In statia CFR Vicsani instalatia nu permite si se faca parcursuri simultane de trenuri pe cale
normala;

Nu are cunostinta despre defectarea semnalului prevestitor din directia Dornesti;

Nu a consemnat in RRLISC faptul ca statia RTF din biroul de miscare functioneaza defectuos;
Dupa gararea trenului de marfa nr.56306 la linia 3. a inmanat sefului de manevra planul de
manevra si a permis inceperea manevrei;

A dat ordin acarului de la cabina 2 si sefului de manevra sa se opreasca manevra;

Nu a constientizat pe moment gravitatea faptei produse si a permis inceperea manevrei dupa
care a avizat pe seful statiei;

Nu are cunostinta de alte fapte similare care sa fi fost produse in statia CFR Vicsani;
Semafoarele de intrare de intrare din capatul Y al statiei nu se pot ilumina pe timp de noapte
datorita faptului ca instalatia electrica este defecta iar felinarele cu petrol sunt deteriorate si
nefunctionale.

C.5.1.2 Din declaratiile acarului, de serviciu la cabina 2 din statia CFR Vicsani, se retin:

In jurul orei 13:40 a primit comanda pentru verificarea liniilor 1 si 3 pentru primirea trenurilor
nr.381-2 si nr.56306;

A asteptat sa primeasca de la IDM comanda de punere pe liber a semaforului A1/2 pentru
trenul de marfa nr.56306;

In jurul orei 14:06 a vazut ci locomotiva trenului nr.56306 a trecut prin fata cabinei urmand sa
se angajeze pe macazul nr.8;

Intrucat locomotiva a trecut de cabina, a incercat sa ia legatura cu mecanicul de locomotiva prin
RTF dar din cauza cd aceasta nu a functionat, nu a putut comunica cu personalul de pe
locomotiva;

A sunat pe IDM prin telefonul local de la cabina sa il anunte ca trenul a intrat in statie cu
semaforul A1/2 pe oprire.;

Trenul 381-2 a intrat in statie la linia 1, linia 3 era libera, parcursul incuiat si cheia de inzavorare
parcurs se afla in bloc;

In data de 08.11.2017 era ceata asociata cu burnit si vizibilitatea era redusa.

C.5.1.3 Din declaratiile mecanicului, de serviciu in conducerea locomotivei DA 1054 se retin:

La ora 13:45 a plecat cu trenul nr.56303 pe relatia Dornesti — Vicsani;

Semnalul prevestitor al semaforului A1/2 era stins, ceata densa, vizibilitate redusa si statia RTF
nu receptiona la distanta mare;

Nu s-a putut intelege corect prin RTF cu IDM prin statia RTF, a inteles in prima faza ca are
parcurs la linia 3 libera, dupa care nu s-a mai auzit decat un bruiaj:

Mecanicul ajutor se afla in sala masinilor intrucat locomotiva nu dezvolta putere;

A fost atent la mecanicul ajutor care se afla in sala si nu a fost atent la indicatia semaforului de
intrare;

A urmarit parcursul care era la linia 3 liber3;

Dupa garare a inceput manevra, iar ulterior i s-a comunicat ca a depasit semaforul de intrare pe
oprire;

Nu a perceput clar indicatia semaforului de intrare deoarece era vizibilitate redusa;

A manevrat convoiul inapoi pana la macazul din dreptul cabinei 2;

Nu a avizat pe nimeni de faptul ca semnalul prevestitor al semaforului de intrare A1/2 era stins.

C.5.1.4 Din declaratiile mecanicului ajutor, de serviciu in conducerea locomotivei DA 1054se retin
urmatoarele:

La ora 13:45 a plecat cu trenul nr.56306 pe relatia Dornesti — Vicsani;

La intrare in statia Vicsani sSemnalul prevestitor era stins;

Conditiile de vizibilitate erau reduse, afara fiind ceata;

Acarul de la cabina 2 era in fata cabinei si nu a dat niciun semnal;

Dupa gararea trenului la linia 3 din statia CFR Vicsani, a inceput activitatea de manevra, a dat
convoiul de manevra inapoi pana peste macazuri, apoi au fost opriti si retrasi inapoi la linia 3.
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= Dupa oprirea manevrei la linia 3 li s-a comunicat ca semaforul de intrare al statiei CFR Vicsani
a fost depasit pe oprire;
= Nu a stiut ca semaforul de intrare era pe oprire, intrucat in acel moment se afla in sala masinilor.

C.5.1.5 Din declaratiile sefului de manevra, de serviciu la trenul de marfa 56306, se retin:

» Ladatade 08.11.2017 a plecat cu trenul nr.56306 din statia CFR Dornesti la Vicsani la postul 2
al locomotivei;

» Dupa ce trenul a garat in statia CFR Vicsani a facut solicitare scrisa la biroul de miscare pentru
a efectua manevra, de la linia 3 la LFI Bulrom Impex SRL,;

= |DM de serviciu a intocmit plan de manevra pe care I-a luat la cunostintd sub semnatura si a
inmanat ordinul de circulatie mecanicului de locomotiva ;

* A inceput manevra de la linia 3 spre cabina 2 si de acolo catre LFI Bulrom

= (Cand se afla cu convoiul in zona macazurilor extreme, a primit ordin de la acarul de serviciu sa
se retraga la linia I1l;

* Dupa ce a fost retras in statie la linia 11l a aflat despre incidentul produs la intrare cu trenul
nr.56306.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” S.A., in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania, aflandu-se in posesia:

e Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

e Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003- — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
administratorul de infrastructura feroviard pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si
exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al
traficului si de semnalizare.

La data producerii accidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare cuprindea,

in principal, urmatoarele documente:

= declaratia de politica in domeniul sigurantei;

= registrul de evidenta a pericolelor proprii;

= manualul SMS;

=  obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei in perioada 2014 — 2017,

= strategia pentru tinerea sub control a pericolelor proprii identificate ca fiind inacceptabile si
nedorite;

= prioritati pentru tinerea sub control a pericolelor proprii identificate ca fiind inacceptabile si
nedorite a prioritatilor;

= plan de monitorizare pentru ducerea la indeplinire a prioritatilor de tinere sub control a
pericolelor proprii identificate ca fiind inacceptabile si nedorite;

= procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

In conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionala de Cai Ferate
lasi au fost difuzate ,,Obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei feroviare"
pentru perioada 20142017, iar prin decizii scrise ale Directorului Sucursalei Regionale de Cai Ferate
lasi, sefii compartimentelor din cadrul acestei sucursale, au fost numiti responsabili cu Sistemul de
Management al Sigurantei Feroviare.

B. La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” S.A. in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului Ministrului Transporturilor
nr.535/2007 (modificat si completat prin Ordinele M.T.l. nr.884/2011, nr.2179/2012, nr.1502/2014 si
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nr.270/2016) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectudrii serviciilor de transport
feroviar pe caile ferate din Romania, aflandu-se in posesia urmatoarelor documente privind sistemul
propriu de management al sigurantei feroviare:
= (ertificat de Sigurantd — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120150019, valabil de la
data de 10.11.2015 pana la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviard
Romana — ASFR la data de 10.11.2015, prin care se confirmd acceptarca sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;
= Certificat de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220160079, valabil de la
data 16.08.2016 péana la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana
— ASFR, prin care se confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru
a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;
= Certificat de Entitate Responsabild cu Intretinerea, emis de Autoritatea de Siguranti Feroviara
Romana — ASFR, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015;
» declaratia de politica in domeniul sigurantei;
» manualul SMS;
= obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei stabilite la nivelul SNTFC;
= corelatia dintre cerintele Regulamentului 1158/2010 si cerintele standardului ISO 9001/2008 —
documentatia aferenta care descrie si reglementeaza cerintele celor doua sisteme;
= registrul riscurilor asociate sigurantei feroviare;
= procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse gi referinge pentru Investigare
La Investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urméatoarele norme si reglementiri:
= Regulamentul de Investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe ciile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
H.G. Nr.117/2010;
= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007,
aprobat prin ordinul MTCT nr.2229/23.11.2006;
= Regulamentul de semnalizare nr.004, aprobat prin ordinul MTCT nr.1482/04.08.2006;
= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
ordinul MTCT nr.1816/26.10.2005;
= |[nstructia 322 Privind utilizarea eficienta a instalatiilor de radiotelefoane, intretinere, depanarea
operativa si repararea acestora;
* Ordinul MT nr.1260/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu
= [nstructia de manipulare a instalatiilor SCB din statia CFR Vicsani.
La Investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
= Copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
= Rezultatele verificarilor efectuate dupa producerea incidentului feroviar la suprastructura caii si
la locomotiva implicata;
= Examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in accident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;
= Chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs in linie curenta incélecatd cu ecartament de 1435/1520 intre statiile CFR
Dornesti si Vicsani, unde viteza de circulatie este de 30 km/h pentru trenurile locale de marfa.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalarii

La data producerii accidentului, instalatia de asigurare cu incuieturi si bloc tip SBW + CELS, cu
instalatii tip BLSAR din statia CFR Vicsani era in stare normala de functionare.

Semnalul prevestitor PrA al semaforului de intrare Al1/2 era defect si avea ambele lumini stinse

ege vy
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C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalagiilor tehnice ale acestuia
La locomotiva
Nu s-au semnalat probleme la locomotiva inainte de producerea incidentului.

La vagoane
Nu s-au semnalat probleme la vagoane inainte de producerea incidentului.

C.5.5. Interfafa om — masind — organizatie

Evenimentele premergatoare din activitatea echipei de mecanici de pe trenul nr. 56306 care au depasit
semaforul de intrare A1/2 al statiei Vicsani, fard ca acesta sa afiseze o indicatie permisiva, au fost
urmatoarele:

a. ambii mecanici au perceput indicatia semnalului prevestitor al semaforului A1/2 care era
“stins”, obligdnd reducerea vitezei trenului astfel incat acesta sa poatd fi oprit in fata
semaforului de intrare A1/2. Mecanicul de locomotiva, decident in activitatea de exploatare, nu
a respectat indicatia semnalului transmis, fiind preocupat de observarea faptului ca locomotiva
nu avea suficienta putere pentru indeplinirea misiunii de exploatare;

b. desi a observat indicatia semnalului prevestitor al semaforului A1/2 care era “stins”, mecanicul
ajutor nu i-a solicitat mecanicului respectarea procedurilor de exploatare in privinta reglarii
vitezei trenului pentru indeplinirea sarcinii;

c. mecanicul ajutor a acceptat dispozitia mecanicului de a verifica anumite echipamente amplasate
in sala locomotivei, ignorand instructiunile de lucru care precizau necesitatea prezentei sale in
cabina locomotivei;

d. comunicarea prin statia RTF cu operatorul aflat la sol (IDM) a fost deficitara din cauza efectului
de bruiaj, mecanicul intelegand ca are parcurs la linia 3, desi semnalul prevestitor al semnalului
de intrare transmitea alta actiune;

e. mecanicul nu a observat semnalul de intrare, si implicit nici indicatia acestuia de “OPRESTE

fara a depasi semnalul’;

trenul a depasit semaforul de intrare A1/2, a patruns in incinta statiei si a continuat mersul pana
la linia III libera, fara ca mecanicul sa sesizeze interdictia datd de acest semafor.

Eroarea mecanicului este o eroare de neatentie. Aceasta s-a produs in conditiile in care
mecanicul ajutor se afla in sala masinilor la momentul producerii incidentului, incercand sa identifice
cauza functionarii atipice a locomotivei. Faptul cd mecanicul ajutor nu se afla in cabina de conducere a
locomotivei contravine prevederilor ,,/nstructiunii pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 2017, referitoare la obligatia prezentei mecanicului i a mecanicului ajutor in
cabina locomotivei inainte de trecerea pe langa semnalul prevestitor al semnalului de intrare intr-0
statie.

=h

Mecanicul ajutor are atributia de verificare si control a receptiondrii corecte a indicatiilor
semnalelor din parcurs de cédtre mecanicul de locomotiva, prin aceste actiuni mecanicul ajutor
constituindu-se intr-o bariera organizationala de realizare a sigurantei sistemului sociotehnic feroviar.
Absenta mecanicului ajutor din cabind in acest caz reprezintd Inldturarea uneia dintre apdrarile
sistemului sociotehnic feroviar.

Decizia luata de mecanicul de locomotiva pentru identificarea si remedierea functionarii atipice
localizate in sala masinilor, cu putin timp Tnainte de intrarea in statie a trenului, desi este o decizie care
incalca instructiunile de lucru, a fost probabil necesara activitatii de exploatare, care insd a dus la
slabirea sigurantei sistemului sociotehnic.

Pentru conditiile generale de exploatare, in “Registrul de pericole” al organizatiei exista
consemnat pericolul “neperceperea indicatiei semnalelor fixe sau date cu instrumente portative” al
carui risc este definit ca “accident/incident”, situatie pe care o intalnim si la incidentul feroviar produs
la data 08.11.2017 in statia Vicsani. Ca masura de sigurantd propusd pentru reducerea frecventei
aparitiei pericolului, prevazuta in Fisa de masuri de prevenire riscuri SMS (cod F 431-SMS-2), este
“Reinstruirea personalului” si “Intensificarea actiunilor de control ierarhic”, toate in contextul
existentei barierei tehnice a dotarii liniei cu instalatie de control al vitezei trenurilor.

Pentru conditiile specifice de exploatare din zonele de frontiera cu cale ferata incélecata, o nerespectare
de catre partida de locomotiva a instructiunii de lucru care reglementeaza conditiile de circulatie a unui
tren, constituie un semnal de alarma pentru managementul organizatiei, care trebuie sd gdseasca
masurile de sigurantd necesare (tehnice, individuale, organizationale) pentru eliminarea violarilor de
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norme si instructii si sd ia masuri suplimentare de verificare si control a activitatii mecanicilor de
locomotiva.

In plus, faptul cd in zona in care s-a produs incidentul feroviar nu pot fi montati inductori in cale
ficut ca si aceasta bariera tehnica de aparare a sistemului feroviar si fie inlaturata. In aceste conditii, pe
fondul erorii de neatentie a mecanicului si a nerespectarii instructiunilor de lucru, s-a produs incidentul
feroviar constand in depdsirea semnalului de intrare in statie, care ordona oprirea.

Avand in vedere aspectele prezentate anterior, comisia de investigare constata ca managementul
organizatiei nu a introdus in “Registrul de pericole” si acele cazuri in care operatorii umani sunt
determinati sa lucreze la schimbarea mediului de lucru de la conditiile generale la conditii specifice
localizate pe zone restrdnse de activitate(lipsd echipamentelor din cale pentru instalatia de control
automat al vitezei, linie incalecata normala / larga, etc.) .

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pe parcursul anilor 2015 si 2016 nu au mai fost cazuri de depasire a semnalelor de circulatie care
ordona oprirea, fara respectarca reglementarilor specifice, de catre trenuri aflate in circulatie, pe sectiile
de circulatie ale Sucursalei Regionala Cai Ferate lasi si nici pe alte sectii, pe care desfasoara activitate,
mijloace si personal apartinand SNTFM - CZM Iasi.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei, prezentate la capitolul C.2.3.1.Linii in descrierea
echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului, precum si constatarile facute la
linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie,
se concluzioneaza ca starea tehnica a suprastructurii liniilor din parcursul trenului de marfa, nu putea
determina sau influenta producerea incidentului.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnicd a instalagiilor feroviare
Instalatiile feroviare au fost in stare tehnica corespunzatoare.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnicd a locomotivei de remorcare a trenului
Starea tehnica a locomotivei implicata in producerea incidentului in statia CFR Vicsani a fost
corespunzatoare.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea final@ a lantului de evenimente:

In urma constatarilor facute la fata locului la instalatiile de semnalizare, din analiza documentelor
puse la dispozitie si din chestionarele personalului implicat, s-a putut stabili ca incidentul s-a produs in
urmatoarele conditii:

La data de 08.11.2017 ora 13:49, trenul de marfad nr.56306 a fost expediat din statia CFR
Dornesti spre statia CFR Vicsani, avand in compunere 4 vagoane cisterna goale pentru SC Bulrom
Exim SRL - LFI Vicsani, unde urmau a fi manevrate la frontul de incarcare.

Trenul a circulat in conditii normale pana la semnalul prevestitor PrA al semaforului de intrare
Al/2, semnal care, in conformitate cu declaratiile mecanicului de locomotiva si ale mecanicului ajutor,
era stins.

In jurul orei 14:00 cerul era acoperit, cu ceatd deasa, vizibilitate redusa si precipitatii sub forma
de burnita.

In aceste conditii personalul de locomotiva nu au luat masurile prevazute la articolul 85 al(2) din
,Regulamentul de semnalizare — Nr.004” referitor la defectarea semnalului prevestitor si de la articolul
137 al.(1) si al.(2) din ,Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr. 201~ referitoare la prezenta mecanicului si a mecanicului ajutor in cabina locomotivei,
inainte de trecerea pe langa semnalul prevestitor al semnalului de intrare.

Trenul a circulat in continuare fara ca mecanicul de locomotiva sa fie atent la indicatia data de
semaforul de intrare si nu a observat ca acesta ordona oprirea si a intrat in statia CFR Vicsani la linia
III libera, unde trenul a fost garat si descompus la ora 14:06.

14



Desi a auzit apropierea trenului si a observat angajarea acestuia pe parcursul de intrare, acarul
aflat la cabina 2 nu a luat masuri de oprire a trenului. Acesta sustine ca a anuntat pe IDM despre acest
incident.

Dupa gararea trenului, IDM a inmanat planul de manevra conducatorului manevrei apartinand
SNTFM ,,CFR Marfa” S.A. si a permis manevrarea trenului de la linia 111 inspre LFI SC Bulrom Exim
SRL, fara sa faca avizarea incidentului si fara sa constientizeze gravitatea celor intamplate.

La ora 14:12 s-a inceput manevra prin impingerea convoiului inspre LFI SC Bulrom Exim SRL,
iar la ora 14:26 IDM a dat dispozitie de oprire si retragerea manevrei la linia 111 si apoi a comunicat
sefului de statie despre producerea incidentului.

Avizarea incidentului s-a facut in conditiile in care la statia CFR Vicsani se aflau organe de
control care apartin Diviziei Trafic din cadrul SRCF Ias, iar acestea au intervenit pentru avizarea
imediata a cazului.

Trebuie mentionat ca semnalul prevestitor PrA, precum si semafoarele de intrare A1/2 respectiv
B1/2 de la intrarea in statia CFR Vicsani, nu se pot ilumina de o perioada indelungata de timp datorita
defectarii instalatiei electrice si lipsei felinarelor.

Personalul statiei CFR Vicsani si cel de intretinere nu au lut masuri de avizare si remediere a
acestor neajunsuri si incalcari de regulamente.

Acest caz se incadreaza ca incident feroviar la art.8, Grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de
Investigare.

C.7. Cauzele producerii accidentului

C.7.1. Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost eroarea umana aparutda in procesul de
conducere al locomotivei ce a constat in nerespectarea dispozitiei ordinului de oprire, transmis prin
intermediul semaforului A1/2 care a afisat indicatia: ,,OPRESTE fard a depasi semnalul!”.
Factori care au contribuit
= lipsa mecanicului ajutor din cabina de conducere a locomotivei, datorita intrarii acestuia in sala
masinilor a locomotivei;
= lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva la indicatia data de semafor.

C.7.2. Cauze subiacente

= nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001”,
art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;

= nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul de semnalizare nr.004/2006”, art.15, alin.(2),
Fig.14, care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul;

= nerespectarea prevederilor din ,,Instrucsiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007”, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la
obligatia personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sd urmareasca cu atentie
indicatia semnalelor fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

= nerespectarea prevederilor din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007 ”, Art. 137. - (1) Inainte de semnalul prevestitor al statiei, daca
mecanicul ajutor efectueaza verificari in sala masinilor si nu se afla in cabina de conducere a
locomotivei, mecanicul va lua masuri de chemare a acestuia prin instalatia de apel;

= nerespectarea prevederilor din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007 ~, Art. 137. - (2) Mecanicul ajutor isi va ocupa locul normal de
lucru in cabina de conducere si va urmdri cu atentie indicatia semnalelor, starea liniei si
conditiile de intrare in statie, comunicandu-le mecanicului;

C.7.3. Cauze primare:
= Nu au fost identificate cauze primare in producerea acestui incident feroviar.

C.7.3. Grad de severitate

* Avand in vedere activitatea in care s-a produs evenimentul si afectarea sigurantei feroviare,
fapta se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de
Investigare.
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D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

In cazul incidentului feroviar produs in circulatia trenului de marfa nr.56306 in data de 08.11.2017
prin depdsirea semnalului de intrare A1/2 al statiei CFR Vicsani, care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a
depasi semnalul!”, comisia de investigare recomanda Autoritdtii de Sigurantd Feroviarda Romana —
ASFR sa se asigure cd operatorul de transport feroviar SNTFM “CFR Marfa” va identifica pericolele
rezultate atunci cand conditiile specifice de exploatare difera de conditiile generale (lipsd echipamente
din cale pentru instalatia de control automat al vitezei, linie incilecata normala/larga, etc.) si va dispune
masurile de sigurantd necesare asigurarii unui nivel de risc acceptabil (tolerabil) al sistemului.

Comisia de investigare considerd ca acest incident feroviar in conditii usor diferite ar fi putut
genera un accident grav. Aceastd observatie are ca fundament analiza circulatiei din statia Vicsani pe
perioada de timp a producerii lantului de evenimente a incidentului feroviar.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana,
Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR” S.A. si SNTFM ,,CFR Marfa” S.A.
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