RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 30.01.2018, in jurul orei 08:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati, linia 702, sectia de circulatie Faurei — Buzau (linie dubla
electrificatd), prin lovirea inductorilor de cale aferenti semnalului de intrare YF si semnalului de iesire
Y1I din halta de miscare Cilibia, de catre inductorul montat pe osia nr.1 a locomotivei EA 552, aflata in
remorcarea trenului nr.1732, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori CFR Calatori S.A..
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

La data de 30.01.2018, Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionale CF Galati, prin fisa nr.26 a avizat faptul ca la trecerea trenului nr.1732 pe linia II din halta de
migcare Cilibia, sectia de circulatie Faurei-Buzau, linie dubla electrificatd, mecanicul de locomotiva a
auzit un zgomot ,,anormal” la trecerea pe langd semnalul de iesire. A luat masuri de franare a trenului,
acesta fiind oprit la Km.147+000, dupa depasirea semnalului de iesire YII din halta de miscare Cilibia
care avea indicatia ,,verde”. La verificarea locomotivei mecanicul a constatat faptul ca legatura de garda
(,,suportul inductorului de pe locomotiva” cum este denumit in fisa de avizare nr.26) de la osia nr.1 era
desprinsa in partea din fata si deplasatd pe verticala, in jos spre sina, impreuna cu inductorul montat pe
aceasta care era iesit din gabaritul de material rulant si prezenta urme de lovire.

La verificarile efectuate pe teren de personalul SCB in data de 30.01.2018, s-a constatat faptul ca
la semnalul de intrare YF si la semnalul de iesire YII din halta de miscare Cilibia, dispozitivele de
protectie a inductorilor de cale de 1000/2000 Hz, montate pentru sensul de mers al trenului, prezentau
urme de lovire iar cele montate pentru sensul contrar erau rupte din suportii de fixare la sina.

Urmare dispozitiei Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionale CF Galati, in data de 31.01.2018 s-au efectuat verificdri pe teren la instalatiile SCB pe
distanta de la statia CFR Galati pani la halta de miscare Cilibia. In urma acestor verificiri s-a constatat
faptul cd inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de trecere BL18, situat pe distanta BLA
Rosetti — Cilibia, avea carcasa sparta (nu avea montate dispozitivele de protectie).

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere Fisa de avizare nr.26/30.01.2018 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cale Feratd Galati prin care faptele produse si constatate
au fost Incadrate preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.10. din
Regulamentul de investigare, conducerea AGIFER a decis declansarea actiunii de investigare.

Directorul General Adjunct al AGIFER, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din
Regulamentul de investigare, prin Nota nr. .129/2018, a desemnat pe dl.Toader Eugen, investigator n
cadrul AGIFER, ca investigator principal al comisiei de investigare.

Domnul Toader Eugen, in calitate de investigator principal, dupa consultarea prealabila a partilor

implicate, conform prevederilor Anexei III din Regulament de investigare, prin actul nr.1127/02/2018 a
numit comisia de investigare astfel:

- Cezar TOPOR-TVIRCO investigator AGIFER membru
- Partenie ROSCA revizor regional MR —SRCF Galati membru
- Dorin GALAT revizor regional SC —SRTF Calatori Galati membru.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 30.01.2018, in jurul orei 08:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie 702 Faurei-Buzau, linie dubla electrificata, s-a produs un incident feroviar
prin lovirea dispozitivelor de protectie a inductorilor de cale de 1000/2000 Hz aferenti semnalelor YF si
YII din halta de miscare Cilibia si lovirea inductorului de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului
luminos de trecere Bl 18, pe distanta BLA Rosetti-Cilibia, de catre inductorul locomotivei EA 552
(depoul Galati), aflatd in remorcarea trenului de calatori nr.1732, apartindnd operatorului de transport
feroviar CFR Calatori SA..

La trecerea locomotivei EA 552 prin dreptul semnalului de iesire YII din halta de miscare
Cilibia, care avea indicatia ,,verde”, mecanicul de locomotivd a auzit un zgomot ,,anormal”. A luat
masuri de franare a trenului acesta oprindu-se la Km.147+000. A verificat osia nr.1 a locomotivei si a
constatat faptul ca legatura de garda era desprinsa In partea din fata si deplasata pe verticala, in jos spre
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sind, impreund cu inductorul montat pe aceasta care era iesit din gabaritul de material rulant si prezenta
urme de lovire.

A avizat prin statia RTF, pe IDM de serviciu din halta de miscare Cilibia.

La verificarile efectuate pe teren de personalul SCB in data de 30.01.2018 s-a constatat faptul ca
la semnalul de intrare YF si la semnalul de iesire YII din halta de miscare Cilibia, dispozitivele de
protectie a inductorilor de cale de 1000/2000 Hz, montate pentru sensul de mers al trenului prezentau
urme de lovire iar cele montate pentru sensul contrar erau rupte din suportii de fixare la sina.

Urmare dispozitiei Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionale CF Galati, in data de 31.01.2018 s-au efectuat verificari pe teren la toate instalatiile SCB
existente pe toatd distanta de la statia CFR Galati pana la halta de miscare Cilibia. In urma acestor
verificari s-a constatat faptul ca inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de trecere BL18,
situat pe distanta BLA Rosetti—Cilibia, avea carcasa spartd (nu avea montate dispozitivele de protectie).

In urma producerii acestui incident, circulatia feroviara nu a fost inchisa.

Trenul nr.1732 din data de 30.01.2018 a intarziat 56 minute.

Nu s-au inregistrat victime omenesti sau raniti.

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a constat in iesirea inductorului montat pe
legitura de garda de la osia nr.1 a locomotivei EA 552, din ,, GABARITUL CFR DE LOCOMOTIVA”
(Plansa nr.2 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestuia in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) .

Factori care au contribuit:

- utilizarea sudurii la fixarea legaturii de garda de cutia locomotivei in partea din fata a sensului de
mers la osia nr.1 dreapta, nerespectindu-se precizarile proiectului tehnic al locomotivei care prevedea
fixarea cu prezoane si piulite.

Cauze subiacente:

* nerespectarea proiectului tehnic al locomotivei privind modul de fixare a legaturii de garda la
locomotive.

= nerespectarea prevederilor din “SPECIFICATIE TEHNICA COD ST — 2004, REVIZII
PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1 SI R2 LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 Kw”
pct.12 “Legatura de garda si cablurile de sigurantd dintre cutie si boghiu”, elaborate de SC CFR SCRL
Brasov S.A., care prevede ca in cadrul lucrarilor Pth3, RT, R1 ST R2, la legaturile de garda sa se execute
“control stare, fixare, pozitie, strangere”.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Conform prevederilor art.8 din Regulament de investigare, avand in vedere activitatea in care s-a
produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art. 8 Grupa A pct. 1.10.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 30.01.2018, ora 05:20, mecanicul de locomotiva, conform programului de lucru, s-a
prezentat la serviciu in depoul CFR Galati.

Dupa prezentare si verificarea starii a efectuat operatiunile specifice punerii in serviciu a
locomotivel EA 552, in vederea remorcarii trenului de calatori nr.1732.



Fisa de bord a locomotivei completata la iesirea din depoul Galati in data de 30.01.2018, pag.62
nu a fost semnatd de cétre revizorul de locomotiva. Seful de turd a emis si semnat foaia de parcurs a
locomotivei EA 552 fara a se comvinge ca revizorul de locomotiva a certificat in carnetul de bord faptul
ca locomotiva este apta de serviciu.

La ora 05:50 mecanicul a iesit cu locomotiva EA 552 la postul control. Au fost efectuate
manevrele de atasare la garnitura trenului nr.1732 si a fost efectuatd revizia tehnica la compunere.

La ora 06:45 trenul nr.1732 a fost expediat din statia CFR Galati catre statia CFR Brasov.

La ora 08:12 trenul a garat in statia CFR Faurei. In timpul celor 3 minute de stationare,
mecanicul a efectuat revizia exterioard a locomotivei si nu a constatat nereguli.

In jurul orei 08:40, la trecerea trenului nr.1732 pe linia II din halta de miscare Cilibia, mecanicul
a auzit un zgomot, motiv pentru care a luat masuri de oprire a trenului. Acesta s-a oprit la km 147+000,
dupd depasirea semnalului de iesire YII din halta de miscare Cilibia, care avea indicatia ,,verde”. Dupa
asigurarea contra pornirii din loc a trenului prin strangerea franei de mana, mecanicul a efectuat o
verificare exterioara la locomotivei.

A constatat:

- legatura de garda de pe partea dreapta a sensului de mers, din dreptul osiei nr.1, desprinsa ,,din
prezoanele din fatd in sensul de mers” si deplasata pe verticala (in jos). Aceasta a determinat iesirea din
gabaritul de material rulant a inductorului montat pe legatura de garda.

- la inductorul de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de iesire YII, a constatat faptul ca
dispozitivul de protectie montat pentru sensul de mers avea urme de lovire iar cel pentru sensul opus era
rupt din suportul de fixare la sina.

La ora 08:45, mecanicul a avizat prin statia RTF pe IDM de serviciu 1n halta de miscare Cilibia.

Din dispozitia IDM a manevrat trenul inapoi in halta de miscare Cilibia pe linia II, in baza
semnalelor date de partida trenului.

La ora 09:00 a declarat locomotiva defecta si a solicitat, locomotiva de ajutor.

La ora 09:30, dupa demontarea legéturii de garda si asigurarea gabaritului de material rulant, a
comunicat IDM ca poate continua drumul pana la statia CFR Buzau.

Pentru a putea continua deplasarea a izolat instalatia de control punctual al vitezei (INDUSI) si
dispozitivul de siguranta si vigilenta (DSV).

La ora 09:39 trenul a fost expediat din halta de miscare Cilibia la statia CFR Buzau.

La ora 10:05, trenul de calatori nr.1732 a garat in statia CFR Buzau unde s-a inlocuit mijlocul de
remorcare.

Locomotiva EA 522 a fost indrumata in depoul Buzau pentru a fi pusa la dispozitia comisiei de
investigare.

Locul producerii incidentului este prezentat in figura nr.1.

Fig. nr.1



In urma producerii acestui incident circulatia feroviara nu a fost afectata.
Trenul de célatori nr.1732 a intarziat 56 de minute.
Nu s-au Inregistrat victime omenesti.

Avizarea acestui incident feroviar s-a facut conform prevederilor din Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010.

La fata locului au fost prezenti specialisti din cadrul AGIFER, reprezentanti de specialitate din
cadrul gestionarului de infrastructura feroviara publicdi CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala CF
Galati si din cadrul operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC “CFR Calatori” SA —
Sucursala Regionalda TFC Galati.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala CF Galati — Sectia L3 Buzau.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Faurei-Buzau
sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati - Sectia CT2 Buzau.

Instalatiile aferente liniei de contact de pe sectia de circulatie Faurei-Buzau sunt intretinute de
catre salariati din cadrul Sucursalei de Electrificare Galati.

Locomotiva de remorcare EA 552 apartine operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
“CFR Calatori” SA — Depoul Galati.

Revizia si pregatirea tehnicd a trenului la statia CFR Galati, de compunere, a fost efectuata de
catre personal apartinind SNTFC “CFR Calatori” SA — RTFC Galati.

C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1732 din data de 30.01.2018, a avut in compunere: 3 vagoane, 12 osii, tonaj
brut 150 tone, franat automat 165 tone necesar/221 tone real, franat de mana 26 tone necesar/63 tone
real, lungime 102 m, fiind remorcat cu locomotiva EA 552 apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC “CFR Cailatori” SA — Depoul Galati.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului

C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului cdii

Traseul caii ferate In dreptul semnalului luminos de trecere Bl 18, pe distanta BLA Rosetti-
Cilibia, situat la Km 156+876 este in aliniament, fara declivitate, fara lucrari de artd cu condifii speciale
de asigurare a gabaritului.

Traseul caii ferate In dreptul semnalului luminos de intrare YF in halta de miscare Cilibia, situat
la Km 148+680, este n aliniament fara declivitate, fara lucrari de arta cu conditii speciale de asigurare a
gabaritului.

Traseul caii ferate in dreptul semnalului luminos de iesire YII din halta de miscare Cilibia, situat
la Km 147+310, este in aliniament, fara declivitate, fara lucrari de artd cu conditii speciale de asigurare a
gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii in zona producerii incidentului (halta de miscare Cilibia) este alcatuita din
sind tip 49, montate pe traverse de beton T13 cu prindere indirecta tip K, prisma din piatra sparta
compactatd si completa. Vitezele constructive sunt de 100 km/h pentru trenuri de calatori si 70 km/h
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pentru trenuri de marfa. Viteza maxima de circulatie este de 80 km/h pentru trenuri de calatori si 30
km/h pentru trenurile de marfa.

C.2.3.2 Instalatii

Pe sectia Faurei-Buzau circulatia trenurilor se efectucaza in baza indicatiei semnalelor luminoase
de trecere ale blocului de linii automat - BLA.

Controlul automat al vitezei trenurilor se realizeaza cu ajutorul instalatiei autostop care utilizeaza
inductori de cale de 500Hz si 1000/2000Hz cu carcasa din poliamida cu fibra de sticla fabricati de catre
SC Tehnoton SA Iasi.

Ultima revizie tehnica de intretinere planificata s-a efectuat dupa cum urmeaza:

1. la inductorul de 1000/2000 Hz — aferent semnalului de trecere Bl 18 pe distanta BLA
Rosetti- Cilibia s-a realizat la data de 05.12.2017. Nu au fost constatate neconformitati la
inductorul de cale.

2. la inductorul de 1000/2000 Hz — aferent semnalului de intrare YF Cilibia s-a realizat la data
de 07.12.2017. Nu au fost constatate neconformitati la inductorul de cale.

3. la inductorul de 1000/2000 Hz — aferent semnalului de iesire YII Cilibia s-a realizat la data
de 08.12.2017. Nu au fost constatate neconformitati la inductorul de cale.

C.2.3.3 Locomotiva EA 552 (Foto nr.1)

Foto nr.1

Locomotiva EA 552 apartine depoului Galati si are urmatoarele date tehnice:
- tip 060-EA
- constructie noua: -26.12.1981
- formula osiilor - Co-Co
— ecartament - 1435 mm;
- lungimea intre fetele tampoanelor - 19 800 mm;
- distanta intre osiile extreme (ampatamentul total) - 14 800 mm;
- ampatamentul unui boghiu - 4350 mm;
- distanta intre centrele boghiurilor - 10 300 mm;
- TIndltimea maxima a locomotivei (cu pantograful coborat) -4 500 mm;
- latimea maxima a locomotivei -3 000 mm;
- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua - 1250 mm;
- greutatea totala (fara balast) -120¢;



- sarcina maxima pe osie (fara balast) - 20t

- viteza maxima de constructie - 120 km/h;
- tensiunea nominala in linia de contact - 25kV;

- puterea nominala a locomotivei - 5100 kW
- frana automata - tip KD2;

- frana directa - tip Fdl;

- ultima reparatie: tip RR efectuata la data de 25.10.2017 la SC RL Brasov;

- ultima revizie tehnica planificata: tip RT efectuatd in 18,19.12.2017, la depoul Galati;
- de la ultima revizie tehnica planificatd de tip RT a parcutrs 13.860 Km;

— ultimul PTh3 efectuat in data de 27.01.2018 la depoul Galati;

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie a
trenului, a fost asiguratd prin statii RTF, aflate 1n stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat
in Regulament de investigare, in urma carora s-au prezentat la fata locului specialisti ai AGIFER,
reprezentanti ai gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA — Sucursala
Regionala CF Galati.

C.3. Urmairile incidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului au fost inregistrate pagube materiale dupa cum urmeaz:

- la locomotiva EA 552 — conform deviz nr 254/155/05.02.2018 din Sectia Reparatii Locomotive
Galati — 189,60 lei;

- contravaloarea celor +56 minute de intarziere a trenului nr.1732 - conform adresd nr. GL 2 2
/145/2018 din RTFC Galati — Serviciul Managementul Traficului — 196,03 lei;

- la instalatiile autostop din halta de miscare Cilibia si BLA Rosetti-Cilibia — conform deviz nr.
722/CT2/641/2018 din Sucursala Regionala CF Galati — Sectia CT2 Buzau — 6060,85 lei;

Total pagube: 6.446,57 cu TVA;

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

In urma producerii incidentului trenul nr.1732 a inregistrat o intarziere directi de +56 minute;

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 30.01.2018, in jurul orei 08:40, vizibilitatea In zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +2°C.



Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice 1n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

a) Mecanicul trenului de calatori nr.1732 care a condus si deservit locomotiva EA 552 a
declarat urmatoarele:

- In data de 29.01.2018, dupa remorcarea trenului de calatori nr.1731, a intrat in Depoul Galati cu
locomotiva EA 552 unde impreund cu revizorul de locomotiva au efectuat revizie la canal. Cu ocazia
reviziei nu a constatat nimic deosebit la locomotiva;

- in data de 30.01.2018 ora 05:20 s-a prezentat la seful de tura din depoul Galati pentru verificare
si pentru luarea in primire a serviciului acesta avind comanda pentru remorcarea trenului de caldtori
nr.1732 cu locomotiva EA 552;

- dupa verificare si luarea In primire a serviciului, impreuna cu revizorul de locomotiva a efectuat
o revizie pe canal la locomotiva EA 552, dupa care a iesit cu aceasta la post control;

- dupa finalizarea operatiilor de cuplare si legare, a locomotivei EA 552 la garnitura trenului
nr.1732 si dupd efectuarea reviziei tehnice la compunere s-a procedat la expedierea trenului la ora 06:45
catre statia CFR Brasov;

- in remorcarea trenului nr.1732 a mai efectuat revizie exterioara la locomotiva EA 552 in statia
Faurei si 1n halta de miscare Rosetti, ocazii cu care nu a constatat nimic deosebit la aceasta;

- la trecerea trenului nr.1732 pe linia II din halta de miscare Cilibia, in jurul orei 08:40, a auzit un
zgomot anormal provenit din dreptul suspensiei de la osia nr. 1 a locomotivei motiv pentru care a luat
masuri de franare a trenului, acesta fiind oprit dupa depasirea cu locomotiva a semnalului YII cu
indicatia ,,verde”. Dupa oprirea trenului in linie curentd la km 147+000 si dupa asigurarea acestuia
contra pornirii din loc prin strangerea franei de mana a efectuat o verificare exterioara a locomotivei de
tractiune ocazie cu care a constatat ca legatura de garda de pe partea dreaptd a sensului de mers, din
dreptul osiei I a locomotivei, era desprinsa din prinderea din fata si la semnalul de iesire YII ultima
aparatoare a inductorului lovita si desprinsa de la locul ei;

- a avizat prin statia RTF pe IDM din halta de miscare Cilibia la ora 08:45 despre cele constatate;

- la intelegere cu IDM a manevrat trenul inapoi in halta de miscare Cilibia, cu semnalele date de
partida trenului, si dupa oprire a declarat locomotiva defecta solicitdnd locomotiva de ajutor;

- in urma discutiilor cu IDM si cu organele tehnice responsabile din cadrul RTFC Galati, a
procedat la demontarea legéturii de garda din prinderile ramase si Impreuna cu inductorul, ce era fixat
pe aceasta, a fost urcatd pe locomotiva, dupa care a renuntat la solicitarea locomotivei de ajutor;

- deoarece gabaritul de libera trecere la locomotiva EA 552 a fost asigurat, cu ora 09:36 trenul
nr.1732 a fost expediat la statia Buzdu unde in urma solicitarii a fost schimbat mijlocul de remorcare;

b) Sef tren, care a fost de serviciu la trenul nr.1732 din data de 30.01.2018, a declarat
urmatoarele:

- dupd trecerea de cladirea haltei de miscare Cilibia, trenul de caldtori nr.7132 a franat
nejustificat;

- dupa oprirea trenului a luat legatura prin statia RTF cu mecanicul locomotiver EA 552 pentru
lamuriri iar acesta i-a comunicat ca sunt probleme tehnice la locomotiva, Incearca remedierea acestora
iar daca va fi cazul 1 se va solicita prezenta in postul de conducere al locomotivei ;

- dupa aproximativ 5-8 minute, IDM din halta de miscare Cilibia le-a comunicat ca trenul va fi
dat inapoi pana in dreptul axei haltei de miscare;

- dupd oprirea trenului, mecanicul a declarat locomotiva defectd si a solicitat locomotiva de
ajutor;

- dupd 20 minute, mecanicul a renuntat la locomotiva de ajutor si i-a solicitat prezenta in cabina
de conducere a locomotivei deoarece urma sa circule pand la statia Buzau cu instalatia de control
punctual al vitezei (INDUSI) izolata;



- dupd efectuarea probei de continuitate, trenul nr.1732 a fost expediat la ora 09.36;

¢) Conductor tren, care a fost de serviciu la trenul nr.1732 din data de 0.01.2018, a declarat
urmatoarele:
- dupa franarea nejustificatd a trenului, in timp ce acesta trecea de cladirea haltei de miscare
Cilibia, a primit dispozitie de la seful de tren sa se deplaseze la primul vagon din tren;
- cand a ajuns la primul vagon din tren a luat la cunostinta faptul ca trenul se va manevra napoi
pana in dreptul axei haltei de miscare.
- dupa oprirea trenului in halta de miscare Cilibia, a primit sarcina de la seful de tren de a anunta
calatorii din tren asupra situatiei existente si asupra faptului ca trenul va avea o intarziere necunoscuta;
- dupa circa 20 min, seful de tren i-a comunicat cd poate efectua proba de continuitate la tren in
vederea expedierii acestuia la statia |Buzau,

d) IDM de serviciu la halta de miscare Cilibia, a declarat urmatoarele:

- in timp ce efectua serviciul din data de 30.01.2018, in jurul orei 08.40, trenul de calatori
nr.1732 care avea comanda de trecere pe linia II, a oprit dupa depésirea semnalului YII;

- a luat legatura prin statia RTF cu mecanicul trenului iar acesta i-a comunicat cd are o
defectiune tehnicd la locomotiva;

- a primit de la mecanic solicitarea de a da trenul Tnapoi In halta de miscare dupa care acesta a
declarat locomotiva defecta solicitand totodata locomotiva de ajutor;

- mecanicul, dupd oprirea trenului (finalizarea manevrei de regarare in linia II din halta de
migcare Cilibia), a efectuat o revizie exterioara la locomotiva constatand legatura de garda, pe care era
montat inductorul locomotivei, desprinsa la partea din fata ;

- Mecanicul, dupa demontarea legaturii de garda si urcarea ei pe locomotiva , izolarea
instalatiei de control punctual al vitezei de pe locomotiva si asigurdrii gabaritului de liberd trecere a
procedat la renuntarea locomotivei de ajutor si a solicitat continuarea mersului cu viteza stabilitd pana
la statia Buzau;

¢) Revizorul de locomotiva si lacatusul din depoul Galati, au declarat urmatoarele:

- fiind de serviciu, 1n tura din data de 13/14.10.2016, au efectuat revizie la locomotiva EA 552
care sosise la statia Galati cu trenul de calatori nr.7567;

- In urma reviziei la locomotiva EA 552 s-a constatat suruburile de fixare slabite la legatura de

garda a osiilor 1 si 6;

- revizorul de locomotivd a intocmit nota de comanda iar lacatusul aflat in serviciu la turd a
procedat la strangerea acestora;

- dupa finalizare, revizorul de locomotiva a verificat lucrarea farad a constata nereguli.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar (30.01.2018) CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 cu valabilitate pana la data
de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméand din cadrul AFER,
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura
feroviara;

= Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 cu valabilitate pana la data
de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romanad din cadrul AFER, a
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confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructura feroviara pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, Intretinerii i exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii $i exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.
La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea in principal:

- declaratia de politica in domeniul sigurantei;

- manualul de management;

- obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

B.Sistemul de management al sigurantei al operatorlui de transport feroviar de calatori SNTFC
»CFR Calatori” SA

SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de transport feroviar de caldtori la momentul
producerii accidentului avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a Legii
nr. 55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul Ministrului Transporturilor nr.535/2007 (modificat
si completat prin Ordinele M.T.I. nr.884/2011, nr.2179/2012, nr.1502/2014 si nr.270/2016) privind
acordarea certificatului de siguranta in vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate
din Romania si detinea:

- Licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de calatori nr.13/09.11.2007, cu ultima
revizuire la data de 07.11.2017;

- Certificatul de siguranta - Partea A nr.RO1120170021 cu valabilitate de la data de 10.11.2017
pana la 10.11.2019, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei feroviare;

- Certificatul de Sigurantd Partea B cu numar de identificare RO1220170104 cu valabilitate de la
data de 10.11.2017 pana la 10.11.2019, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, din cadrul
AFER, confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de SNTFC ,,CFR Calatori” SA pentru indeplinirea
cerintelor specifice necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd, in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

Sistemul de management al sigurantei feroviare implementat la nivelul SNTFC ,,CFR Calator1”
SA cuprinde in principal urmétoarele:

- declaratia de politicd in domeniul sigurantei feroviare;

- obiective generale ale SNTFC ,,CFR Calatori” SA pentru anul 2018;

- manualul managementului sigurantei (MMS);

- proceduri operationale.

Intrucat in cursul investigatiei s-a constatat faptul ci locomotiva EA 552 a avut o fixare
necorespunzdtoare a ansamblului ,,legaturd de garda-inductor” de suportul cutiei locomotivei printr-un
cordon de sudura, nerespectandu-se precizdrile proiectului care prevedea fixarea cu prezoane si piulite,
comisia de investigare a verificat daca sistemul de management al sigurantei al SNTFC ,,CFR Calatori”
SA, dispune de proceduri pentru a garanta:

- identificarea riscurilor asociate sigurantei feroviare;
- cd Intretinerea si exploatarea locomotivelor este efectuata in conformitate cu cerintele relevante.
Conform procedurii operationale cod: PO-0-8.5.3-05 — “Managementul Riscurilor asociate
sigurantei feroviare” editia 3, revizia 0, a fost intocmitd Fisa de identificare pericole/evaluare riscuri
generate cod. F-PO-0-8.5.3-05-03 cu numarul GI 1 1/1/ /188 -1/2016 unde, la punctul 46 a fost
identificat pericolul “Utilizarea de materiale si piese neconforme in procesul de intretinere/reparatii
locomotive”, ce poate genera urmdtoarele riscuri: “Cdderea pieselor apartinind vehiculelor feroviare,
defectari in parcurs sau la indrumare, care afecteaza siguranta circulatiei”, iar la pct.47 a fost
identificat pericolul “Nereceptionarea lucrarilor efectuate la materialul rulant sau receptionarea
superficiald a acestora” ce poate genera urmdtoarele riscuri: “Caderea pieselor apartindnd vehiculelor
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feroviare sau a incarcaturii din vagoane (partial sau total) si altele similare, din trenuri, care
afecteaza sigutanta feroviara”.

Riscurile identificate au fost clasificate ca ,,Acceptabile”, monitorizarea lor se efectueaza in
conformitate cu prevederile procedurii operationale ,,Comanda, urmdrirea si receptia lucrardlor de
reparatii accidentale si revizii tehnice planificate, pentru materialul rulant de tractine apartinind
SNTFC,,CFR Calatori” cod: PO-5-7.5.1-29 si constituie la nivel de RTFC Galati responsabilitatea:

1. Sef Divizie Exploatare, Sef Serviciu E.R.M.R. care verifica modul de aplicare a procedurii;

2. Sef Depou care controleaza permanent modul de aplicare a procedurii;

3. Sef Depou Adjunct Exploatare, primitor-distribuitor, tehnicieni compartiment exploatare, sef tura,
mecanici locomotive, revizori de locomotiva care aplica procedura.

Din analiza procedurii operationale ,,Comanda, urmdrirea si receptia lucrardlor de reparatii
accidentale si revizii tehnice planificate, pentru materialul rulant de tractine apartinand SNTFC
»CFR Calatori”” cod: PO-5-7.5.1-29 s-au constatat urmatoarele:

- nu contine prevederi concrete referitoare la masurile ce trebuie luate in cazul in care se constata
ca lucrarile de mentenantd nu sunt executate la un nivel calitativ, prin nerespectarea prescriptiilor
privind intretinerea curentd in exploatare, de cdtre personalul insdrcinat cu aceasta astfel incat
riscurile generate de pericolul “Utilizarea de materiale si piese neconforme in procesul de
intretinere/reparatii locomotive” sa fie tinute sub control;

Din analiza procedurii operationale ,,Mentenanta parcului de material rulant motor apartinind
SNTFC ,,CFR Calatori”” cod: PO-0-6.3-08 s-au constatat urmatoarele:

- la cap. 4 — Descrierea procedurii, punctul 4.2 se specificd obiectivele activititii de mentenantd
si anume:

Pct.4.2.1 Realizarea lucrarilor de mentenanta implica efectuarea lucrarilor de intretinere curenta, revizii
si reparatii planificate si au drept scop:

1. mentinerea starii tehnice corespunzitoare a locomotivelor, automotoarelor si ramelor electrice
in vederea exploatdrii acestora in remorcarea trenurilor de calatori;

2. reducerea sistematica a cheltuielilor de mentenanta corectivd.
Pct.4.2.2 Mentinerea locomotivelor, automotoarelor si ramelor electrice intr-o stare tehnica
corespunzatoare pentru efectuarea serviciului in conditii de siguranta a circulatiei, se realizeaza atat prin
executarea la termen, periodic si la un nivel calitativ al reviziilor si reparatiilor planificate la acestea,
cdt §i prin respectarea prescriptiilor privind intretinerea curenta in exploatare de catre personalul
insdrcinat cu aceasta.

- la cap. 4 — Descrierea procedurii, punctul 4.10 se specificd descrierea modului de urmdrire a
realizarilor reviziilor §i reparatiilor si anume:

Pct.4.10.1. Introducerea, respectiv livrarea din revizii planificate a locomotivelor, automotoarelor si
ramelor electrice se realizeaza conform procedurii PO-0-7.5.1-29, "Comanda, urmdrirea si receptia
lucrarilor de revizie tehnica planificatd, pentru materialul rulant motor (de tractiune)'.

- la cap. 5 — Responsabilitati, se specifica responsabilii privind modul de urmadrire a realizarilor
reviziilor si reparatiilor si anume:

Pct.5.4. Personalul subdiviziunii (Serviciul Reparatii si Modernizari Tractiune)

a) verificd modul de aplicare a procedurii;

b) urméreste modul de efectuare a reviziilor planificate a MRM.

Pct.5.7. Conducerea executiva de specialitate de la nivel teritorial (Sef Divizie Exploatare)

a) verificd modul de aplicare a procedurii;

b) raspunde de modul de remediere al materialului rulant motor in depouri;

c) raspunde de modul de efectuare a reviziilor al materialului rulant motor in depouri si de

respectarea termenelor de efectuare a reviziilor planificate.
Pct.5.8. Conducerea subdiviziunii de la nivel teritorial (Sef Serviciu Exploatare si Reparatii
Tractiune din cadrul SRTFC Bucuresti si Serviciul Exploatare si Reparatii Material Rulant din
cadrul SRTFC 2-8)

a) verifica modul de aplicare a procedurii;

b) urmareste modul de remediere al MRM in depourt;
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¢) urmareste modul de efectuare a reviziilor al MRM 1n depouri si de respectarea termenelor de
efectuare a reviziilor planificate.

Pct.5.9. Personalul subdiviziunii de la nivel teritorial (Personalul din Serviciu Exploatare si
Reparatii Tractiune din cadrul SRTFC Bucuresti si Serviciul Exploatare si Reparatii Material
Rulant din cadrul SRTFC 2-8)

a) verifica modul de aplicare a procedurii;

b) urmareste modul remediere al materialului rulant motor in depouri;

¢) urmareste modul de efectuare a reviziilor al materialului rulant motor in depouri,

Pct.5.11.Conducerea subunititilor “CFR Calatori” (Seful de depou 1-13 si SELC

Medgidia)

a) urmareste aplicarea corecta a prezentei proceduri operationale, in cadrul controalelor efectuate;

b) urmareste si raspunde de modul remediere al materialului rulant motor in depouri;

¢) urmareste si raspunde de modul de efectuare a reviziilor al materialului rulant motor in depouri;

C. Sistemul de management al sigurantei la nivelul furnizorului de produse si/sau servicii feroviare
critice SCRL ,,CFR SCRL Brasov” SA

SNTFC ,,CFR Calatori” SA utilizeaza in activitatile de transport feroviar de célatori locomotive pe
care le repard/revizuieste la operatori economici autorizati/agrementati tehnic/certificati pentru functii de
intretinere de catre Autoritatea Feroviara Romana — AFER.

SCRL ,,CFR SCRL Brasov” SA - Sectia de Reparatii Galati a efectuat ultima revizie planificata tip
Pth3 la locomotiva EA 552 in data de 27.01.2018. In calitate de operator economic ce desfisoard
activitati conexe si adiacente transportului feroviar, SCRL ,,CFR SCRL Brasov” SA la data producerii
accidentului detinea:

- Certificat pentru Functii de Intretinere, cu numar de referinta intern NNI RO/FIV/L/0017/0011,
care confirma acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT
635/2015 emis la data de 07.06.2017 cu valabilitate 06.06.2019 si care are specificat in Anexa nr.1
domeniile de intretinere pentru tip vehicul feroviar LE 5100 KW — tip de intretinere solicitat/numar
document de referintd pentru efectuarea urmatoarelor functii de 1intretinere: Pth3/ST 5/2004 , RT/ST
5/2004, R1/ST 5/2004, R2/ST 5/2004, Reparatii accidentale/ST 5/2004.

La momentul producerii incidentului SC ,,CFR-SCRL Brasov” SA - Sectia de Reparatii Galati,
in calitate de operator economic care desfdsoara activitdti conexe si adiacente transportului feroviar
detinea CERTIFICATUL PENTRU FUNCTII DE INTRETINERE care confirmi acceptarea sistemului
de intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE s1t OMT 635/2015 cu numar de referintd intern
NNI RO/FIV/L/0016/0009 cu valabilitate pana la data de 06.06.2019.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinfe pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari:
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;
= Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;
= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;
= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;
= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;
* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei;
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Normativul feroviar cod NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometrii parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, cu modificarile si completarile ulterioare; modificat si completat prin Ordinul
Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012;

Ordinul ministrului transporturilor nr. 366/18.03.2008 privind aprobarea Normei tehnice
feroviare ,,Vehicule de cale ferata. Locomotive electrice de 5.100 kW si 3.400 kW. Prescriptii
tehnice pentru revizii si reparatii planificate”;

- Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si bloc
(SCB) nr.351/1988;.

- Instructia instalatiei de control automat al vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI —
Echipamentul din cale — 1972.

surse si referinte.

declaratiile personalului implicat in producerea accidentului feroviar;

fotografii efectuate la locul producerii accidentului;

procese verbale de constatare tehnica a infrastructurii feroviare si procese verbale de constatare
tehnica in atelier a locomotivei;

examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura,
instalatii feroviare si tren;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii dupa producerera incidentului
La verificarile efectuate de catre comisia de investigare urmare a producerii incidentului, la

inductorii afectati s-au constatat:

- inductorul de 1000/2000 Hz — aferent semnalului de intrare YF Cilibia ( Foto nr.2 si Foto

nr.3) cu urme de lovire pe primul dispozitiv de protectie (in sensul de mers al trenului) ( Foto nr.4) iar
cel de-al doilea lovit, rupt din suportul de fixare la sind si deplasat, in directia de mers a trenului, pe
prisma de balast;(Foto nr.3 , Foto nr.5 si Foto nr.6)

Foto nr.2 Foto nr.3 Foto nr.4
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Foto nr.5 Foto nr.6
- inductorul de 1000/2000 Hz — aferent semnalului de intrare YII Cilibia (Foto nr.7 si Foto nr.8)

cu cel de-al doilea dispozitiv de protectie lovit, rupt din suportul de fixare la sina si deplasat, in directia
de mers a trenului, pe prisma de balast;( Foto nr.9 si Foto nr.10)

Foto nr.7 Foto nr.8

Foto nr.9 Foto nr.10

- inductorul de 1000/2000 Hz — aferent semnalului de trecere Bl 18 pe distanta BLA Rosetti-
Cilibia cu carcasa spartd;(Foto nr.11 si Foto nr.12)
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Foto nr.11 Foto nr.12

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
Cu ocazia verificarilor la linii, in zona producerii incidentului, nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Constatari efectuate la locomotiva EA 552 dupa producerea incidentului

Starea tehnicd a locomotivei a fost verificata, dupa producerea incidentului, pe canalul de revizie
din incinta depoului Buzau, apartinand SNTFM CFR Marfa SA.

La verificarea legaturii de garda de pe partea dreaptd a osiei nr.1 s-a constatat:

- in partea din spate, legatuta de garda, era prinsa in telescop si in doud prezoane, ambele piulite

care asigurau strangerea prezentand urme de lucru (luciu metalic In zona de strangere); (Foto nr.13 si
Foto nr.14)

Foto nr.13 Foto nr.14

- partea din fatd a legaturii de garda avea ambele prezoane rupte cu rupturd veche 100%
(prezonul 1 rupt in interiorul suportului de fixare a legaturii de garda prezonul 2 rupt in interiorul
legaturii de gardd); (Foto nr.15, Foto nr.16)
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Foto nr.15 Foto nr.16

- muchiile laterale ale legaturii de garda si a suportului de prindere prezentau un cordon
neuniform de sudurd cu urme noi de rupturd; (Foto nr.17, Foto nr.18 si Foto nr.19)

Foto nr.17 Foto nr.18 Foto nr.19

La verificarea inductorului locomotivei (montat pe legatura de gardd) s-au constatat urme de
lovire a acestuia la partea din fatd (in sensul de mers al trenului); (Foto nr.20 si Foto nr.21)

Foto nr.20 Foto nr.21
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C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
C.6.1. Analiza modului de producere a incidentului

Descriere lantului de evenimente:

Locomotiva EA 552 a iesit din depoul Galati pentru remorcarea trenului de calatori nr.1732, in
data de 30.01.2018 , cu legatura de garda de la osia nr.1 fixata astfel:

- pe suportul din spate, conform documentatiei tehnice de referintd, cu piulite stranse pe
prezoane. Langa suport, pe legatura de garda, era fixat conform documentatiei tehnice de referintd
amortizorul hidraulic (Foto nr.3);

- pe suportul din fatd prin sudurd aplicatd pe muchiile exterioare, solutie neconforma cu
proiectul tehnic de referinta (Foto nr.17, Foto nr.18 si Foto nr.19).

In timpul deplasarii trenului nr.1732 de la statia CFR Galati pana la halta de miscare C.A.
Rosetti fortele care au actionat asupra legaturii de garda, in regim dinamic, au avut ca efect ruperea
sudurii care fixa legatura de garda de suportul din fatd. Dupa ruperea sudurii legitura de garda a ramas
fixatd de suportul din spate prin intermediul piulitelor de fixare si sprijinita de amortizorul hidraulic. In
aceasta situatie fortele care au actionat In continuare asupra legaturii de garda, in regim dinamic, au dus
la deplasarea pe verticald (in jos) a partii din fata a legaturii de garda pana cand aceasta a depasit limita
gabaritului de libera trecere.

La trecerea trenului nr.1732 pe langa semnalul de trecere BL 18, situat intre halta de miscare
C.A. Rosetti si halta de miscare Cilibia, inductorul locomotivei, iesit din gabarit, a lovit inductorul de
cale de 1000/2000Hz aferent semnalului BL18. In urma acestei lovituri carcasa inductorului de cale s-a
spart iar partea din fatd a legdturii de garda s-a deplasat pe verticald (in sus) comprimand amortizorul
hidraulic si intrand in limita gabaritului de libera trecere. Trenul nr.1732 s-a deplasat in continuare pana
la semnalul de intrare YF in halta de miscare Cilibia fard a mai lovi inductorii de cale.

In timpul deplasirii trenului de la semnalul de trecere BL18 pana la semnalul de intrare YF in
halta de miscare Cilibia fortele care au actionat in continuare asupra legdturii de garda, In regim
dinamic, au dus la deplasarea pe verticald (in jos) a partii din fatd a acesteia pand la depasirea din nou a
limitei gabaritului de libera trecere ceea ce a dus la lovirea inductorului de cale de 1000/2000Hz aferent
semnalului YF.

La trecerea peste inductorul de cale de 1000/2000Hz aferent semnalului de iesire YII (urmatorul
semnal dupa YF) din halta de miscare Cilibia mecanicul de locomotiva a auzit zgomote anormale si a
oprit trenul.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand 1n vedere constatdrile efectuate la instalatiile feroviare prezentate in capitolul C.5.4.1.
Date constatate cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat
producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile efectuate la suprastructura caii prezentate in capitolul C.5.4.2. Date
constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnicd a suprastructurii liniei nu a influentat
producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Constatindu-se:

- partea din fatd a legdturii de garda avea ambele prezoane rupte cu rupturd veche 100%
(prezonul 1 rupt din interiorul suportului de fixare a legaturii de garda prezonul 2 rupt din interiorul
legaturii de garda); (Foto nr.15, Foto nr.16)
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- muchiile laterale ale legaturii de gardad cat si a suportului de prindere (placa de garda) , spre
exterior prezenta un cordon neuniform de sudurd cu urme noi de rupturd; (Foto nr.17, Foto nr.18 si
Foto nr.19) ,

si avand 1n vedere faptul ca:

¢ locomotiva EA 552 a iesit din depoul Galati pentru remorcarea trenului de caldtori nr.1732, in data de

30.01.2018, cu legatura de garda de la osia nr.1 fixata astfel:

- pe suportul din spate, conform documentatiei tehnice de referintd, cu piulite stranse pe
prezoane. Langa suport, pe legatura de garda, era fixat conform documentatiei tehnice de referinta
amortizorul hidraulic (Foto nr.3);

- pe suportul din fatd prin sudurd aplicatd pe muchiile exterioare, solutie neconforma cu
documentatia tehnica de referinta (Foto nr.17, Foto nr.18 si Foto nr.19);

e lalocomotiva EA 552, in data de 13.01.2018 s-a constat prinderea legaturii de garda slabita la osiile 1
si 6, conform notificarilor efectuate de cdtre mecanic in carnetul de bord al locomotivei, ocazie cu
care s-a Intocmit comanda de lucru de catre revizorul de locomotiva iar personalul din depou
apartinand SCRL Brasov — Sectia RL Galati a efectuat strAngerea prinderilor acesteia;

e la locomotiva EA 552, in data de 27.01.2018 s-a efectuat revizia planificata tip Pth3 fara a avea vreo
mentiune referitoare la legaturile de garda;

e in carnetul de bord al locomotivei EA 552 nu mai apare nicio referire privind starea tehnica a
legaturilor de garda de la data de 13.01.2018 pana la data producerii incidentului,

comisia de investigare considera ca afirmatiile personalului care a asigurat mentenanta locomotivei cu

ocazia reparatiilor accidentale, reviziilor planificate si intermediare nu se sustin, prezoanele cu care se
asigura prinderea legéturii de garda la partea din fata erau rupte cu rupturd veche 100% (prezonul 1 rupt
din interiorul suportului de fixare a legaturii de garda prezonul 2 rupt din interiorul legaturii de garda) de
o perioadd mai lunga de timp (cel putin 15 zile) iar pentru asigurarea acesteia s-a utilizat la momentul
respectiv sudurd aplicatd pe muchiile exterioare, solutie neconforma cu documentatia tehnica de
referinta.

Aceste constatdri, coroborate cu lipsa consemndrii acestor aspecte in carnetul de bord al
locomotivei, In comenzile de lucru emise, precum si in documentatia intocmitd cu ocazia reviziilor
efectuate, arata ca atat pana la efectuarea ultimei revizii periodice de tip Pth3 cat si in perioada scurta de
dupd efectuarea acesteia, locomotiva a iesit din unitatile de tractiune, pentru remorcarea trenurilor cu
legatura de garda asigurata cu sudura.

Avand in vedere cele prezentate mai sus in baza constatarilor efectuate la locomotiva, prezentate
in capitolul C.5.4.3. Date constatate la functionarea locomotivei EA 552 si a instalatiilor tehnice ale
acesteia, comisia de investigare constata drept cauza a producerii incidentului feroviar starea tehnica
necorespunzdtoare a locomotivei EA 552, aflatd in remorcarea trenului nr.1732, prin punerea in
exploatare a locomotivei cu legatura de garda asigurata cu sudura la partea din fata.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In urma observatiilor ficute la fata locului, a constatirilor tehnice efectuate la locomotiva, din
analiza datelor §i a marturiilor personalului implicat, membrii comisiei de investigare au concluzionat ca
incidentul produs in halta de miscare Cilibia, la data de 30.01.2018, la trecerea locomotivei EA 552,
care remorca trenul de calatori nr.1732, s-a datorat desprinderii legaturii de garda, de la osia nr.1 —
partea dreapta a sensului de mers, la partea din fatd. Inductorul montat pe aceasta a iesit din gabaritul de
material rulant si a lovit, in circulatie, instalatiile aflate pe partea dreapta a sensului de mers.

Desprinderea legaturii de garda, si iesirea inductorului locomotivei din gabaritul de material
rulant, a fost posibild datoritd darii in exploatare a locomotivei cu legatura de garda asigurata
necorespunzator cu sudurd, solutie neconforma cu documentatia tehnica de referinta.
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Din analiza stdrii inductorilor afectati, constatdndu-se ca acestia au fost loviti doar pe distanta
cuprinsd intre semnalul de trecere BL18, situat intre halta de miscare C.A. Rosetti si halta de miscare
Cilibia si semnalul de iesire YII din halta de miscare Cilibia, comisia de investigare considera ca
desprinderea legdturii de garda la partea din fatd, s-a produs 1Inainte de trecerea trenului nr.1732 pe
langa semnalul de trecere BL 18, situat intre halta de miscare C.A. Rosetti si halta de miscare Cilibia.

In timpul deplasarii trenului nr.1732 de la statia CFR Galati pana la halta de miscare C.A.
Rosetti fortele care au actionat asupra legaturii de garda, in regim dinamic, au avut ca efect ruperea
sudurii care fixa legatura de gardad de suportul din fata. Dupa ruperea sudurii, legatura de garda a ramas
fixatd de suportul din spate prin intermediul piulitelor de fixare si sprijinita de amortizorul hidraulic. In
aceasta situatie fortele care au actionat In continuare asupra legaturii de garda, in regim dinamic, au dus
la deplasarea pe verticala (in jos) a partii din fatd a legaturii de garda pana cand inductorul montat pe
aceasta a iesit din gabaritul de material rulant.

C.7 Cauzele producerii incidentului

Cauza directd a producerii incidentului feroviar a constat in iesirea inductorului montat pe
legitura de garda de la osia nr.1 a locomotivei EA 552, din ,, GABARITUL CFR DE LOCOMOTIVA”
(Plansa nr.2 din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acestuia in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) .

Factori care au contribuit:

- utilizarea sudurii la fixarea legaturii de garda de cutia locomotivei in partea din fata a sensului de
mers la osia nr.1 dreapta, nerespectandu-se precizarile proiectului tehnic al locomotivei care prevedea
fixarea cu prezoane si piulite.

Cauze subiacente:

* nerespectarea proiectului tehnic al locomotivei privind modul de fixare a legaturii de garda la
locomotive.

= nerespectarea prevederilor din “SPECIFICATIE TEHNICA COD ST — 2004, REVIZII
PLANIFICATE TIP Pth3, RT, R1 SI R2 LA LOCOMOTIVELE ELECTRICE DE 3400/5100 Kw”
pct.12 “Legatura de garda si cablurile de sigurantd dintre cutie si boghiu”, elaborate de SC CFR SCRL
Brasov S.A., care prevede ca in cadrul lucrarilor Pth3, RT, R1 SI R2, la legaturile de garda sa se execute
“control stare, fixare, pozitie, strangere”.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Masuri care au fost luate

Prin adresa nr.1127/03/2018 conducerea AGIFER a solicitat conducerii SNTFC ,,CFR Calatori”
S.A. s@ dispund verificarea imediatd a modului de fixare a legaturilor de gardd de suporti la toate
locomotivele din parcul activ. Aceasta verificare se impunea pentru evitarea unor incidente similare
precum si pentru depistarea metodelor gresite de lucru in activitatea de intretinere si reparare a
materialului rulant.

Prin adresa nr. RSC/9/174/2018 conducerea SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. a comunicat faptul ca
in perioada 08-14.02.2018 au fost verificate toate locomotivele din parcul activ.

Rezultatul verificarilor:

- a fost depistata locomotiva EA 755 — Depou lasi cu legatura de garda osia nr.1 partea dreapta

sudata;
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- a fost depistatd locomotiva EA 692 — Depou Bucuresti Calatori cu surubul de fixare a legaturii
de garda de la osia nr.1 necorespunzator.
Neconformitatile depistate la locomotivele EA 755 si EA 692 au fost remediate.

E. Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, gestionarului de infrastructurd
feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. si SNTFC “CFR Calatori” SA.

Bucuresti
12 Martie 2018
Membrii comisiei de investigare:

Eugen TOADER - investigator principal
Topor-Tvirco Cezar - membru
Partenie ROSCA - membru
Dorin GALAT - membru
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