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AVERTISMENT

Acest RAPORT prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta feroviara, in
urma activitatii de investigatie ale comisiei tehnice coordonatd de catre un investigator principal,
numitd de prin decizie a Directorului General a Agentiei de Investigare Feroviare Romane —
AGIFER, in scopul identificarii circumstantelor, stabilirea cauzelor si determinarii factorilor ce
au condus la producerea acestui accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr.117/2010
de aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i
Imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romadnia, Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara si Ordonanta de Urgentd nr.33/2015
pentru modificarea si completarea unor acte normative din domeniul feroviar, aprobatd prin
Legea nr.42 din 22 martie 2016.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fati de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de siguranta feroviard, administrator de infrastructura de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale cdrei interese ar intra in conflict cu sarcinile
incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice anchetd judiciard si nu s-a ocupat in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitati
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea reald a cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar
si stabilirea recomandarilor necesare pentru Imbunatétirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT 1n alte scopuri decat in cele cu privire la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

pag.2 din 12



A. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE............ccccoooiiiiiiiniiniiiiiee
B. FAPTE DE INDATA ALE INCIDENTULUL.........co.ooiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeees e,
B.1. Descrierea inCidentulli. .............................cccooouieiiiiiiiniiiiiiiiii e
B.2. Circumstantele incidentului...............................cc...cocceuviemiiiiiieiiiiieeeeciee e
B.2.1. Organizafiile impliCate...................cccooovveiiiieaiiieiee e
B2.2. Personalul implicat... . e
B.2.3. Compunerea si ecthamentele trenuluz .........................................................
B.2.4. Descrierea infrastructurii si sistemului de semnalizare............................
B.2.5. Mijloace de cOMUNICATE.................cccoeevuiieiiiiieiieeieee e,
B.2.6. Declansarea planului de urgenta feroviar..................cccooceueeeeveeeieeeeeenennnn.
B.2.7. Declansarea planului de urgenta al serviciilor publice... ..................... ...
B.3. Urmarile incidentului

S O O O O O O OO O OO 000NN W

B.3.1. Pierderi de vieti OMeNeSti Si FANIfL...........cc..ceeueeeriueeeiieeeiiieeeieeseieeesieeeneeeens
B.3.2. Pagube materiale....................ccoccueioiiiiiiiiiiieiieeeeee e
B.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar...............cc..ccocovvvvevvvvencnnanne.
B.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului....................cccccocevevviinninonninnne.
B.4. CirCUMSIANLE @XTEFNE. .....................ooeceeeeeeeeieeeeie e eeeeeeee e etae e eaee e
C. Desfasurareq iNVeStIGALIEL. ........................cccooocuieiiiniiiiiiieniiiiieneceie e,
C.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat................ccccccovevevvennne...
C.2. Sistemul de management al SIQUFANLei.................ccccovvevirciniinienennn,
C.3. Norme $i 1eQIeMENIAT T ... ... .. ccvee ees eee eeeeeeeee e e e e e et e 1
C.4. Functionarea instalatiei interlocking, infrastructurii si a materialului
FUIART. ..ot 10
C.4.1. Date constatate la functionarea instalatiei interlocking...................... 10
C.4.2. Date constatate cu privire la linii 11
C.4.3. Date constatate la functionarea comunicatiilor................cc.cccoccuen... 11
C.4.4. Date constatate la functionarea vagoanelor... ................c....ee oo ... 11
C.5. Interfata om-maging-0rgaANIZALIe. .............cc.cccueeceeeieeeieeeieeieeeeeeeeeens 11
D. Analizd@ $i CONCIUTIL. ... 11
D. 1. Descrierea finala a lanfului de evenimente... ................ccccccoeveieniianiienninnn. 11
D2 CONCIUZIT «...oie i et 11
D.2.1. Cauza directd §i factorii favorizanfi.............c.ccceeeeeeeeiveivciivie e veneeneeee 11
D.2.2. Cauze SUDIACENTE ..............cc.coviiiiiiiiiiiiit et 12
D.2.3. CAUZE PFIMATE ...ttt et 12
D.3. Observafii suplimentare ...................ccccoooiiiniiiiiinnvccne. 12
E. RECOMANDARI DE SIGURANTA ............................................................... 12

pag.3 din 12



ABREVIERI
RI

HGR
OMT
Al
IDM

Interlocking

RRLISC
BM

RC

SMS

PO
RRILSC

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romdnia”, aprobat prin HG nr.117/2010

Hotérarea Guvernului Romaniei

Ordinului Ministrului Transporturilor
administratorului de infrastructurd (CN CF ”CFR” SA)
Impiegat Dispozitor de Miscare

Sistem computerizat de interblocare pentru controlul semnalizarii feroviare (de
comanda centralizatd a semnalelor si macazurilor)

Registrul de Revizie a Liniilor si Instalatiilor de Siguranta Circulatiei
Biroul (impiegatului) de Miscare

Regulator Circulatie

Sistemul de Management al Sigurantei (feroviare)

Procedura Operationala

Registrul de revizie a instalatiilor de siguranta circulatiei
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A. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 05.12.2018, ora 15:28, IDM din statia CFR Glogovat expediazd de la linia 2 in
directia Ghioroc, firul 2, trenul de calatori regio nr. 2028 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) pe baza de cale libera si ordin de circulatie cu
semnalul de iesire Y2 pe oprire ( Intrucat macazele nr. 1 si 7 au rdmas in pozitie directd fara
control, asigurate cu fixdtoare si blocate in instalatie in urma incidentului produs la data de
11.09.2018), peste macazurile nr. 15, 9 si 7, fard sa verifice si sd manevreze macazul nr. 9 in
pozitie pe directa.

Anterior, IDM a efectuat 2 miscari de manevra la si de la linia industriala, peste macazul nr.
9, care a ramas in pozitia pe abatere.

Mecanicul trenului de calatori regio nr. 2028 a observat cd macazul nr. 9 nu corespunde cu
parcursul 1n directia Ghioroc, a oprit trenul la varful macazului nr. 9, la ora 15.35 si a solicitat
corectarea parcursului, respectiv manevrarea macazului nr. 9 in pozitie pe directd. Dupa
manevrarea macazului si emiterea unui nou ordin de circulatie trenul si-a continuat mersul.

fig.1 - loc producere accident (harta feroviara)

A.1. Urmarile incidentului

Nu a fost afectat mediul, infrastructura si materialul rulant care a circulat.

Trenul de calatori regio nr. 2028 a Intarziat 29 minute.

In urma producerii incidentului feroviar nu au rezultat victime omenesti sau persoane
accidentate.
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A.2. Cauza directa, factori care au contribuit

A.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie nemanevrarea macazului nr. 9 in
pozitia pe directa, corespunzatoare parcursului de iesire.

Factor care au contribuit:
1. Neremedierea consecintelor incidentului produs la data de 11.09.2018 (macazele nr. 1 si
7 au ramas in pozitie directa fara control, asigurate cu fixdatoare si blocate in instalatie)
care a condus la situatia ca orice parcurs de iesire din statia Glogovat de la liniile 1-6 in
directia Ghioroc, fir Il se face necentralizat, circulatia se face pe baza de cale libera,
expedierea trenurilor cu ordin de circulatie si cu semnale de iesire pe oprire.
A.2.2. Cauze subiacente
1. Nerespectarea prevederilor art 8.7. din Instructia de manipulare a instalatiei de
centralizare electronica din statia CFR Glogovat.

A.2.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

A.2.4. Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazutd in R/, avind in vedere activitatea in care s-a
produs si consecintele acestuia, evenimentul se clasificad ca incident feroviar conform art.8,
alin.(1), grupa A, pct.1.13 — executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere
a trenurilor.

A.2.5. Recomandari de siguranta

Comisia de investigare considera cd pentru prevenirea unor incidente asemanatoare, care in
conditii usor modificate pot conduce la consecinte grave, se impune urmatoarea recomandare:

1. Administratorul de infrastructurd feroviara va efectua o analizd de risc legatd de pericolul
reprezentat de neremedierea intr-un timp rezonabil a deranjamentelor care depind de
achizitia unor componente la instalatiile CE si va evalua necesitatea introducerii acestui
pericol in categoria neconformitatilor inacceptabile.

B. FAPTE DE INDATE ALE INCIDENTULUI

B.1. Descrierea incidentului

Statia Glogovat este dotatd cu instalatie CE de tip SMARTLOK deservita de catre un IDM
dispozitor.

In urma incidentului feroviar produs in statia Glogovat la data de 11.09.2018, prin talonarea
macazului nr. 1 de catre un tren de marfa, macazul nr. 1 si macazul nr. 7 au ramas in pozitie pe
directa fard control, asigurate cu fixatoare si blocate in instalatie, astfel incat orice parcurs de iesire
din statia Glogovét de la liniile 1-6 in directia Ghioroc, fir II, se face necentralizat, circulatia se
face pe bazd de cale liberd, iar expedierea trenurilor se face cu ordin de circulatie si cu semnale de
iesire pe oprire.
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La data de 05.12.2018, ora 15.24 IDM de serviciu efectueaza o operatie de manevra de scoatere
material rulant de pe linia industriald la linia 3, prin efectuarea parcursului de manevra centralizat
de la M5 la X3, iar macazul nr. 9 a ramas in pozitie pe abatere.

La ora 15.26, IDM efectueaza parcurs de intrare pentru trenul de caldtori regio nr.2028 din
directia Arad la linia 2 abatutd prin efectuarea comenzii centralizate de la YA la Y2. Trenul nr.
2028 gareaza in statie la linia 2, la ora 15.27.

In vederea expedierii trenului nr. 2028 in directia Ghioroc de la linia 2, IDM cere si primeste cale
libera de la statia Ghioroc la ora 15.20.

IDM intocmeste ordinul de circulatie seria ATM nr. 2354751 pentru trenul nr. 2028 si 1l
inméneaza mecanicului sub semndturd cu urmatorul continut: “Circulati pe distanta Glogovat —
Ghioroc D II, pe baza de cale libera. Iesiti de la linia 2 cu semnalul YII defect pe oprire, cu viteza
maxima de 20 km/h peste macaze. BLA in functie, inductori in functie.”

Trenul nr. 2028 pleaca la ora 15.28 de la linia 2.

Mecanicul de locomotiva a observat cd macazul nr. 9 nu corespunde cu parcursul in directia
Ghioroc, a oprit trenul la varful macazului nr. 9, la ora 15.35 si a solicitat corectarea parcursului,
respectiv manevrarea macazului nr. 9 in pozitie pe directa.

La ora 15.51 IDM manipuleaza macazul nr. 9 in pozitia pe directd, iar la ora 15.58 inméaneaza
mecanicului de locomotivad al doilea ordin de circulatie seria ATM nr. 2354752 cu urmatorul
continut: “Liber la statia Ghioroc, Glogovat pleacd ora 15.55.”

Ordinul de circulatie este nsusit de mecanicul trenului nr. 2028 sub semnatura.

Trenul nr. 2028 pleaca din fata macazului nr. 9 aflat in pozitia pe directa la ora 15.59.

Parcurs tren nr. 2028

Locul producerii incidentului

Flg. 2 - pozitia schimbatorului de cale centralizat nr. 1 si parcursul trenului
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Urmarile incidentului

Nu a fost afectat mediul, infrastructura si materialul rulant care a circulat.

Trenul de calatori regio nr. 2028 a Intarziat 29 minute.

In urma producerii incidentului feroviar nu au rezultat victime omenesti sau persoane
accidentate.

Procesul investigatiei

Ca urmare a avizdrii Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF
»CFR” SA, Agentia de Investigare Feroviard Romand - AGIFER a luat la cunostintda despre
incidentul feroviar produs la data de 05.12.2018, in jurul orei 15.35 inregistrata in CE50, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, in statia CFR Glogovat, in circulatia
trenului de céldtori, regio nr. 2028 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin executarea eronatd a parcursului de iesire a trenului si luand in
considerare faptul ca evenimentul feroviar se Incadreazd ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de investigare, AGIFER a decis
deschiderea unei actiuni de investigare si numirea investigatorului principal al comisiei de
investigare.

Prin NOTA nr.1110/462/2019 a Directorului General AGIFER, a fost desemnatd o
comisie de investigare formatd din reprezentanti AGIFER, CNCF CFR SA si SNTFC CFR
Calatori SA.

B.2.Circumstantele incidentului

B.2.1. Organizatiile implicate

CN CF ,,CFR” SA este administratorul de infrastructurd pe care s-a produs accidentul
feroviar, iar entitatea care o reprezintd este Sucursala Regionald de Cai Ferate Timisoara.

SNTFC “CFR Calatori” SA este operatorul de transport feroviar care detinea certificat de
siguranta pe aceastd rutd, iar personalul de tractiune si materialul rulant din compunerea trenului
de calatori regio nr. 2028, apartin acestuia.

B.2.2. Personalul implicat
Personalul care efectueaza activitatea de circulatie si manevra prin intermediul instalatiei
interlocking are o experientd suficienta in activitatea de exploatare pe calea ferata.

B.2.3. Compunerea si echipamentele trenului

Trenului de calatori regio nr. 2028 a circulat pe distanta Curtici - Simeria cu urmatoarea
compunere: 3 vagoane, 12 osii, 141 tone, remorcat cu locomotiva EC 025 apartinand depoului
Arad.

Examinarea de catre AGIFER a trenului implicat in incidentul feroviar, cat si contextul
producerii acestuia, nu a putut evidentia nici-un caz de defectiuni produse inainte de incident care
sd duca la producerea incidentului (sistem de franare, etc.).

B.2.4. Descrierea infrastructurii si sistemului de semnalizare

B.2.5. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si impiegatii de miscare, a fost asiguratd prin
instalatii radio-telefon.

B.2.6. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupd producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in R/, in urma cdrora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de
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Investigare Feroviara Romana — AGIFER, ai administratorului de infrastructura feroviara publica
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala de Cai Ferate Timisoara, ai operatorului de transport
feroviar de céldtori SNTFC “CFR Calatori” SA si ai Autoritdtii de Sigurantd Feroviard Romane —
ASFR.

B.2.7. Declansarea planului de urgenta al serviciilor publice
Nu a fost cazul.

B.3. Urmarile incidentului

B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma acestui incident feroviar nu au fost victime sau persoane ranite.

B.3.2. Pagube materiale

Valoarea estimativa a pagubelor produse infrastructurii feroviare publice, comunicatd de
catre CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionald de Cai Ferate Timisoara, a fost de 392,7 lei cu
TVA. Valoarea pagubelor evidentiatd mai sus este estimativa, calculatd pe baza datelor primite de
comisia de investigare de la partile implicate pand la data finalizarii raportului, date solicitate de
AGIFER doar pentru clasificarea acestui incident feroviar conform art.7 (2) din Regulamentul de
investigare.

B.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Trenul de célatori regio nr. 2028 a Intarziat 29 minute.

B.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu a fost afectat mediul.

B.4. Circumstante externe

Starea vremii si vizibilitatea nu au influentat producerea incidentului feroviar. Vizibilitatea
indicatiilor semnalelor luminoase a fost bund, in conformitate cu prevederile reglementarilor
specifice 1n vigoare.

C. DESFASURAREA INVESTIGATIEI

C.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Declaratiile personalului apartinand administratorului de infrastructura

Parcursul de intrare pentru trenul nr. 2028 a fost efectuat cu instalatia CE cu semnal pe liber.
In urma efectudrii parcursului de iesire la comanda executd, nu a fost inregistrata in CE si nu a
fost vizualizatd din graba si neatentie.

Declaratiile personalului apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn
Cargo Romadnia

Mecanicul de locomotiva a observat cd macazul nr. 9 nu corespunde cu parcursul in directia
Ghioroc, a oprit trenul la varful macazului nr. 9 si a solicitat corectarea parcursului, respectiv
manevrarea macazului nr. 9 in pozitie pe directa.

C.2. Sistemul de management al sisurantei

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:
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= Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul AFER, confirmad acceptarea
sistemului de management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB15003- — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispozitiilor adoptate de administratorul de infrastructurd feroviard pentru indeplinirea
cerinfelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si
exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

In cazul incidentului feroviar investigat, comisia a constatat cd IDM, nu a urmat intocmai
prevederile din instructiile si regulamentele care organizeaza activitatea de exploatare din
transportul feroviar si in special modul de lucru in caz de deranjament prevazut in Instructia de
manipulare a instalatiei CE din statia CFR Glogovat.

De asemenea comisia de investigare a constatat ca nu au fost remediate consecintele
incidentului feroviar produs la data de 11.09.2018 (macazele nr. 1 si 7 au ramas in pozitie
directa fara control, asigurate cu fixatoare si blocate in instalatie) care a condus la situatia ca
orice parcurs de iesire din statia Glogovat de la liniile 1-6 in directia Ghioroc, fir Il se face
necentralizat, circulatia pe baza de cale libera, expedierea trenurilor cu ordin de circulatie si cu
semnale de iesire pe oprire, fapt care constituie un risc permanent neevaluat in activitatea de
circulatie si manevra a statiei CFR Glogovat.

C.3. Norme si reglementari.

C.3.1. Norme si reglementdri comunitare si nationale relevante

[1]

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara, aprobatd prin Ordinul Ministrului Lucrarilor
Publice, Transporturilor si Locuintei nr.1186 din 29.08.2001;

[2]  Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

[3] Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare, centralizare si
bloc (SCB), aprobatd prin Ordinul adjunctului Ministrului  Transporturilor
Telecomunicatiilor nr.1759 din 23.09.1988.

C.3.2. Alte norme

[4] Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare electronica din statia Glogovat;

[S]  Manual de Intretinere si Exploatare Hydrostar Combi”, cod 1.03.04.00-23, revizia 0, din

29.11.2013.

C.4. Functionarea instalatiilor interlocking, infrastructurii si a materialului rulant.

C.4.1. Date constatate la functionarea instalatiei interlocking

Instalatia de interlocking din statia Glogovat este o instalatie de centralizare electronica tip
SMARTLOCK 400 (RO) — ALSTOM care a fost pusd in exploatare in luna august 2016 si
cesionatd pentru a-i fi monitorizatd corecta functionare, cu inlaturarea defectarilor si avariilor,
catre structura de intretinere a SRCF Timisoara, Sectia de Centralizari Telecomanda Arad,
responsabild cu implementarea activitdtilor de inspectie si intretinere. Aceastd unitate are o
echipa specializata cu sediul la districtul Arad care are atributia incredintatd de conducerea CT
Arad. Sistemul de manevrare si zavordre este comandat si controlat integrat din instalatia
interlocking, dar nu este in patrimoniul in gestiunea unitatii de Intretinere a acesteia.
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Nu au fost remediate consecintele incidentului feroviar produs la data de 11.09.2018
(macazele nr. 1 si 7 au ramas 1n pozitie directd fard control, asigurate cu fixatoare si blocate in
instalatie) care a condus la situatia ca orice parcurs de iesire din statia Glogovat de la liniile 1-6 in
directia Ghioroc, fir II se face necentralizat, circulatia pe baza de cale libera, expedierea trenurilor
cu ordin de circulatie si cu semnale de iesire pe oprire.

C.4.2. Date constatate cu privire la linie
Nu au fost remediate defectiunile existente la macazul nr. 1 ca urmare a incidentului
feroviar produs la data de 11.09.2018.

C.4.3. Date constatate in functionarea comunicatiilor
Nu este cazul.

C.4.4. Date constatate la functionarea vagoanelor
Nu este cazul.

C.S. Interfata om-masina-organizatie

Salariatul din activitatea de exploatare a lucrat inr-un mediul de lucru stresant, intrucat instalatia
interlocking a intrat intr-o stare de avarie provocatd de neremedierea consecintelor incidentului
feroviar produs la data de 11.09.2018.

Acest lucru a condus la o activitate de exploatare cu un grad de siguranta mai mic decdt cel
proiectat si constituie un factor determinant in producerea incidentului feroviar.

D. ANALIZA SI CONCLUZII

D.1. Descrierea finala a lantului de evenimente

Incidentul feroviar produs in data de 05.12.2018, in jurul orei 15.35, in statia Glogovat, a
constat in nemanevrarea macazului nr. 9 in pozitia pe directd, corespunzatoare parcursului de
iesire.

Din analiza datelor, informatiilor si declaratiilor partilor implicate in incidentul feroviar
analizat, comisia de investigare a constatat ca incidentul s-a produs n urmatoarele conditii:

1. Prin neremedierea consecintelor incidentului feroviar produs la data de 11.09.2018 (macazele
nr. 1si 7 au ramas in pozitie directd fara control, asigurate cu fixatoare si blocate in instalatie),
s-a ajuns la situatia ca orice parcurs de iesire din statia Glogovat de la liniile 1-6 in directia
Ghioroc, fir II se face necentralizat, circulatia trenurilor se face pe bazd de cale libera,
expedierea trenurilor cu ordin de circulatie si cu semnale de iesire pe oprire.

2. Din analiza jurnalului de evenimente de la instalatia CE a statiei CFR Glogovat se constata ca
dupa primirea trenului de calatori regio nr. 2028 la linia 2, IDM nu a efectuat nici o comanda
pentru manevrarea macazului nr. 9 pe pozitia directa, contravenind prevederilor din Instructia
de manipulare a instalatiei CE.

3. Prima incercare de manipulare a macazului nr. 9 este la oral5:49:35 dupa oprirea trenului la
varful macazului nr. 9.

D.2. Concluzii
D.2.1. Cauza directd

Cauza directa a producerii incidentului o constituie nemanevrarea macazului nr. 9 in
pozitia pe directa, corespunzatoare parcursului de iegsire.

Factor care a contribuit:
1. Neremedierea consecintelor incidentului produs la data de 11.09.2018 (macazele nr. 1 si
7 au ramas in pozitie directa fara control, asigurate cu fixatoare si blocate in instalatie),
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care a condus la situatia ca orice parcurs de iesire din statia Glogovat de la liniile 1-6 in
directia Ghioroc, fir Il se face necentralizat, circulatia se face pe baza de cale libera,
expedierea trenurilor cu ordin de circulatie si cu semnale de iesire pe oprire.

D.2.2. Cauze subiacente

1. Nerespectarea prevederilor art 8.7. din Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare
electronica din statia CFR Glogovat.

D.2.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.

D.3. Observatii suplimentare

Grad de severitate

Conform clasificarii accidentelor prevazuta in R/, avand in vedere activitatea in care s-a
produs si consecintele acestuia, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8,
alin.(1), grupa A, pct.1.13 — executarea eronatd a parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere
a trenurilor.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigare considera cd pentru prevenirea unor incidente asemanatoare, care in
conditii usor modificate pot conduce la consecinte grave, se impune urmatoarea recomandare:
1. Administratorul de infrastructurd feroviard va efectua o analiza de risc legata de pericolul
reprezentat de neremedierea intr-un timp rezonabil a deranjamentelor care depind de achizitia
unor componente la instalatille CE si va evalua necesitatea introducerii acestui pericol in
categoria neconformitatilor inacceptabile.

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romdna, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Caldtori” SA.
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