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NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 22.12.2018, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionale Timisoara, linia curenta Gradinari Caras — Berzovia, intre

Punctele de oprire Doclin si Tirol, la km.13+325, in circulatia trenului de marfa
nr.69498S, prin deraierea ultimelor patru vagoane din compunere

La data de 22.12.2018, in jurul orei 02:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, linia curentd Gradinari Caras — Berzovia, linie simpla neelectrificata, intre Punctele de oprire
Doclin si Tirol, la km.13+325, in circulatia trenului de marfa nr.69498S, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Tim Rail Cargo SRL, s-a produs deraierea ultimelor 4 vagoane din compunerea trenului.

Evenimentul a fost avizat la data de 22.12.2018, fiind incadrat preliminar, de cétre Revizoratul
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Timisoara, la art.7, alin.(1), lit.b) din
Regulamentul de Investigare a accidentelor si a incidentelor de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010
(denumit in continuare Regulament de Investigare).

Schita nr.1 — locul producerii evenimentului

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307.7903, 91-08885003, fax: 040-21-307.6805



In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare Feroviara
Romana - AGIFER, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de
transport feroviar SC TIM RAIL CARGO SRL, Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana si ai Politiei TF
Resita.

La data de 27.12.2018, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviard,
coroborat cu art.48 din Regulamentul de investigare, la nivelul Agentiei de Investigare Feroviard Romana a
fost constituitd o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic,
stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de
siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si imbunatatirii sigurantei feroviare.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 22.12.2018, trenul de marfa nr.69498S, apartinand operatorului de transport feroviar SC
TIM RAIL CARGO SRL, a fost expediat din halta de miscare Gradinari Caras avand ca destinatie statia CFR
Timisoara Nord.

Trenul de marfa nr.69498S era compus din 9 vagoane, tip Uagps, incarcate cu cereale, 36 osii, 684 t
brute, tonaj franat automat necesar/real:376 t/468 t, tonaj franat manual necesar/real:82 t/202 t si lungimea
de 165 m.

Intre Punctele de oprire Doclin si Tirol, in zona km 134270, pe o curbi circulari cu deviatie stinga,
in sensul de mers, la o viteza a trenului de circa 41 km/h, s-a produs deraierea vagonului nr.33539334603-6,
al 6-lea In compunerea trenului, prin caderea in interiorul cdii a rotilor din partea stanga, respectiv in
exteriorul liniei a rotilor situate pe partea dreapta.

Acest vagon a antrenat in deraiere si urmatoarele trei vagoane (vagoanele situate al 7-lea, al 8-lea si
al 9-lea) din compunerea trenului.

Ca urmare a circulatiei in stare deraiatd a vagoanelor s-a produs ruperea ecliselor aparatului de legare
dintre cel de al 7-lea si cel de al 8-lea vagon, fapt ce a condus la intreruperea conductei generale de aer a
trenului, urmata de franarea de urgenta acestuia.

Schita nr.2 — pozitionarea materialului rulant dupa deraiere



Distanta parcursd de cele 4 vagoane in stare deraiata este de circa 130 m, de la prima la ultima urma
de deraiere (intre km 13+325 si 13+195).

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii accidentului, a fost afectatd suprastructura si infrastructura liniei curente Surduc
Banat — Berzovia pe o lungime de circa 130 m.

Instalatii feroviare
Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Material rulant
Ca urmare a producerii acestui accident feroviar au fost avariate 4 vagoane din compunerea trenului.

Perturbatii in circulatia feroviara

Linia curenta Surduc Banat — Berzovia a fost inchisa incepand cu data de 22.12.2018, ora 02:00.

Suprastructura cdii, pe zona producerii evenimentului, a necesitat lucrari ample de reparatii, linia a
fost redeschisa circulatiei la data de 28.12.2018, ora 20:43, cu restrictie de vitezd de 15 km/h, intre km
13+150 si km 13+350.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat victime.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

In vederea restabilirii circulatiei s-a intervenit cu vagonul specializat cu vinciuri (TIS) si cu o
automacara de 150 tf. Operatiunile de repunere pe linie a celor 4 vagoane deraiate au fost finalizate la data

de 24.12.2018, ora 21:30.
Date constatate cu privire la materialul rulant si a infrastructurii
Date constatate la materialul rulant

Ultimele 4 vagoane din compunerea trenului de marfa nr.69498S au deraiat astfel:
= vagonul al 6-lea (nr.33539334603-6), deraiat de toate osiile;

Foto nr.3 - vagonul nr.33539334603-6 (al 6-lea)



= vagonul al 7-lea (nr.33539335758-7), deraiat de toate osiile, iar ultima osie in sensul de mers
(corespunzdtoare rotilor 1-2) sarita din cadrul de boghiu si pozitionatd in urma acestui vagon la o
distanta de circa 5 metri. Pe piesa de presiune, provenind de la suspensia acestei osii, ridicatd de
la locul accidentului nu au fost identificate urme de lovire sau alte urme in afara celor produse in
functionarea normala a acestei piese.

Foto nr.4 - vagonul nr.33539335758-7 (al 7-lea)

= vagonul al 8-lea (nr.33539332142-7), deraiat de toate osiile si oprit la circa 37 de metri de vagonul
din fata sa;

= vagonul al 9-lea (nr.33539335082-2), deraiat de primul boghiu in sensul de mers (boghiul
corespunzator rotilor 5-6 si 7-8).

Foto nr.5 - vagoanele nr.33539332142-7 (al 8-lea) si nr.33539335082-2 (al 9-lea)



Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.69498S au fost cantarite la data de 29.12.2018 pe
cantarul apartinaind SC COLTERM SA (CET Timisoara), greutdtile obtinute fiind cuprinse intre 73,700 tone
si 76,000 tone, nedepasindu-se cele inscrise in formularul ,,ardtarea vagoanelor”. In urma cantiririi nu au fost
constatate depasiri ale limitelor de incarcare inscrise pe vagoane sau repartizari ale incarcaturii neconforme
cu cele prescrise de Anexa II a Regulamentului pentru utilizarea reciproca a vagoanelor in trafic international.

La data de 14.02.2019, la SC REVA SIMERIA SA, a fost efectuata verificarea starii tehnice a celor
patru vagoane deraiate in acest eveniment de cale feratda (nr.33539334603-6, nr.33539335758-7,
nr.33539332142-7 si nr.33539335082-2), constatandu-se urmatoarele:

- toate vagoanele au efectuat ultima reparatie planificata la data de 28.02.18 (6), la operatorul

economic identificat prin acronimul SIM;

- cotele si dimensiunile masurate la cele patru vagoane se incadrau in limitele admise in exploatare
pentru vagoane de marfa, limite prevazute in Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250/2005;

- pe rotile vagonului nr.33539334603-6, al 6-lea din compunerea trenului, au fost constate
urmatoarele:

- larotile 2 si 4 (rotile de pe partea stangd a primelor doud osii, in sensul de mers),
urme de lovire si frecare pe sanfrenul exterior al suprafetei de rulare si in zona
santului limita de uzura;

- la osia cu rotile 7-8 (ultima osie in sensul de mers), pe suprafata interioara a rotii
7 (roata din partea dreaptd), doud urme alaturate de lovire care se repeta la circa
1/3 din circumferinta rotii iar la roata 8 (roata din partea stdngd), pe sanfrenul
exterior al suprafetei de rulare, o urma de frecare-tasare pozitionata in acelasi plan
cu primele urme de la roata 7.

Foto nr.6 - urme de lovire si frecare pe sanfrenul exterior
al suprafetei de rulare si in zona santului limita de uzura al rotii 2.

Avand in vedere constatarile, verificarile si masuratorile efectuate la vehiculele feroviare din
compunerea trenului de marfa nr.69498S, dupa producerea accidentului, se poate concluziona ca starea
tehnica a materialului rulant nu a favorizat producerea deraierii.

Date constatate la linii

Accidentul feroviar s-a produs in zona km13+270, intre halta de miscare Surduc Banat si statia CFR
Berzovia, pe o curba circulard cu deviatie stdnga, in sensul de mers al trenului, cu raza de R=246 m,
suprainaltarea h=90 mm, supralargirea s=20 mm.



Suprastructura caii ferate pe zona producerii accidentului este alcatuita din sine tip 49, cale cu joante,
traverse de lemn, prindere indirectd. Terasamentul caii este de tip rambleu cu inaltime variabild de la 5,20 m
la 1,20 m pe partea dreapta, respectiv de la 0,40 m la 0,80 m pe partea stanga, in sens kilometric.
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Schita nr.7 — profilul transversal al caii

Viteza maxima de circulatie a trenurilor (atét cele de calatori, cat si cele de marfa), pe zona unde s-a
produs accidentul, era stabilita la 50 km/h.

Avand ca referintd sensul de mers al trenului, primele urme de rulare a buzei rotii pe suprafata
superioara a sinelor si apoi de deraiere au fost identificate la in zona km.13+325. Din analiza constatarilor
efectuate la locul producerii accidentului (urmele lasate de circulatia rotilor vagoanelor in stare deraiatd,
pozitia vagoanelor dupa oprire, etc), a geometriei si a starii tehnice a caii, precum si a constatarilor efectuate
la vagoanele implicate in eveniment, comisia de investigare a concluzionat cd urmele identificate in zona
km.13+325 sunt produse de rotile vagonului nr. 33539335082-2, al 9-lea in compunerea trenului, ca urmare
a socurilor induse de deraierea vagonului nr.33539334603-6, situat al 6-lea in compunerea trenului.
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Schita nr.8 — zona producerii deraierii



In vederea refacerii terasamentului ciii pe zona producerii evenimentului, personalul Sucursalei
Regionala CF Timisoara a efectuat lucrari mecanizate de refacere a corpului rambleului in zona superioara a
acestuia. Prin actul nr.3/3/6/85/11.02.2019, al SRCF Timisoara, a fost comunicat catre AGIFER faptul ca, in
timpul efectudrii acestor lucrari s-a constatat, in zona km 13+265+13+271, existenta unei pungi de noroi
instabile, cu dimensiuni de aproximativ 6x4 m, in plan orizontal si grosimea de circa 0,80 m, situatd in partea
dreapta fatd de axul ciii, avand ca referintd sensul de crestere al kilometrajului. Aceastd punga de noroi a
facut ca utilajul (Colmar), folosit la aceasta lucrare, sa se afunde cu rotile pana aproape de cabina utilajului.

Zona pe care se gasea aceastd punga de noroi fiind pozitionata, in raport cu vagoanele deraiate, sub
cel de-al 8-lea vagon din compunerea trenului. In aceasta zona s-a decapat Intreaga portiune pentru eliminarea
noroiului si s-a refacut terasamentul caii ferate prin umplere cu balast si compactari succesive.
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Schita nr.9 — pozitionarea pungii de noroi.

Aparitia acestei pungi de noroi s-a produs datorita configuratiei terenului natural, amplasarii si
materialelor din care a fost realizat terasamentul caii ferate pe fondul ninsorilor abundente din perioada
anterioard evenimentului cumulate cu topirea brusca a unei parti din stratul de zapada existent in acea zona.

Foto nr.10 - zona deraierii



Foto nr.11 - aspectul cdii ferate dupa deraiere

Ca urmare a constatarii existentei pungi de noroi, in zona km 13+265+134+271, Sucursala Regionala
CF Timisoara a stabilit o serie de mdsuri pentru prevenirea aparitiei unor situatii similare, respectiv:

redeschiderea circulatiei cu restrictie de vitezd de 15 km/h, intre km 13+150 si km 13+350;

intre km 13+150+13+300 se vor efectua revizii periodice si mdsuratori privind nivelul transversal
si longitudinal;

masurdtorile efectuate se vor raporta chenzinal la biroul tehnic al Sectiei L1 Caransebes de catre
seful districtului de linii local;

lunar se vor efectual masurdtori la nivelul longitudinal de cétre personalul tehnic al Sectiei L1
Caransebes;

in functie de valorile parametrilor geometrici masurati ai geometriei cdii, se vor lua masuri de:
restrictionare a circulatiei trenurilor, introducerea zonei in evidenta punctelor periculoase si
propunerea efectudrii unor lucrdri de consolidare sau reabilitare a liniei de cale feratd pe zona
respectiva.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare considera ca, deraierea celor 4 vagoane
(nr.33539334603-6, nr.33539335758-7, nr.33539332142-7 si nr.33539335082-2) s-a produs din cauze
naturale, ca urmare a modificarii geometriei cdii, sub sarcina dinamica a trenului, generata de o punga de
noroi instabila existenta in corpul rambleului si de cantitatile mari de apa acumulate in terasamentul cdii, Tn
perioada premergatoare faptei produse.



Urmare a concluziilor prezentate anterior propunem inchiderea actiunii de investigare declansate
prin decizia nr.287 din 27.12.2018 si reincadrarea acestui accident feroviar conform prevederilor
Regulamentului de Investigare, la art.9, alin.a) - ” Nu se incadreaza ca accidente sau incidente situatiile si
faptele care au condus la inchiderea circulatiei feroviare in mod accidental, din urmdatoarele cauze:

a) naturale, respectiv inundatii, alunecari de teren, inzapeziri, caderi de stanci, de copaci sau de
alte obstacole neprevazute, cutremure, incendii de vegetatie.”.

Bucuresti, 20 februarie 2019

Investigator Principal



