RAPORT DE INVESTIGARE
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de Cai Ferate Timisoara, 1n statia CF Aradu Nou, prin depasirea semnalului luminos de intrare XZ,
cu indicatia rosu, de catre trenul de calatori Regio nr.16172
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintd date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviard, rezultate in urma activititii de investigare desfasuratd de comisia numitd de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determindrii factorilor ce au condus la producerea acestui
accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si
ale Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fati de orice structuri juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fata de orice parte ale cérei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat In nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si Imprejurdrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea de recomandari de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecinti, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decit cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretéri eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A. 1. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, denumita in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta
feroviara, denumitd in continuare Legea privind siguranta feroviard, a Hotararii de guvern
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea de Guvern
nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare.

In temeiul art.19 alin.(2) din Legea privind siguranta feroviari, coroborat cu art.48, din
Regulamentul de Investigare, precum si cu art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015, AGIFER, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de
investigare si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu
caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul,
emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si
pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Actiunea de investigare a AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu
are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA, precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Timisoara, cu privire la incidentul feroviar produs la data
de 26.04.2018, in jurul orei 09:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Timisoara, in statia CF Aradu Nou, prin depasirea semnalului luminos de intrare XZ (din directia
Zadareni), aflat in pozitie pe oprire, de catre trenul de cdlatori Regio nr.16172 (apartindnd
operatorului de transport feroviar de calatori SC Regio Calatori SRL Brasov), format din automotorul
AMX 557 si remorca de automotor nr.457-3 si luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se
incadreazd ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de
investigare, AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea investigatorului
principal al comisiei de investigare.

Prin NOTA nr.1.136/26.04.2018, a Directorului General Adjunct, a fost numit din cadrul
AGIFER investigatorul principal al comisiei de investigare.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, investigatorul principal, prin Decizia nr.1123/14/27.04.2018, a numit comisia de
investigare formatda din reprezentanti ai AGIFER, Sucursalei Regionala CF Timisoara si Regio
Calatori SRL Brasov.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 26.04.2018, in jurul orei 09:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, in statia CF Aradu Nou, trenul de calatori Regio nr.16172 (apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SC Regio Calatori SRL Brasov), format din automotorul AMX 557 si
remorca de automotor nr.457-3, a depdsit semnalul luminos de intrare XZ (din directia Zadareni),
care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!” (o unitate luminoasa de culoare rosie, spre
tren), cu aproximativ 10 m.

Locul producerii incidentului este prezentat in fig. nr. 1.

Fig. nr.1

Statia CF Aradu Nou este situata pe linia 310 Timisoara Nord — Oradea, sectia de circulatie
Timisoara Nord - Arad, linie simpla, electrificata, administratd de CNCF ,,CFR” SA.

Sectia de circulatie Aradu Nou — Sannicolau Mare, pe care a circulat trenul de caldtori Regio
nr.16172, este sectie neinteroperabila, linie simpld neelectrificata, gestionatd de SC RC CF Trans
SRL Brasov.

Semnalizarea in statia CF Aradu Nou, la data producerii incidentului feroviar, era asigurata de
instalatia de centralizare electrodinamica CED, tip CR3.

Trenul de célatori Regio nr.16172 si personalul de conducere si deservire al trenului,
apartineau operatorului de transport feroviar de calatori SC Regio Calatori SRL.

Automotorul AMX 557 si remorca de automotor nr.457-3 sunt proprietatea SC Rail Force
SRL Brasov, fiind in utilizarea SC Regio Calatori SRL Brasov.

Ca urmare a producerii acestui incident feroviar, nu au fost Inregistrate pierderi de vieti
omenesti sau raniti.

Materialul rulant implicat si infrastructura feroviard din statia CF Aradu Nou nu au fost
afectate.

A ntarziat un tren de calatori cu 75 minute.

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.



Cauzele producerii incidentului
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generata de eroarea umana aparuta in
procesul de conducere al automotorului, eroare ce a constat in nerespectarea ordinului de oprire,
transmis prin indicatia, ,,rosu” a semnalului luminos de intrare XZ al statiet CF Aradu Nou si
depdsirea acestuia fard a avea acest drept.

Factori care au contribuit

= Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in urmarirea semnalelor de circulatie, ceea ce a
dus la luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului.

Cauzele subiacente

= nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviarda nr.002/2001,
art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordona oprirea;

» nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.23, alin.(2),
coroborat cu art.21, referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de iesire, care avea
indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren);

» nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la obligatia
personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, s urmareasca cu atentie indicatia semnalelor
fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare in producerea acestui incident feroviar.

Grad de severitate

Avand in vedere activitatea in care s-a produs evenimentul si afectarea sigurantei in
exploatare, fapta se clasificd ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.7 din Regulamentul
de Investigare.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidntului
feroviar a fost generata de o eroare punctuald a mecanicului de locomotiva care nu a respectat intru-
totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost proceduratd de operatorul de transport feroviar,
fiind totodatd identificate si pericolele care pot genera riscul depasirii semnalelor de circulatie, si
consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie gestionate 1n mod
corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Trenul de céldtori Regio nr.16172, format din automotorul AMX 557 si remorca de
automotor nr.457-3, apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SC Regio Célatori SRL,
a fost expediat, la data de 26.04.2018, ora 6:52, din halta comerciala Valcani, cu destinatia Arad.

Premergator remorcdrii trenului de céldtori Regio nr.16172, personalul de locomotiva a avut
odihna 1n afara domiciliului, la statia CF Sannicolau Mare, dupa care s-a aflat in conducerea trenului
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de calatori Regio nr.16159, cu plecare din statia CF Sannicolau Mare la ora 06:10 si sosire la halta de
migcare Vialcani la ora 06:40.

Circulatia trenurilor pe sectia Valcani — Aradu Nou (fig. nr.l) se efectueaza in baza
Regulamentului de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila
Aradu Nou - Sannicolau Mare — Vilcani, aprobat prin OMT nr. 1061 / 20.06.2014. In conformitate
cu acest regulament, pe distanta de circulatie Periam — Aradu Nou, circulatia trenurilor se efectueaza
pe baza conducerii centralizate.

Trenul de calatori Regio nr.16172 a circulat in conditii normale de siguranta circulatiei pana
la semnalul prevestitor al semnalului luminos de intrare al statiei CF Aradu Nou. La trecerea trenului,
cu viteza de 55 km/h, pe langa semnal luminos prevestitor, a carui indicatie era permisiva ,,LIBER cu
viteza stabilitd. ATENTIE! Semnalul urmétor ordona oprirea — primul sector de bloc din fata
este liber, dar al doilea este ocupat. (Ziua si noaptea o unitate luminoasa de culoare galbena, spre
tren)”, mecanicul de locomotiva a procedat instructional manipuland butonul ATENTIE INDUSI,
luand in consecintd masuri de reducere a vitezei trenului. Viteza trenului a scazut pana la 34 km/h (la
momentul trecerii peste inductorul de 500 Hz, de control al vitezei V., viteza trenului era de 38
km/h), ca apoi, pe o distantd de 50 m, viteza trenului sa scada brusc la 0 km/h.

La apropierea trenului de semnalul luminos de intrare XZ al statiei CF Aradu Nou, mecanicul
de locomotiva a sesizat cu intarziere indicatia corectd a semnalului, o unitate luminoasa de culoare
rosie spre tren, astfel ca distanta ramasa pana la semnalul luminos de intrare, nu a mai permis
asigurarea drumului de franare al trenului, fard ca semnalul sa fie depasit. In aceste conditii, trenul a
depasit pe oprire, cu aproximativ 10 m, semnalul luminos de intrare XZ al statiei CF Aradu Nou, fara
a avea acest drept — fig. nr.2.

Fig. nr.2

Oprirea si retinerea trenului de calatori Regio nr.16172, la semnalul luminos de intrare XZ al
statiei CF Aradu Nou, a fost impusa de faptul ca la acea ora (in jurul orei 09:20), liniile de circulatie
din statie (fig. nr.3), erau ocupate:



- Fig. nr.3 — Statia CF Aradu Nou

- linia nr.2, era ocupata cu parcursul de intrare pentru trenul de céldtori Regio nr.2603, care
circuland pe relatia Timisoara Nord — Arad, a sosit n statie la ora 09:25 si a plecat la ora
09:31;

- linia nr.3, era ocupatd cu drezina pantograf (tren nr.28376), care a sosit in statie la ora
08:55 pentru efectuarea de lucrari programate la linia de contact pe sectia de circulatie
Aradu Nou — Glogovat;

- linia nr.4, era ocupatd cu parcursul de intrare pentru trenul de calatori Regio nr.2027-2,
care circuland pe relatia Glogovat — Timisoara Nord, a sosit in statie la ora 09:24 si a
plecat la ora 09:26 (a circulat intarziat, cu +131 minute);

- liniile nr.5 si nr.6, erau ocupate cu bruto local.

La momentul la care impiegatul de miscare (IDM), de serviciu la statiei CF Aradu Nou, a
incercat sa puna pe liber semnalul luminos de intrare XZ, a constatat pe masa de comandad ca
sectiunea semnalului de intrare (023) prezenta ocupat. La deplasarea pe teren, electromecanicul SCB
a constatat ca trenul de calatori Regio nr.16172 a depdsit semnalul luminos de intrare XZ, cu
aproximativ 10 m — fig. nr.2.

Ca urmare a producerii acestui incident feroviar, nu au fost inregistrate pierderi de vieti
omenesti sau raniti.

Materialul rulant implicat si infrastructura feroviara din zona producerii incidentului nu au
fost afectate.

A ntarziat un tren de calatori cu 75 minute.

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura cdii ferate pe sectia neinteroperabila Aradu Nou — Sannicolau
Mare (linie simpla neelectrificatd) este gestionatd de SC RC CF Trans SRL Brasov, iar activitatea de
intretinere a suprastructurii feroviare este asigurata de catre personalul specializat al acesteia, din
Zona Timisoara.



Infrastructura si suprastructura caii ferate din statia CF Aradu Nou sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala CF Timisoara. Activitatea de intrefinere a suprastructurii
feroviare este efectuata de catre personalul specializat al Districtului de linii nr.3 Aradu Nou,
apartinand Sectiei L3 Timisoara.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din statia CF Aradu Nou sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariati ai districtului nr.3 SCB Arad, sectia
CT2 Arad, Sucursala Regionala CF Timisoara.

Instalatia de comunicatii feroviare din statia CF Aradu Nou este in administrarea CNCF
,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Instalatiile feroviare de tractiune electrica din statia CF Aradu Nou sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatiit SC ELECTRIFICARE CFR SA — Sucursala de
Electrificare Timigoara - Centrul de Electrificare Arad.

Automotorul AMX 557 si remorca de automotor nr.457-3, aflate in compunerea trenului de
calatori Regio nr.16172, erau in proprietatea SC Rail Force SRL, fiind in utilizarea operatorului de
transport feroviar de céldtori SC Regio Calatori SRL Brasov.

Activitatea de intretinere si efectuare a reviziilor planificate, la materialul rulant aflat in
compunerea trenului, a fost asiguratd de catre operatorul de trasport feroviar de céldtori, pe baza
contractelor de mentenanta incheiate cu unitati specializate n acest sens.

Personalul de conducere si deservire al trenului de calatori Regio nr.16172, apartinea
operatorului de transport feroviar de calatori SC Regio Calatori SRL Brasov.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Garnitura trenului de céldtori Regio nr.16172 a fost formatd din automotorul AMX 557 si
remorca de automotor nr.457-3, avand 8 osii, 75 tone, franat dupa livret - 78 tone automat si 13 tone
de mana, de fapt — 82 tone automat si 24 tone de mana si 44 m lungime.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului si suprastructurii cdii

La locul producerii incidentului feroviar, semnalul luminos de intrare XZ al statiei CF Aradu
Nou, pozitionat la Km 1+725, declivitatea liniei este de 0,5 %o, panta in sensul de mers al trenului, iar
traseul CF este Tn curba, cu deviatie stanga in sensul de mers al trenului. Aceastd curbd are
urmatoarele elemente caracteristoce: R=245m, h=65mm, Lc=295 m, L1=75m, L2=36m, AR=0+530,
RC=0+605, CR=0+900, RA=0+936. La locul producerii incidentului feroviar (semnalul luminos de
intrare XZ al statiei CF Aradu Nou si pe zonele adiacente ale acestuia), suprastructura feroviara este
alcdtuita din sine de tip 65, montate pe traverse de beton armat si precomprimat T26, cu prindere
indirecta tip K.

In zona producerii incidentului feroviar, in conformitate cu livretul cu mersul trenurilor
REGIO pe Sucursala Regionala CF Timisoara, viteza de circulatie a trenului era de 60 km/h.

C.2.3.2. Instalatii

Circulatia feroviara pe sectia de remorcare Aradu Nou — Sannicolau Mare se efectueaza in
baza Regulamentului de exploatare pentru circulatia trenurilor pe sectia de circulatie neinteroperabila
Aradu Nou — Sannicolau Mare — Valcani, aprobat prin OMT nr.1061/20.06.2014, unde se precizeaza
ca pe distanta de circulatie Aradu Nou — Periam, circulatia trenurilor se efectueaza prin conducerea
centralizata a circulatiei trenurilor.

Statia CF Aradu Nou, la data producerii incidentului, era dotatd cu instalatie de centralizare
electrodinamica CED, tip CR3.



C.2.3.3. Materialul rulant

Automotorul AMX 557

- Certificat de identitate, seria CID, nr.13984.1 /2012;

- Certificat de inmatriculare, seria CI, nr.13984.1 /2012;

- vagon automotor, clasa II-a - 52 locuri,

- 4 osii, formula osiilor: B' — 2;

- Marcaj unificat de identificare, in cifre / litere: 97 — 0557 — 5 / RO-RGT;

- an fabricatie: 1965;

- durata de serviciu: 35 ani;

- durata normalad de functionare : 12 ani de la data de 11.11.2009, conform Aviz Tehnic seria
AT nr.1980/2009.
Ultimele reparatii si revizii efectuate la automotorul AMX 557, au fost:

- reparatie de tip RR, la data de 18.06.2014, la SC MARUB SA Brasov;

- revizie de tip RT, la data de 29.03.2018, in SC MARUB SA Brasov, dupa un parcurs de
267120 km de la ultima reparatie efectuata;

- revizie tehnica intermediard la lata de 23.04.2018, in SC MARUB SA Brasov, dupa un
parcurs de 748 km de la ultima revizie efectuata.

Remorca automotor nr.457-2

- Certificat de identitate, seria CID, nr.13985.1 /2012;

- Certificat de inmatriculare, seria CI, nr.13985.1 /2012;

- Remorca automotor, clasa I —a 20 locuri si clasa II — a 52 locuri;

- 4 osii, formula osiilor: 2 — 2;

- Marcaj unificat de identificare, in cifre / litere: 57 — 0557 — 2 / RO-RGT;

- an fabricatie: 1965;

- durata de serviciu: 35 ani;

- durata normala de functionare: 12 ani de la data de 11.11.2009, conform Aviz Tehnic seria
AT nr.1980/2009.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratd prin
statii radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de urgentd pentru
inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor
precizat in Regulamentul de investigare, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai
CNCF “CFR” SA administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport
feroviar de marfa SC Regio Cilatori SRL Brasov, Agentiei de Investigare Feroviara Roméana —
AGIFER si ai Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana — ISF Timisoara.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Ca urmare a producerii acestui incident feroviar nu au fost Inregistrate pierderi de vieti
omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma incientului feroviar nu au fost inregistrate pagube materiale la materialul rulant si
infrastructura caii ferate.



C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Urmare a acestui incident feroviar a intarziat un tren de calatori cu 75 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

Nu au fost urmari asupra mediului in urma producerii acestui incident feroviar.

C.4. Circumstante externe

La data de 26.04.2018, in jurul orei 09:20, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, cer senin, temperatura in aer fiind de +17°C.

Vizibilitatea indicatiilor luminoase ale semnalului de intrare erau corespunzatoare, dar
jumatatea inferioara a semnalului era acoperita de vegetatie.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din marturiile personalului apartinand administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR”
SA, de serviciu la data de 26.04.2018, au rezultat urmatoarele aspecte relevante:
IDM statia CF Aradu Nou

In jurul oei 09:20, liniile de circulatie din statia CF Aradu Nou erau ocupate, astfel ca intentia
de a pune pe liber semnalul luminos de intrare XZ (din directia Zadareni), pentru accesul in statie a
trenul de calatori Regio nr.16172, a fost efectuatd abia dupa primirea confirmarii, de la paznicul de
barierd, de trecere a trenului de ultimul pasaj de trecere la nivel cu calea feratd, Tnainte de semnalul
luminos de intrare XZ si dupa eliberarea liniei nr.2 din statie.

La momentul incercarii de a pune semnalul luminos de intrare XZ pe liber, a constatat pe
masa de comanda ca sectiunea semnalului de intrare (023) prezenta ocupat. A incercat s ia legatura,
prin instalatia radiotelefon (RTF), cu mecanicul de locomotiva aflat in remorcarea trenului de calatori
Regio nr,16172, dar intrucat nu a reusit (in anumite perioade de timp semnalul radio din zona
semnalului XZ nu este perceput), l-a rugat pe electromecanicul SCB sa se deplaseze la fata locului
pentru a constata cele intamplate. La deplasarea in teren, electromecanicul SCB a constatat ca trenul
a oprit dupd ce a depasit semnalul de intrare, fapt pe care i I-a comunicat prin intermediul telefonului
mobil.

A avizat operativ seful de statie si a dispus ca trenul de célatori Regio nr.16172 sa ramana pe
loc pana la noi dispozitii.
electromecanic SCB de serviciu 1n statia CF Aradu Nou

Se afla in serviciul de intretinere la statia CF Aradu Nou, iar la momentul cand era la biroul
de miscare al statiei pentru a consemna in RRLISC lucrarile pe care urma sa le execute, de inlocuire a
releelor in sala de relee, IDM de serviciu i-a comunicat cad pe masa de comanda sectiunea 023
prezinta ocupat si nu putea sa pund pe liber semnalul luminos de intrare XZ, pentru primirea in statie
a trenului de calatori Regio nr.16172.

La solicitarea IDM, s-a deplasat la fata locului unde a constatat ca sectiunea 023 era ocupata
cu trenul ce calatori Regio nr.16172, care a depasit semnalul luminos de intrare XZ cu aproximatin 5-
6 m. A comunicat cele constatate la IDM de servciu din statia CF Aradu Nou si la seful de district
SCB.

Din_marturiile personalului apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SC Regio
Calatori SRL Brasov, au rezultat urmatoarele aspecte relevante:
mecanicul de locomotiva aflat in conducerea automotorului AMX 557 la momentul producerii
incidentului feroviar

A luat serviciul in primire la data de 25.04.2018, ora 10:30, in vederea remorcarii trenului de
cilatori Regio nr.16171 pe relatia Arad — Sannicolau Mare. Intre orele 13:30 — 15.30 a luat odihna in
afara domiciliului la statia CF Sannicolau Mare (in incinta statiei operatorul de transport feroviar de
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calatori are asigurate conditii de cazare, iar dupa remorcarea trenului nr.16175 pe relatia Sannicolau
Mare — Vilcani si a trenului nr.16176 pe relatia Vialcani — Arad, a revenit regie la statia CF
Sannicolau Mare, unde a luat odihna in afara domiciliului intre orele 22:00 — 05:00.

La ora 05.00 s-a prezentat la statia CF Sinnicolau Mare pentru preluarea serviciului in
vederea renorcarii trenului 16157 pe relatia Sinnicolaul Mare — Valcani si apoi trenul nr.16172 pe
relatia Valcani — Arad.

La apropierea de statia CF Aradu Nou, in remorcarea trenului de calatori Regio ne.16172, a
observat ca semnificatia semnalului prevestitor al semnalului luminos de intrare in statie, dinspre
halta Zadareni, era cu indicatia ,,galben” ceea ce insemna ca semnalul luminos de intrare in statie era
pe oprire. A trecut cu automotorul pe langd semnalul prevestitor, actionand butonul ,,Atentie” al
instalatie INDUSI, si a luat masuri de reducere a vitezei trenului sub 50 km/h.

A urmarit indicatia semnalului luminos de intrare al statie CF Aradu Nou, dar la vederea
acestuia, la o distantd de aproximativ 70 m (semnalul de intrare fiind precedat de mai multe curbe
succesive), circuland cu soarele in fata, i s-a parut ca indicatia semnalului luminos este ,,galben”,
drept pentru care nu a luat masuri de oprire a trenului, in conditiile in care nici nu dorea sa solicite la
demarare motorul diesel, datoritd incalzirii acestuia. La momentul cand s-a convins cd semnificatia
semnalului luminos de intrare al statiei CF Aradul Nou este pe oprire, avand indicatia ,,rosu”, a luat
masuri de franarea rapida a trenului, dar cum drumul necesar de franare a trenului era mai mare decat
distanta pana la semnalul luminos de intrare al statie, trenul a depasit cu cativa metrii semnalul
luminos de intrare al statiei CF Aradu Nou.

La momentul apropierii cu trenul de semnalul luminos de intrare al statiei CF Aradu Nou,
realizand ca nu poate opri trenul farad a depasi semnalul, a luat decizia de a scoate din functie, pentru
un anumit interval de timp, siguranta electrica a instalatiei INDUSI.

Dupa oprirea trenului, a incercat prin intermediul instalatiei RTF sd ia legatura cu IDM de
serviciu al statiei CF Aradu Nou, dar nu a reusit, perioada de timp 1n care la fata locului s-a prezentat
electromecanicul SCB, care a comunicat la IDM, prin intermediul telefonului mobil, cele constatate.
Precizeaza cd nu a fost posibila luarea legaturii prin instalatia RTF, cu IDM de serviciu din statia CF
Aradu Nou, nici Tnainte de apropierea de semnalul luminos de intrare al statiei.
sef tren, aflat Tn deservirea trenului de calatori Regio nr.16172

La oprirea trenului, dupd depasirea semnalului luminos de intrare al statiei CF Aradu Nou, se
afla In vagonul motor, iar dupa oprirea trenului, mergand in cabina de conducere a mecanicului de
locomotiva pentru a se informa ce s-a intamplat, acesta i-a comunicat ca a depasit semnalul luminos
de intrare al statiei CF Aradu Nou din cauza faptului cd nu a perceput corect indicatia semnaluli,
soarele batandu-i in fata.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile
ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarului
de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A, cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviard Romand din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviar;

= Autorizatiei de Siguranta — Partea B, cu nr. de identificare ASB15003- — prin care Autoritatea
de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor
adoptate de administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii,
intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intrefinerii si exploatarii sistemului de
control al traficului si de semnalizare.
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Prin Decizia nr.1/3/487/19.08.2015, sefii compartimentelor din cadrul Sucursalei Regionale
de Cale Ferata Timigoara au fost desemnati ca responsabili cu Sistemul de Management al Sigurantei
Feroviare in cadrul diviziei/serviciului pe care il conduc.

B. La momentul producerii incidentului feroviar, SC REGIO CALATORI SRL Brasov, in
calitate de operator de transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de
management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind
siguranta pe cadile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul
ministrului transporturilor nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin
Ordinul M.T.I. nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectuarii
serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romania si detinea:

= (Certificatul de sigurantd - Partea A, cu numar de identificare CSA nr.0008, din 24.05.2017,
prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER certificd acceptarea
sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate
cu legislatia nationala aplicabila;

= Certificatul de sigurantd - Partea B, cu numar de identificare CSB nr.0027, din 29.03.2018,
prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER certificd acceptarea
dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu legislatia
nationala aplicabila;

Intrucat din constatirile efectuate asupra activititii de exploatare feroviari au rezultat
neconformitdti care au influentat producerea incidentului, comisia de investigare a verificat
procedurile si modul de aplicare a acestora, prin care operatorul de transport feroviar, SC Regio
Calatori SRL, a garantat indeplinirea cerintelor din Anexa Il a Regulamentului (UE) nr.1158/2010
privind o metoda de siguranta comuna pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea
certificatelor de siguranta feroviara referitoare la:

= furnizarea unor programe de formare a personalului si a unor sisteme pentru a garanta

mentinerea competentei profesionale si indeplinirea sarcinilor in mod adecvat - cerinta N;

» identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, inclusiv cele care rezulta direct din
activitatile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru si din activitatile altor
organizatii §i/sau persoane — cerinta A1/.

In vederea realizdrii primei cerinte, operatorul de transport feroviar de cilatori a elaborat
procedurile operationale Metodologie de instruire profesionala teoretica — cod: PO — 7.2 - 01 si
Metodologie de instruire profesionald practicd — cod: PO — 7.2 — 02. In conformitate cu acesate
proceduri, mecanicul de locomotiva aflat in conducerea automotorului implicat Tn producerea
incidentului, in perioada 2017 — 2018, a fost apreciat in 95% din cazuri cu ,,calificativul B” (in restul
cazurilor beneficiand de ,,calificativul A”) in ceea ce priveste evaluarea nivelului de cunostinte
profesionale prin modulele de instruire teoretica si practicd, de serviciu. Conform Fisei individuale de
instruire practica de serviciu pe anul 2018 si a foii de percurs seria B, nr.0757279, la data de
24.04.2018, mecanicul de locomotiva a fost insotit de un mecanic instructor, in conducerea si
remorcarea trenului de caldtori nr.16245, in vederea instruirii si verificarii practice de serviciu.

Pentru realizarea celei de a doua cerinte, a fost emisa procedura generald Controlul tuturor
riscurilor asociate cu activitatea de transport de caldtori pe calea ferati — cod: PG — 6.1. In cadrul
acestei proceduri, In Registrul de evidenta a pericolelor au fost inregistrate pericolele ,,Abaterea
atentiei mecanicului de locomotiva de la circulatia trenului” si ,,Neluarea masurilor de franare din
timp in legatura cu circulatia trenurilor”, carora 1i s-a asociat riscul ,,Depdsirea de catre trenuri a
semnalelor fixe sau mobile, precum si a indicatoarelor care ordond oprirea fara respectarea
reglementarilor din prevederile specifice” avand drept consecinta ,,Posibile coliziuni de trenuri,
deraieri, pagube materiale, posibile victime”
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C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010 Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1482/2006;

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482/2006;
Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005, aprobat
prin Ordinul MTCT nr.1816/2005;

Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

Ordinul nr.1260/1390/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice privind examinarea
medicald si psihologica a personalului cu atributii 1n siguranta transporturilor si periodicitatea
examinarii;

Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva in
sistemul feroviar din Romania;

Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentru aprobarea Normelor privind
implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a competentelor profesionale pentru

10wy
1w,

.....

circulatiei care urmeaza sa desfasoare pe proprie raspundere activitati specifice transportului
feroviar;

Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012 pentru
modificarea si completarea Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011;

Ordinul Departamentului Cailor Ferate —Directia de Tractiune si Vagoane nr.17DA/610/1987
Privind functionarea, deservirea si intretinerea dispozitivelor de siguranta si vigilenta si a
instalatiilor de control punctal a vitezei (INDUSI), aprobate prin Hotararea nr.S.216/89, din
1987 a Consiliului de Conducere al Departamentului Cailor Ferate;

surse si referinte

declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

procese verbale de constatare tehnica a materialului rulant implicat si cel pentru verificarea si
citirea benzii de vitezometru;

fotografii efectuate la locul producerii incidentului de catre membrii comisiei de investigare;
copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

documentatia privind Sistemul de Management al Sigurantei al operatorului de transport
feroviar de marfa SC Regio Calatori SRL Brasov.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

La sosirea la fata locului s-au constatat urmatoarele:
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La interior
- sectiunea 023C ocupata pe aparatul de comanda;
- semnalul luminos de intrare XZ prezenta pe aparatul de comanda, pe oprire - rosu;
- macazele cu control pe aparatele de comanda;
- sectiunea izolatd X1AD ocupata pe aparatul de comanda;
- butoanele aparatului de comanda sigilate cu sigiliile CT;
- cheia si grilajul salii de relee plumbuite.
La exterior
- instalatia INDUSI 1n buna stare de functionarea, cu urmatoarele valori pe indicatia de rosu:
- inductorul de cale de 1000/2000 Hz, de la semnalul XZ — 1000 Hz — 75 diviziuni;
- 2000 Hz — 16 diviziuni;
- inductorul de cale de 500 Hz, pentru controlul vitezei V2 — 18 diviziuni;
- cotele de gabarit in limitele instructionale;
- inductorii de cale de 1000/2000 Hz si 500 Hz erau de tip Tehnoton, in carcasa din plastic.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie
Nu au fost constatate deficiente la linie care sa fi favorizat producerea incidentului feroviar si
nu au fost constatate pagube la linii.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant i a instalatiilor tehnice ale acestuia
Automotorul AMX 557
- instalatiile DSV si INDUSI sigilate si in functie. Instalatiile au corespuns la probele statice
efectuate;
- statia RER 1n buna stare de functionare. Au fost efectuate probe, de emisie — receptie, care au
corespuns;
- vitezometru de tip HASLER, sigilat:

Din analiza si citirea Inregistrarilor furnizate de instalatia de vitezometru a reiesit ca
inductoarele din cale de 1000 Hz, 500 Hz si 1000/2000 Hz, aferente semnalului luminos prevestitor,
respectiv semnalului luminos de intrare XZ, al statiei CF Aradu Nou, erau active. Instalatia INDUSI
de pe automotor a fost in functie si activa, cu exceptia unei perioade scurte de timp, in intervalul in
care viteza automotorului a scazut brusc de la 34 km/h, la 0 km/h, cand instalatia INDUSI a fost
scoasa din functie. In aceasti situatie, se poate concluziona ci instalatia INDUSI de pe automotor a
fost scoasa din functie la momentul la care automotorul a trecut pe langa semnalul luminos de intrare
XZ al statiei CF Aradu Nou, a cdrei semnificatie, la acel moment, era de oprire si astfel, pe
inregistrarea de pe banda de vitezometru nu s-a mai Inregitrat influenta inductorului din cale de 2000
Hz, care era activ.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Mecanicul de locomotiva aflat in conducerea automotorului a lucrat in program de turnus si
avea la momentul producerii incidentului feroviar, 3 ore si 25 minute serviciu continuu pe
locomotivad/automotor, avand in prealabil, 7 ore si 10 minute odihnd in afara domiciliului. Din
analiza foilor de parcurs, completate de mecanicul de locomotiva, a reiesit ca acesta a beneficiat de
doud odihne in afara domiciliului, dar atit timpul alocat pentru odihnd, cat si serviciul continuu
efectuat pe locomotiva/automotor, s-a incadrat reglementarilor in vigoare.

Personalul de conducere si deservire a trenului detinea permis de conducere pentru tipul de
locomotiva/automotor condus si deservit, autorizatii pentru exercitarea functiei, precum si autorizatii
pentru prestatiile efectuate. De asemenea, personalul operatorului de transport feroviar detinea avizele
medicale si psihologice necesare exercitarii functiei in termen de valabilitate.

Ca o reactie de autoprotejare, pentru a nu se putea vizualiza, pe banda de vitezometru,
depasirea semnalului luminos de intrare (inregistrarea influentei de 2000 Hz a inductorului din cale,
care era activ), mecanicul de locomotivd a decis scoaterea din functie pentru scurt timp (doar la
momentul trecerii automotorului pe langa semnal) a instalatieit INDUSI de pe automotor.

14



Avand 1n vedere atitudinea mecanicului de locomotiva, atit in urmarirea semnalelor de
circulatie si luarea la timp 1n consecintd a masurilor ce se impun, cat si modul de utilizare de care
acesta a instalatiei INDUSI, instalatie cu rol de masura suplimentara de siguranta feroviara, comisia
de investigare apreciaza ca activitatea personalului cu atributii de instruire, verificare si control a
mecanicilor de locomotiva trebuie imbunatatita, astfel incat sa se realizeze 1n mod adecvat un control
preventiv al fiabilitatii resursei umane, care sa conduca la eliminarea deprinderilor de lucru gresite,
corectarea rutinelor neadecvate si la evitarea manifestarii unor comportamente care incalca regulile
care procedureaza activitatea.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere constatarile efectuate la instalatiile feroviare prezentate in capitolul C.5.4.1.
Date constatate cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat
producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere constatarile efectuate la suprastructura caii prezentate in capitolul C.5.4.2.
Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnicd a suprastructurii cdii nu a
influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei/automotor

Avand in vedere constatarile efectuate la materialul rulant aflat in compunerea trenului,
prezentate in capitolul C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor
tehnice ale acestuia, se poate afirma ca automotorul AMX 557 si remorca de automotor nr.457-3,
prin starea lor tehnica, nu au constituit un factor care sa fi favorizat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

In urma observatiilor ficute la fata locului, a constatarilor tehnice efectuate la automotor, din
analiza datelor si a marturiilor personalului implicat, membrii comisiei de investigare au concluzionat
ca depasirea semnalului luminos de intrare XZ (din directia Zadareni), al statieit CFR Aradu Nou, s-a
produs ca urmare a erorii mecanicului de locomotivd, care nu a urmarit cu atentie indicatia
semnalului luminos de intrare XZ al statiei, nesesizdnd corect si la timp indicatia acestuia,
,»OPRESTE fara a depdsi semnalul!” (o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren), luand cu
intarziere masuri de franare in vederea opririi trenului.

In circulatia trenului de calitori Regio nr.16172, din data de 26.04.2018, inainte de intrarea
trenului in statia CF Aradu Nou, mecanicul de locomotiva a fost avizat, in prealabil, de indicatia
semnalului luminos de intrare XZ, prin indicatia semnalului prevestitor al semnalului de intrare
,LIBER cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semnalul urméator ordona oprirea — primul sector de
bloc din fata este liber, dar al doilea este ocupat. (Ziua si noaptea o unitate luminoasd de culoare
galbena, spre tren)”, drept pentru care, ludnd act de indicatia semnalului, a manipulat instructional
butonul ATENTIE INDUSI (inductorul din cale de 1000 Hz fiind activ) si a luat masuri de reducere a
vitezei trenului.

In conditiile date, dupd trecerea de semnalul prevestitor al semnalului de intrare, viteza
trenului a scazut de la 55 km/h, pana la 34 km/h, dar intrucat mecanicul de locomotiva nu a urmarit
cu atentie indicatia semnalului luminos de intrare XZ, care comanda in continuare oprirea, avand o
unitate luminoasa de culoare rosie spre tren, nu a luat la timp masurile de franare in vederea opririi
trenului.

La momentul la care mecanicul a luat masurile de oprire a trenului, distanta ramasa pana la
semnalul luminos de intrare XZ nu a mai putut asigura drumul necesar de franare al trenului, i cu
toate cd viteza trenului a scazut brusc de la 34 km/h la 0 km/h, pe o distanta de 50 m, trenul de
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calatori Regio nr.16172 a depasit, cu aproximativ 10 m, semnalul luminos de intrare XZ al statiei
Aradu Nou, fara a avea acest drept.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparuta in
procesul de conducere al automotorului, eroare ce a constat in nerespectarea ordinului de oprire,
transmis prin indicatia ,,rosu” a semnalului luminos de intrare XZ al statiei CF Aradu Nou si
depasirea acestuia fara a avea acest drept.

Factori care au contribuit

= Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in urmarirea semnalelor de circulatie, ceea ce a
dus la luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului.

D.2. Cauze subiacente

» nerespectarea prevederilor din Regulamentul de exploatare tehnica feroviard nr.002/2001,
art.59-(4), referitoare la depasirea unui semnal care ordond oprirea;

» nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.23, alin.(2),
coroborat cu art.21, referitoare la respectarea indicatiei semnalului luminos de iesire, care avea
indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul” (o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren);

= nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la obligatia
personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, s urmareasca cu atentie indicatia semnalelor
fixe si sa ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

D.4. Observatii suplimentare fara relevanta asupra cauzelor producerii incidentului

Cu ocazia investigarii incidentului feroviar s-a identificat ca neconformitate faptul ca
instalatia INDUSI de pe automotor, instalatie cu rol de masura suplimentard de siguranta feroviara, a
fost scoasd din functie, de catre mecanicul de locomotiva pentru o perioada scurtd de timp.

Acest lucru a dus la nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006, art.12 — (1),
lit. d), unde se precizeaza ca, ii este interzis personalului de locomotiva sd scoata nejustificat din
functie instalatiile de control automat al vitezei trenului.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

In cursul actiunii desfisurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidntului
feroviar a fost generatd de o eroare punctuald a mecanicului de locomotiva care nu a respectat Intru-
totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost procedurata de operatorul de transport feroviar,
fiind totodatd identificate si pericolele care pot genera riscul depasirii semnalelor de circulatie, si
consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie gestionate in mod
corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considera ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana -
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de
transport feroviar de céldtori SC Regio Calatori SRL Brasov.
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