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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romana (AGIFER), desfiasoard actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviard coroborata cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si cu
HG nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunadtditire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.114/2018 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati, privind incidentul feroviar produs in
halta de miscare Sahateni la data de 20.04.2018, in circulatia trenului de marfa nr.50436 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SC UNICOM TRANZIT SA) prin lovirea stalpilor de
sustinere a liniei de contact de cétre usa laterala dubla deschisa la cel de al 4-lea vagon (vagonul nr.
33535304595-8, tip descoperit, seria Eaos) de la semnal i luand in considerare faptul ca evenimentul a
fost clasificat ca ,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A,
pet.1.10 din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbundatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia,
aprobat prin HG nr.117/2010, AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

Directorul General Adjunct al Agentiei de Investigare Feroviara Roména - AGIFER, in
baza art48 — (2) din Regulamentul de investigare, a numit prin Nota nr.1.135/24.04.2018
investigatorul principal al comisiei de investigare.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 20.04.2018, IDM de serviciu in halta de miscare Sahateni a executat parcurs de trecere
pe linia II directd pentru trenul de marfa nr.50436, apartinand operatorului de transport feroviar S.C.
UNICOM TRANZIT S.A..

In jurul orei 13:17, IDM aflat la supravegherea prin defilare a trenului, a observat faptul ci la al
4-lea vagon de la semnal (seria Eaos, nr.33535304595-8) era o usa laterald dubla deschisa care a lovit
stalpul de sustinere a liniei de contact, (SBC 45), situat in fata biroului de miscare. Urmare acestui fapt
IDM a dispus imediat prin statia RTF oprirea trenului. Mecanicul de locomotiva a oprit trenul in incinta
haltei de miscare Sdhateni, dupa depasirea semnalului de iesire Y II. Locomotiva s-a oprit la Km
100+100 iar trenul a ramas peste macazurile din parcursul de iesire cap X si pe linia II directa.

Dupa verificarea vagonului nr.33535304595-8 de catre mecanicul ajutor impreuna cu seful de
tren si asigurarea usilor (deschise la maximum si legate cu sarma de cutia vagonului deoarece nu se mai
puteau inchide), trenul a fost retras in halta de miscare Sahdteni, la linia II directd, ora 13:54 si retinut
pana la sosirea comisiei de investigare.

Au fost avizate organele L, SCB si IFTE (LC), pentru verificarea liniilor, instalatiilor si a stalpilor
de sustinere a liniei de contact pe tot parcursul trenului intre statia CFR Buzau si halta de miscare
Sahateni. Urmare a verificarilor efectuate s-a constatat faptul ca in parcursul trenului, intre statia CFR
Buziu si halta de miscare Sahiteni nu a fost lovit nici un element al liniilor sau instalatiilor. In incinta
haltei de miscare Sdhateni au fost loviti 8 stalpi de sustinere a liniei de contact si reperul semnalului
luminos de iesire Y II, fara deteriorarea acestora (nu au fost necesare lucrari de remediere). Primul stalp



de sustinere a liniei de contact depistat cu urme de lovire este SBC 55 situat la Km 100+860, iar ultimul
stalp de sustinere a liniei de contact depistat cu urme de lovire este SBC 27 situat la Km 100+150.
Vagonul nr.33535304595-8 a fost scos din compunerea trenului si a rimas la dispozitia comisiei
de investigare pe linia 1 n halta de miscare Sdhateni.
Trenul de marfa nr.50436 a fost indrumat catre statia de destinatie cu o intarziere de 555 minute.
Incidentul nu a afectat circulatia trenurilor de calatori si a altor trenuri de marfa.
Nu s-au inregistrat victime omenesti.
Nu s-au inregistrat pagube la linii si instalatii.

B.2. Cauzele incidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie depdsirea limitei prevazutd in
Gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare de catre usa dubla laterala a vagonului nr.
33535304595-8 care s-a deschis datorita cedarii sistemului de inchidere si asigurare.

Factori care au contribuit:

- actiunea solicitarilor produse de cétre Incarcatura (colacii din sarma) in timpul transportului, in
regim dinamic;
- incarcarea vagonului cu colaci de sarma fara a fi respectate prevederile din Anexa II RIV,
referitoare la incarcarea acestui tip de marfa;
- starea necorespunzatoare a sigurantei de blocare a manerului de inchidere a usii duble.

B.2.2. Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor pct. 2.3 |, Pereti, borduri si usi” din ,,Directive de incarcare Volumul
17, 1n sensul ca, marfurile sprijinite de pereti sau borduri nu trebuie sa exercite solicitari susceptibile
de deteriorari sau periclitari a sigurantei in exploatare in timpul transportului;

- nerespectarea prevederilor art.87 din Instructiuni privind revizia tehnicd si intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250/2010, Capitolul IX, Tabela 7, pct.4, in sensul ca, defectul de la
dispozitivul de inchidere a usii duble nu a fost tratat instructional, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice
la compunere;

- nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” Nr.005/2005, respectiv art. 88 - (1) - La introducerea in trenuri vehiculele
feroviare nu trebuie sd prezinte defecte, iar marfa din acestea trebuie sd fie incarcatd si asiguratd
conform reglementarilor specifice in vigoare. Este interzisad introducerea in trenuri $i mentinerea in
circulatie a urmatoarelor vehicule feroviare:

lit. g) vagoanele descoperite sau acoperite, cu usi sau clape desprinse sau deschise,
precum si vagoanele descoperite, cu dispozitivele de inchidere incomplete sau defecte.

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
B.3. Grad de severitate

Fapta se clasifica ca incident feroviar produs produs in circulatia trenurilor conform
prevederilor art.8, Grupa A, pct. 1.10. din Regulamentul de investigare.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului
La data de 08.04.2018 in incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. se aflau 3 vagoane de marfa
descoperite, seria Eaos apartinand S.C. UNICOM TRANZIT S.A..



La data de 08.04.2018 ora 01:46 a sosit in statia CFR Buzau trenul nr.50460-1 apartinand
operatorului de transport feroviar S.C. UNICOM TRANZIT S.A., avand in compunere 36 vagoane
incdrcate cu tagle. Cele 36 vagoane au fost manevrate in incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. de cétre
locomotiva de manevrd DHC 8009 si partida de manevra apartinand S.C. VIA TERRA SPEDITION S.A.
in trei convoaie de manevra compuse din cate 12 vagoane. Vagonul nr.33535304595-8, seria Eaos, la
care s-a deschis usa laterald dubla in timpul deplasarii trenului nr.50436, a facut parte din compunerea
trenului 50460-1.

La data de 12.04.2018 ora 05:14 a sosit in statia CFR Buzau trenul nr.50426-1 apartindnd
operatorului de transport feroviar S.C. UNICOM TRANZIT S.A., avand In compunere 36 vagoane
incarcate cu tagle. Cele 36 vagoane au fost manevrate 1n incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. de catre
locomotiva de manevra DHC 809 si partida de manevra apartinand S.C. VIA TERRA SPEDITION S.A.
in trei convoaie de manevra compuse din cate 12 vagoane.

La data de 14.04.2018, S.C. VIA TERRA SPEDITION S.A. a scos din incinta S.C. DUCTIL
STEEL S.A. un numar de 38 vagoane goale (seria Eaos) in statia CFR Buzau.

Vagoanele ramase au fost incarcate de S.C. DUCTIL STEEL S.A. cu colaci din sarma asezati in
pozitia culcat.

La data de 19.04.2018, intre orele 02:30-05:50, au fost scoase 1n trei convoaie de manevra la linia
11 din statia CFR Buzau 35 de vagoane seria Eaos incarcate cu sirma pentru statia CFR Campia Turzii.

Predarea, respectiv primirea documentelor de transport s-a facut intre salariatii S.C. VIA TERRA
SPEDITION S.A. (reprezentanti ai expeditorului S.C. DUCTIL STEEL S.A. prin Imputernicirea
nr.MA/6/4221/2015), si salariatii S.C. UNICOM TRANZIT S.A., in statia CFR Buzdu astfel:

- ladatade 19.04.2018 - Lista de predare/primire a vagoanelor;

- la data de 20.04.2018 - Scrisoarea de trasurd cu avizele de insotire a marfii.

Predarea - primirea vagoanelor incarcate cu verificarea respectarii regulilor de incarcare si de
asigurare a incarcaturii (asa cum se prevede in Anexa Il RIV, RT si NUM la RT) nu s-a facut, deoarece
liniile de cale ferata din incinta statiei CF Buzau sunt electrificate, ceea ce nu a facut posibila verificarea
modului de incarcare.

Cu aceste 35 de vagoane s-a format trenul marfa nr.50436, pe linia 11 electrificata din statia CFR
Buzau.

Revizia la compunere a trenului de marfa nr. 50436 a fost efectuatd de catre revizorul tehnic de
vagoane, salariat al operatorului de transport UNICOM TRANZIT S.A.. Acesta a admis in compunerea
trenului vagonul nr.33535304595-8 care era necorespunzator din punct de vedere tehnic deoarece avea
defecte la dispozitivul de inchidere a usilor. Defectele existente impuneau scoaterea acestui vagon din
compunerea trenului si efectuarea lucrarilor de reparatii la acesta.

La data de 20.04.2018, ora 12:30, trenul de marfa nr.50436, a fost expediat din statia CFR Buzau
pentru statia CFR Campia Turzii.

In jurul orei 13:17, in timpul trecerii prin halta de miscare Sahiteni cu viteza de 48 km/h, IDM de
serviciu, aflat la supravegherea prin defilare a trenului, a observat faptul ca la al 4-lea vagon de la semnal
(vagon nr.33535304595-8, seria Eaos) era o usa laterala dubla deschisa care a lovit stalpul de sustinere
a liniei de contact, SBC 45, situat in fata biroului de miscare. A dispus imediat prin statia RTF oprirea
trenului. Mecanicul de locomotiva a oprit trenul, dupd depdsirea semnalului de iesire Y II, la Km
100+100, peste macazurile din parcursul de iesire cap X si linia II directa.

La ora 13:20 IDM de serviciu a avizat telefonic pe seful de statie care s-a prezentat in halta de
miscare Sdhateni la ora 13:35.

Mecanicul de locomotiva a trimis mecanicul ajutor sd facd verificarea trenului pe ambele parti.
Mecanicul ajutor a constatat faptul ca la al 4-lea vagon de la semnal, pe partea dreaptd a sensului de
mers, era usa laterald dubla din partea din spate a vagonului deschisa. Nereusind sa Inchida usa dubla a
comunicat telefonic mecanicului de locomotiva acest fapt. Mecanicul de locomotiva a trimis si pe seful
de tren, care se afla pe locomotiva, in sprijinul mecanicului ajutor. Cei doi nu au reusit sa inchida usa
laterald dubld deoarece colacii din sairma erau deplasati spre exteriorul vagonului, in dreptul usii deschise
aproximativ 15cm. Au deschis la maximum cele doua parti ale usii duble si le-au legat cu sarma de cutia
vagonului pentru a nu iesi din gabarit. Mecanicul ajutor in jurul orei 13:45 a revenit pe locomotiva iar
seful de tren a luat legatura cu IDM care se afla in biroul de miscare.



Pentru eliberarea sectiunilor izolate din capétul X al statiei, ocupate de catre trenul nr.50436, IDM
a emis si inmanat mecanicului de locomotiva Ordinul de circulatie nr.0178888/20.04.2018 in vederea
gararii trenului, prin Tmpingere la linia II directa cu viteza maxima de 5 Km/h. Pentru aceasta a efectuat
parcurs de manevra cu trecerea semnalului M 7 in pozitie ,,manevra permisa dincolo de semnal”. Trenul
a fost garat la linia II directd la ora 13:54.

Trenul nr.50436 a fost retinut In halta de miscare Sdhateni pana la sosirea comisiei de investigare.

Au fost avizate organele SCB si IFTE (LC), pentru verificarea instalatiilor si a stalpilor de sustinere
a liniei de contact pe tot parcursul trenului nr.50436, intre statia CFR Buzau si halta de miscare Sahateni.

Urmare a verificarilor efectuate s-a constatat faptul ca intre statia CFR Buzau si halta de miscare
Sahateni nu au fost lovite parti ale instalatiilor sau stalpi de sustinere a liniei de contact. In incinta haltei
de miscare Sahateni au fost loviti 8 stalpi de sustinere a liniei de contact pe o distantd de 700m si reperul
semnalului luminos de iesire Y 11, fara deteriorarea acestora (nu au fost necesare lucrari de remediere).

Vagonul nr.33535304595-8 a fost scos din compunere si a ramas la dispozitia comisiei de investigare
pe linia 1 din halta de miscare Sdhateni.

Trenul de marfa nr.50436 din data de 20.04.2018 a a fost indrumat la statia de destinatie dupa o
intarziere de 555 minute.

Incidentul nu a afectat circulatia trenurilor de calatori si a altor trenuri de marfa.

Nu s-au inregistrat victime omenesti.

Nu s-au inregistrat pagube la linii si instalatii.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate
- UNICOM TRANZIT S.A.

Trenul de marfa nr.50436, remorcat de locomotiva EA 778, care a circulat la data de 20.04.2018,
avand in compunere 35 de vagoane de marfa incarcate cu colaci din sarma, apartine operatorului de
transport feroviar de marfa UNICOM TRANZIT S.A..

Revizia i pregatirea tehnicad la compunerea trenului in statia CFR Buzau, a fost efectuata de catre
personal apartinind UNICOM TRANZIT S.A..

- S.C. DUCTIL STEEL S.A.
In calitate de expeditor a efectuat incircarea vagoanelor cu colaci din sarma.
- S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L.

A efectuat manevrarea vagoanelor in incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. sipe linia 11 electrificata
din statia CFR Buziu. A reprezentat S.C. DUCTIL STEEL S.A. (Imputernicire nr.MA/6/4221/2015) in
procesul de predare a vagoanelor incarcate cétre salariatiit UNICOM TRANZIT S.A.. Predarea/primirea
documentelor de transport s-a facut in statia CFR Buzau.

- CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. Galati

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L3 Buzau.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Buzau — Valea
Calugareasca sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Buzau.

- SC ,,ELECTRIFICARE CFR” S.A. - Sucursala de Electrificare Galati

Instalatiile aferente liniei de contact de pe sectia de circulatie Buzau — Valea Calugareasca sunt
intretinute de catre salariati din cadrul Centru de Electrificare Buzau.

C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul de marfa nr.50436 remorcat cu locomotiva EA 778 apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa UNICOM TRANZIT S.A., care a circulat la data de 20.04.2018, a avut urmatoarea



compunere: 140 osii, tonaj brut 2658 tone, franat automat 1329 tone, necesar 1752 tone real, franat de
mana 452 tone, necesar 698 tone real, lungime 524 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1 Linii
Descrierea traseului caii

Traseul caii ferate in halta de miscare Sahateni, de la Km 100+860, pozitia primului stalp de
sustinere a liniei de contact lovit (SBC 45), pana la Km 100+150 pozitia ultimului stalp de sustinere a
liniei de contact lovit (SBC 27), este in aliniament, cu declivitate de 3,2%o in sensul de mers al trenului,
fara lucrari de arta cu conditii speciale de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii in zona producerii incidentului (halta de miscare Sahateni) este alcatuita din
sind tip 60, montatd pe traverse din beton T17 cu prindere indirectd tip K, prisma din piatrd sparta
compactatd si completa. Vitezele constructive sunt de 120 km/h pentru trenuri de célatori si 70 km/h
pentru trenuri de marfa. Viteza maxima de circulatie este de 120 km/h pentru trenuri de calatori si 50
km/h pentru trenurile de marfa.

C.2.3.2 Instalatii

Halta de miscare Sahdteni este dotata cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR2,
in dependinta cu blocul de linie automat banalizat - BLA. Semnalul luminos de iesire Y II este un semnal
combinat (circulatie si manevrd) cu panouri luminoase de tip CBA (C - trei unitti luminoase, B - doud
unitati luminoase, A - o unitate luminoasa), montate pe catarg si nu se afla in ,,Gabaritul pentru elemente
ale instalatiilor feroviare”.

Stalpii de sustinere a liniei de contact sunt din beton centrifugat (SBC) si nu se afla in ,,Gabaritul
pentru elemente ale instalatiilor feroviare”.

C.2.3.3 Locomotiva EA 778

Foto nr.1

Locomotiva EA 778, tip 060-EA, apartine apartine operatorului de transport feroviar de marfa
UNICOM TRANZIT S.A. si are urmdtoarele date tehnice:

- Anul constructiei: - 1985

- formula osiilor : - Co-Co

- ecartament: - 1435 mm
- lungimea intre fetele tampoanelor: - 19 800 mm
- distanta intre osiile extreme (ampatamentul total): - 14 800 mm
- ampatamentul unui boghiu: - 4350 mm



- distanta intre centrele boghiurilor: - 10 300 mm

- inaltimea maxima a locomotivei (cu pantograful coborat): - 4500 mm
- latimea maxima a locomotivei: - 3000 mm
- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua: - 1250 mm
- greutatea totald (fara balast): - 120t

- sarcina maxima pe osie (fara balast): - 20t

- viteza maxima de constructie: - 120 km/h
- tensiunea nominald 1n linia de contact: - 25kV

- puterea nominald a locomotivei: - 5100 kW

- frana automata: - tip KD2

- frana directa: - tip Fd1
- instalatie de inregistrare a vitezei de tip IVMS 2001;

- ultima reparatie: tip RG efectuata la data de 09.06.2016 la S.C. RL Brasov;

- ultima revizie tehnica planificata: tip R2 efectuata in 04.04.2018, la S.C. RL Brasov;
— ultimul PTh3 efectuat in data de 12.05.2018 la S.C. RL Brasov.

C.2.3.4 Vagoane

Toate vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.50436 au fost pe 4 osii, descoperite, seria
E (tipul Eaos), proprietate UNICOM TRANZIT S.A., destinate in principal transportului de marfuri .

Caracteristici tehnice ale vagonului nr.33535304595-8:
- frana automata tip KE-GP, DRV 2AT - 600;

- ampatamentul vagonului: - 9000 mm;
- lungimea intre tampoane: - 14040 mm;
- inaltimea totald a vagonului: - 3276 mm;
- latimea totala a cutiei: - 3010 mm;
- lungimea utila a cutiei: - 12729 m;
- indltimea utila a cutiei: - 2040 mm;
- latimea utila a cutiei: - 2762 mm;
- suprafata utild a podelei din metal - 36,00 m?;

- tampoane cu taler rotund tip C cursa 75 mm;

- tara - 23.000 kg;
- capacitatea de Incarcare - 58,00 tone;
- tip boghiu H cu arcuri suspensie negative in 8 foi cu lungimea de 1200 mm;

- deschiderea usilor - 1800 mm;

- ultima revizie periodica: 6 | REV|UTZ|03.09.2014;

- ultima revizie a rularii R.R.: 09.17 | STM;

- ultima revizie intermediara a franei R.I.LF.: 09.17 | STM;
- ultima reparatie capitala R.K.: 2008 | ROVA.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de migcare, de pe distanta de circulatie a
trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, la ora 13:17, IDM de serviciu a avizat seful de statie
care s-a prezentat in halta de miscare Sdhateni la ora 13:35 si a convocat toti sefii subunitatilor locale.
Dupad constatarea proportiei incidentului s-a facut avizarea acestuia conform prevederilor din
Regulamentul de investigare. La ora 14:40 Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati a transmis Fisa de avizare nr.114/2018.

Pentru restabilirea circulatiei s-a dispus gararea trenului nr.50436 in halta de miscare Sdhateni.
Acesta a fost garat pe linia II directa la ora 13:54.



La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale, reprezentanti ai
Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, reprezentanti
ai operatorului de transport feroviar de marfa UNICOM TRANZIT S.A. si reprezentanti ai AGIFER.

Pentru constatarea urmadrilor s-a dispus verificarea instalatiilor si a stilpilor de sustinere a liniei de
contact pe tot parcursul trenului nr.50436, intre statia CFR Buzau si halta de miscare Sahateni.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

In urma producerii incidentului trenul de marfa nr.50436 din data de 20.04.2018 a inregistrat o
intarziere de +555 minute;

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 20.04.2018, in jurul orei 13:17, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buni, cer senin, fard vant cu temperatura in aer de +20°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

a) Mecanicul de locomotiva a declarat urmatoarele:
- la data de 20.04.2018 in timpul trecerii prin halta de miscare Sdhateni a primit dispozitie prin
RTF de la IDM pentru oprirea trenului. A oprit trenul in halta de miscare Sahateni;
- a indrumat mecanicul ajutor pentru verificarea trenului pe ambele parti;
- a Indrumat seful de tren pentru a ajuta mecanicul ajutor la inchiderea usii vagonului;
- a garat trenul la linia II directd in baza ordinului de circulatie si a indicatiei permisive a
semnalului de manevra M 7.

b) Mecanicul ajutor a declarat urmatoarele:

- din dispozitia mecanicului de locomotiva a verificat trenul pe ambele parti si a constatat usa
dubla deschisa la al 4-lea vagon de la semnal, pe partea dreapta a sensului de mers. A raportat acest fapt
mecanicului;

- nu a reusit sd inchida usa dubla deschisa nici cu ajutorul sefului de tren;

- arevenit pe locomotiva.

¢) Sef tren, a declarat urmatoarele:

- a fost indrumat de mecanicul de locomotiva sa ajute mecanicul ajutor la inchiderea usii duble
deschise de la vagon;

- nu a reusit sd inchidd impreuna cu mecanicul ajutor usa dubla deschisa;

- a legat cu sarma de cutia vagonului cele doua parti ale usii deschise pentru asigurarea gabaritului.

d) IDM de serviciu in halta de miscare Sahateni, a declarat urméatoarele:

- In timp ce efectua supravegherea prin defilare a trenului de marfa nr.50436 a observat faptul al
4-lea vagon de la semnal avea o usd dubla deschisa. Usa a lovit stalpul de sustinere a liniei de contact;

- a dispus imediat prin statia RTF oprirea trenului;

- a avizat telefonic pe seful de statie;

- a Intocmit ordinul de circulatie si a efectuat parcurs de manevra cu semnalul M 7 pentru gararea
trenului la linia II directa.

10



e) Revizorul tehnic de vagoane a declarat urmatoarele:
- a efectuat revizia tehnica la compunere pentru trenul de marfa nr.50436 care a circulat la data
de 20.04.2018;
- nu a depistat neconformitdti ce puteau pune in pericol siguranta circulatiei.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
C.5.2. 1. La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar (20.04.2018) CNCF ,,CFR” SA, 1n calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 cu valabilitate pana la data
de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara,
= Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB11006 cu valabilitate pana la data
de 21.12.2019 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviard pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, Intretinerii §i exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.
La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea in principal:
- declaratia de politica In domeniul sigurantei;
- manualul de management;
- obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;
- procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

C.5.2.2. La nivelul operatorlui de transport feroviar de marfa UNICOM TRANZIT S.A.

UNICOM TRANZIT SA are implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a
Regulamentului (UE) nr.1158/2010 privind o metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara.

UNICOM TRANZIT SA detine:

- Certificat ERI conform Regulamentului (UE) nr.445/2011 privind un sistem de certificarea a
entitatilor responsabile cu Intretinerea vagoanelor de marfa si de modificare a Regulamentului (CE) nr.
653/2007, avand numarul de referinta intern NEI RO/31/0017/0006, reinnoit la data de 18.05.2017.

- Certificat ERIV-L conform Ordinului MT nr.635/2015 privind un sistem de certificarea a
entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor feroviare altele decat vagoanele de marfa, precum si
a Regulamentului (UE) nr.402/2013 privind o metodd de sigurantd comuna pentru evaluarea si
aprecierea riscurilor, avand numarul de referinta intern NNI RO/ERIV/L/0017/0021, reinnoit la data de
23.10.2017.

UNICOM TRANZIT SA, in calitate de operator de transport feroviar de marfa, in conformitate
cu prevederile OMT nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport
feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate
din Romania, se aflad in posesia:

e Licentei pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa nr.5010/47/24.04.2015,
revizuita la data de 27.12.2016;

e Certificatul de Siguranta - Partea A cu numar de identificare RO1120170026 din 21.12.2017— prin
care Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului
de management al sigurantei feroviare propriu;
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e C(Certificatul de Siguranta - Partea B numar de identificare RO122017120 din 21.12. 2017 - prin
care Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, din cadrul AFER, confirmd acceptarea
dispozitiilor adoptate de Unicom Tranzit S.A. pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare
pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si
cu legislatia nationala aplicabila.

e C(Certificatul de entitate responsabila cu intretinerea, care confirma acceptarea sistemului de
intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/ 2015, numar de referinta
intern NNI RO/ERIV/L/0017/0021, reinnoit la data de 23.10.2017.

in cadrul ,,Sistemului de Management al Sigurantei” in ,,Registrul de Riscuri” Cod F:POSF
03-02, cu nr.2346/22.03.2018, UNICOM TRANZIT SA la pct.1.5, a identificat pericolul: ,,Jovirea
lucrarilor de artd, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare de cdtre transporturile cu
gabarit depasit, de cdatre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu parti mobile neasigurate sau
neinchise”. La rubrica ,,Control existent” mentioneaza ,,Regulamentul de transport pe caile ferate din
Romania; Instructiunile nr.328/2008; Anexa II RIV; Conventii de lucru, proceduri”.

UNICOM TRANZIT SA, la data producerii incidentului, avea:

- w,PROCEDURA OPERATIONALA privind predarea-primirea expeditiilor intre personalul
UNICOM TRANZIT S.A. si personalul clientilor sdi” cod PO — 04;

- wPROCEDURA OPERATIONALA VERIFICAREA STARII TEHNICE A VAGOANELOR
DIN COMPUNEREA TRENURILOR” cod POSF - 32.

in ,,PROCEDURA OPERATIONALA privind predarea-primirea expeditiilor intre personalul
UNICOM TRANZIT S.A. si personalul clientilor sdi” se prevede:

- la pct.5.2 - ,predarea — primirea vagoanelor Incarcate si goale din punct de vedere tehnic si
comercial se face la locul stabilit prin Contract sau Conventie, intre seful de tren al UTZ si reprezentantii
clientului... ”;

- lapct.5.2.1 - predarea — primirea vagoanelor incarcate se face cu verificarea respectarii regulilor
de Incarcare si de asigurare a Incarcdturii (asa cum sunt prevazute in Anexa II RIV, RT si NU la RT);

- Seful de tren al UTZ si personalul clientului inscriu in lista de predare — primire in clar numele
si functia fiecaruia din membrii echipei, data si ora predarii — primirii, semneaza si aplica stampilele
proprii pe toate exemplarele listei de predare — primire.

La pct.6 RESPONSABILITATI se prevede:

- Pentru pct.5.2, responsabilitatea revine ,,Departamentul Comercial, Director Proiect Manevra
si Directorul Productie”, ,,Sef punct lucru/sector de transport” si ,,Sef tren”;

- Pentru pct.5.2.1, responsabilitatea revine ,,Sef serviciu vagoane”.

C.5.2.3. La nivelul operatorului de manevra feroviara S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L.

S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L. are implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a
Regulamentului (UE) nr.1158/2010 privind o metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara.

S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L. detine Certificatul ERIV-L conform Ordinului MT
nr.635/2015 privind un sistem de certificarea a entitatilor responsabile cu intretinerea vehiculelor
feroviare altele decat vagoanele de marfa, precum si a Regulamentului (UE) nr.402/2013 privind o
metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea si aprecierea riscurilor, avand numarul de referinta intern
NNI RO/ERIV/L/0018/0009, reannoit la data de 12.06.2018.

S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L., in calitate de operator de transport feroviar de marfa, in
conformitate cu prevederile OMT nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de
transport feroviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania, se afla in posesia:

e Licentei pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar de marfa nr.RO

0120070002/28.08.2015, revizuita la data de 04.09.2017;

e Certificatul de Siguranta - Partea A cu numar de identificare RO1120170016 din 20.09.2017— prin
care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului
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de management al sigurantei feroviare propriu;

e Certificatul de Sigurantd - Partea B numar de identificare RO1220180056 din 04.06. 2018 - prin
care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand, din cadrul AFER, confirmd acceptarea
dispozitiilor adoptate de S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L. pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

e Procedura de proces — Managementul riscurilor Cod: PP-83-01, Revizia 1, editia 7, din 01.07.2017;

e Contract de manevra nr.318/2005 prelungit cu act aditional nr.14/28.08.2017 incheiat intre S.C.
DUCTIL STEEL S.A. Buzau si S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L.;

e Reglementari privind modul de desfasurare a activitatii de manevra/transport feroviar pe LFI S.C.
VIA TERRA SPEDITION S.R.L. si S.C. DUCTIL STEEL S.A. Buzau, nr.1b/328/2017;

e Contract prestari servicii nr.12/2013, act aditional nr.6 din 11.12.2017 intre S.C. VIA TERRA
SPEDITION S.R.L. si S.C. UNICOM TRANZIT S.A,;

e Imputernicire de la S.C. DUCTIL STEEL S.A. Buzdu nr.MA/6/4221/2015, inregistrati la S.C.
VIA TERRA SPEDITION S.R.L. cu nr. MA/Ex/4221/02.02.2015 privind activitatea comerciala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;
= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;
= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;
= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;
= Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005, aprobate
prin Ordinul MTCT nr.1817/26.10.2005;
* Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei;
= - Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si bloc
(SCB) nr.351/1988;
= Directive de Incarcare Volumul 1
= Regulamentul de transport pe caile ferate din Romania, Norme uniforme marfa, aprobate prin
,Ordonanta Guvernului nr.7/2005”.

Surse si referinte:

» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii;
= procese verbale de constatare tehnica a vagonului si a infrastructurii feroviare;
* examinarea §i interpretarea starii tehnice a vagonului si a modului de incarcare a marfii;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

La verificarile efectuate de catre comisia de investigare urmare a producerii incidentului, s-a
constatat faptul ca au fost loviti 8 stalpi de sustinere a liniei de contact pe o distanta de 700m si reperul
semnalului luminos de iesire YII din incinta haltei de miscare Sdhateni, fara deteriorarea acestora. Nu
au fost necesare lucrari de remediere.
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Foto nr.2 Fotonr.3 Fotonr.4 Foto
nr.5

C.5.4.3. Date constatate la locomotiva

Starea tehnica a locomotivei EA 778 a fost verificata dupa producerea incidentului in halta de
migcare Sdhateni. Nu s-au constatat deficiente care au influentat producerea incidentului feroviar.

Cu ocazia verificarilor efectuate s-a constatat faptul ca instalatia de control punctual al vitezei
(IVMS) se afla comutata 1n pozitia necorespunzatoare trenului remorcat (,,P”’ in loc de ,,M”).

C.5.4.4. Date constatate la vagoane

Dupa producerea incidentului starea tehnica a vagonului nr.33535304595-8 din compunerea
trenului, a fost verificatd de cétre comisia de investigare, in halta de miscare Sdhateni la data de
25.04.2018. Starea tehnica si modul de incércare a vagonului nr.33535304595-8 s-a verificat si la data
de 24.05.2018 pe linia neelectrificata din incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A.. In urma verificarilor au
rezultat urmatoarele:

A) Date constatate la vagonul nr.33535304595-8 (implicat in producerea incidentului)
1. Usa laterald dubla (usa in cauzi), a doua in sensul de mers, de pe partea dreapta a
trenului
Partea din stinga usii duble prezenta:
- urme de lovire cu stalpii de sustinere a liniei de contact; (Foto nr.6, Foto nr.7, Foto nr.8 si
Foto nr.9)

Foto nr.6 Foto nr.7 Foto nr.8 Foto nr.9
- deformari din cauza actiunii (deplasarii) colacilor din sarma. Usile nu mai puteau fi inchise;
(Foto nr.10 si Foto nr.11)
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Foto nr.10 Fotonr.11
- balamaua inferioard si cea superioard, in zonele sudate pe usd, prezentau rupturd noud pe o
suprafatd de aproximativ 70%; (Foto nr.12, Foto nr.13 si Foto nr.14)

Fotonr.12 Foto nr.13 Foto nr.14
- axul vertical inchizator, montat pe usa, era deformat. (Foto nr.7, Foto nr.15 si Foto nr.16);

Foto nr.15 Foto nr.16
- pe partea interioara prezenta urme de frecare cu colacii din sarma;
- inchizatorul inferior al usii prezintd urme de contact cep-inchizator;(Foto nr.17)
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Foto nr.17
- inchizatorul superior al usii prezintd urme de contact cep-inchizator pe o zond mica situata pe
coltul inchizatorului; (Foto nr.18 si Foto nr.19)

Foto nr.18 Foto nr.19

- etrierul de fixare a axului inchizator, la partea superioara prezinta urme noi de ruptura a sudurii;
(Foto nr.20 si Foto nr.21)

Foto nr.20 Fotonr.21
Partea din dreapta usii duble prezinta:
- deformari si urme de lovire cu stélpii de sustinere a liniei de contact;
- starea necorespunzdtoare a piesei de asigurare a manerului Inchizatorului usii duble.
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Foto nr.22 Foto nr.23

2. Usa dubla, prima in sensul de mers, de pe partea dreapta a trenului prezinta:
- manerul de actionare a axului Inchizator si piesa pentru asigurarea manerului, lipsa
(asigurare provizorie cu sarma, vagonul nu a fost notificat); (Foto nr.24 si Foto nr.25)

Foto nr.24 Foto nr.25 Foto nr.26

- inchizatorul inferior al usii (aflat pe usa din stdnga) nu are realizat contactul cep-inchizator
si prezinta urme de asigurare prin puncte de sudura;
- inchizatorul superior al usii nu are realizat contactul cep-inchizator. (Foto nr.26)

3. Usa dubla, prima in sensul de mers a trenului, de pe partea stinga prezinta:
- lipsd inchizatorul inferior al usii (aflat pe partea din stanga usii duble) asigurat prin sudurs;
(Foto nr.27)

Foto nr.27
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4. Usa a doua (opusa celei care s-a deschis) inchisa si asigurata corespunzator.

5. Schimbatoarele de regim erau in pozitii corespunzatoare (G-marfa si I-incércat), iar
vagonul era cu frana automata izolata.

6. Colacii din sirma au fost incarcati In pozitia culcat. Au fost asezati direct pe podeaua din
metal a vagonului, pe doud randuri de o parte si de alta a axei logitudinale. Acestia au fost compactati
prin legarea pe lungimea colacului cu doud legaturi din sdrma. Stratul superior asezat peste cele
doua straturi inferioare, in dreptul usii deschise, nu este compactat. in dreptul usii duble care s-a
deschis colacii erau asezati in forma de ,,V” si intercalati , baza colacului din dreapta era patrunsa
in interiorul celui din stanga. (Foto nr.29)

Constatari privind modul de incarcare a vagonului nr.33535304595-8

Colacii din sarma in dreptul usii deschise s-au deplasat spre exteriorul vagonului aproximativ
150 mm spre partea dreaptd a sensului de mers. (Foto nr.28 si Foto nr.29)

Aceasta a avut ca efect deplasarea centrului de greutate al incarcaturii spre dreapta, fapt ce a avut
ca rezultat consumarea jocului la pietrele de frecare la ambele boghiuri pe partea dreapta a sensului de
mers si inclinarea cutiei vagonului pe aceeasi parte. Jocul la pietrele de frecare, masurat pe partea stainga
a sensului de mers, se incadreaza in tolerantele admise.

Foto nr.28 Foto nr.29

C.5.5. Interfatda om-masina-organizatie

La compunerea trenului de marfa nr.50436 revizia tehnica a fost efectuata fard a fi notificat
defectul existent la dispozitivul de inchidere a usilor vagonului nr.33535304595-8, care impunea
scoaterea vagonului din compunerea trenului.

De asemenea, reprezentantii expeditorului nu au verificat starea tehnica a vagonului pus la
dispozitie pentru incarcare, iar operatorul de transport feroviar nu a efectuat verificarea modului de
incarcare si de aranjare a marfii in vagon cu ocazia luarii in primire a vagonului incarcat, deoarece liniile
din statia CF Buzau sunt electrificate, ceea ce nu permitea verificarea Incarcaturii.

In cazul unei astfel de activitati cum este cea de revizie, in care sunt implicati operatori umani
care apartin mai multor societdti comerciale, este absolut necesara existenta unor conventii care sa
reglementeze cit mai exact relatiile de colaborare si care sa fie cunoscute si insusite de personalul tuturor
societatilor comerciale.

Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si psihologica
in pentru functiile pe care le exercita.

Nu au existat schimbari organizationale care sa influenteze producerea incidentului feroviar.

18



C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descriere lantului de evenimente:

La data de 08.04.2018 in incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. se aflau 3 vagoane de marfa
descoperite, seria Eaos apartinind UNICOM TRANZIT S.A.. Tot la aceasta data au fost introduse in
incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. 36 de vagoane seria Eaos incarcate cu tagle.

La data de 12.04.2018 au mai fost introduce 1n incinta S.C. DUCTIL STEEL S.A. alte 36 de
vagoane seria Eaos Incdrcate cu tagle.

La data de 14.04.2018 din totalul de 75 de vagoane seria Eaos au fost predate in statia CFR
Buzau, la solicitarea (transmisa cu numar de vagon) UNICOM TRANZIT S.A., 38 de vagoane goale.

Vagoanele ramase au fost incarcate de S.C. DUCTIL STEEL S.A. cu colaci din sarma asezati in
pozitia culcat.

In data de 19.04.2018, au fost scoase la linia 11 din statia CFR Buziu 35 de vagoane seria Eaos
incarcate cu sarma, pentru a fi indrumate la statia CFR Campia Turzii.

Predarea, respectiv primirea documentelor de transport s-a facut intre salariatii S.C. VIA TERRA
SPEDITION S.A. (reprezentanti ai expeditorului S.C. DUCTIL STEEL S.A. prin Imputernicirea
nr.MA/6/4221/2015), si salariatiit UNICOM TRANZIT S.A., in statia CFR Buzau astfel:

- ladatade 19.04.2018 - Lista de predare/primire a vagoanelor;

- la data de 20.04.2018 - Scrisoarea de trasurd cu avizele de insotire a marfii.

Predarea-primirea vagoanelor inciarcate cu verificarea respectarii regulilor de incarcare si de
asigurare a incarcaturii (asa cum sunt prevazute in Anexa Il RIV, RT si NU la RT), intre S.C. VIA
TERRA SPEDITION S.A. (reprezentanti ai expeditorului S.C. DUCTIL STEEL S.A. prin
Imputernicirea nr.MA/6/4221/2015), si salariatii operatorului feroviar de transport ~UNICOM
TRANZIT S.A. nu s-a facut, deoarece liniile de cale ferata din incinta statiei CF Buzau sunt electrificate,
ceea ce nu a facut posibila verificarea modului de incarcare.

Cu aceste 35 de vagoane s-a format trenul marfa nr.50436, pe linia 11 din statia CFR Buzau.

Revizia la compunere a fost efectuatd de catre revizorul tehnic de vagoane, salariat al
operatorului de transport UNICOM TRANZIT S.A., care nu a tratat defectul existent la usile duble ale
vagonului conform prevederilor din Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor
in exploatare nr.250/2005, tab. 7, pct 4.

La data de 20.04.2018, ora 12:30, trenul de marfa nr.50436, a fost expediat din statia CFR Buzau
pentru statia CFR Campia Turzii.

La ora 13:17, in timpul trecerii prin halta de miscare Sdhateni cu viteza de 48 km/h, trenul a fost
oprit de IDM de serviciu deoarece a observat cd la al 4-lea vagon de la semnal era o usa dubla deschisa
care a lovit stalpul de sustinere a liniei de contact, situat in fata biroului de miscare. Trenul s-a oprit dupa
depdsirea semnalului de iesire Y II, peste macazurile din parcursul de iesire cap X si linia II directa.

La ora 13:20 IDM de serviciu a avizat telefonic pe seful de statie care s-a prezentat in halta de
miscare Sahateni la ora 13:35.

Trenul a fost verificat pe ambele parti de catre mecanicul ajutor. La al 4-lea vagon de la semnal
(nr.33535304595-8) usile deschise nu se mai puteau inchide deoarece colacii din sarma erau deplasati
spre exterior aproximativ 150mm.

Seful de tren a legat cu sarma de cutia vagonului cele doud parti ale usii deschise si trenul a fost
garat la linia II directd la ora 13:54.

Trenul de marfa nr.50436 a fost retinut in halta de miscare Sdhateni pand la sosirea comisiei de
investigare.

Au fost avizate organele SCB si IFTE (LC), pentru verificarea instalatiilor si a stalpilor de sustinere
a liniei de contact pe tot parcursul trenului nr.50436, intre statia CFR Buzau si halta de miscare Sdhateni.

Urmare a verificarilor efectuate s-a constatat faptul ca intre statia CFR Buzau si halta de miscare
Sahateni nu au fost lovite parti ale instalatiilor sau stalpi de sustinere a liniei de contact. In incinta haltei
de miscare Sahdteni au fost loviti 8 stalpi de sustinere a liniei de contact pe o distantd de 700m si reperul
semnalului luminos de iesire Y II, fara deteriorarea acestora (nu au fost necesare lucrari de remediere).

Vagonul nr.33535304595-8 a fost scos din compunere si a ramas la dispozitia comisiei de
investigare pe linia 1 din halta de miscare Sahateni.
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Trenul de marfa nr.50436 din data de 20.04.2018 a fost indrumat catre statia de destinatie cu o
intarziere de 555 minute.

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagonului implicat in incidentul feroviar

Vagonul nr.33535304595-8, avea defecte la dispozitivele de inchidere a usilor duble (Foto
nr.24, Foto nr.25 si Foto nr.26) care impuneau scoaterea din compunerea trenului si indrumarea

acestuia la un centru de intretinere, reparare si/sau revizii tehnice a vagoanelor (conform prevederilor
Art. 16. - (6) din Instructiuni nr.250/2010).

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs pe fondul nerespectdrii unor reglementari in vigoare privind
activitatea de transport feroviar, astfel:

- expeditorul nu a verificat dacd vagoanele puse la dispozitia sa corespund transportului in bune
conditii;

- colacii din sdrmd care se sprijineau de usile vagonului au exercitat solicitdri care au dus la
deteriorarea balamalelor acestora;

- predarea—primirea vagoanelor incarcate din punct de vedere comercial, in statia CF Buzau, nu s-a
facut, deoarece liniile de cale ferata din incinta statiei CF Buzau sunt electrificate, ceea ce nu a
facut posibila verificarea modului de incarcare.

-a fost admis la transport vagoanul al caror defecte impuneau scoaterea acestuia din compunerea
trenului si efectuarea lucrarilor de reparatii.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie depasirea limitei prevdzuta in
Gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare de catre usa dubld laterald a vagonului nr.
33535304595-8 care s-a deschis datoritd cedarii sistemului de inchidere si asigurare.

C.7.1.1. Factori care au contribuit:

- actiunea solicitarilor produse de cétre incarcaturd (colacii din sarmad) in timpul transportului, in
regim dinamic;

- incarcarea vagonului cu colaci de sairma fara a fi respectate prevederile din Anexa II RIV,

referitoare la Incarcarea acestui tip de marfa;
- starea necorespunzatoare a sigurantei de blocare a manerului de inchidere a usii duble.

C.7.2 Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor pct. 2.3 ,,Pereti, borduri si usi” din ,,Directive de incarcare Volumul
17, in sensul ca, marfurile sprijinite de pereti sau borduri nu trebuie sa exercite solicitari susceptibile
de deteriorari sau periclitari a sigurantei in exploatare in timpul transportului;

- nerespectarea prevederilor art.87 din Instructiuni privind revizia tehnicd si Intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250/2010, Capitolul IX, Tabela 7, pct.4, in sensul ca, defectul de la
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dispozitivul de inchidere a usii duble nu a fost tratat instructional, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice
la compunere;

- nerespectarea prevederilor din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare” Nr.005/2005, respectiv art. 88 - (1) - La introducerea in trenuri vehiculele
feroviare nu trebuie sd prezinte defecte, iar marfa din acestea trebuie sa fie Incarcatd si asigurata
conform reglementarilor specifice in vigoare. Este interzisa introducerea in trenuri si mentinerea in
circulatie a urmatoarelor vehicule feroviare:

lit. g) vagoanele descoperite sau acoperite, cu usi sau clape desprinse sau deschise,
precum si vagoanele descoperite, cu dispozitivele de inchidere incomplete sau defecte.

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
C.8. Observatii suplimentare

Pe parcursul derularii investigatiei au fost depistate urmatoarele nereguli in desfasurarea
activitatii feroviare:

- la locomotiva EA 778 instalatia de control punctual al vitezei (tip ,,INDUSI”) nu s-a comutat
in pozitia corespunzdtoare tipului de tren remorcat ,,M”. Aceasta era comutatd in pozitia ,,P”
corespunzatoare remorcdrii trenurilor de caldtori si marfa care circula cu viteza maxima prevazuta in
livret de 100 Km/h. Nu au fost respectate prevederile Art.88 - (2) din ,,/nstructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2006;

- in formularul ,,Aratarea vagoanelor” personalul operatorului de transport feroviar nu a
incercuit valoarea masei franate a vagonului nr.33535304595-8 care avea frana automata izolata cu toate
ca in formularul ,,Nota cu Franele Izolate” vagonul este trecut la pozitia nr.1.. Nu au fost respectate
prevederile Art.40 - (4) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare” Nr.005/2005.

- Predarea-primirea expeditiei de vagoane nu s-a efectuat prin inscrierea numelui, prenumelui si
a functiei participantilor la operatiune. Nu au fost respectate prevederile art.36, ,, Norme uniforme
de marfa 5” pct.S5.1. din ,,Norme uniforme privind transporturile pe cdile ferate din Romdnia”
aprobate prin ,,Ordonanta Guvernului nr.7/2005”, Anexa 2, ,,Norme uniforme privind
transporturile pe cdile ferate din Romdnia, aplicabile operatorilor si beneficiarilor de transport
feroviar de marfa”,

D. Masuri care au fost luate

UNICOM TRANZIT S.A. a emis din proprie initiativa DECIZIA Nr.150/24.04.2018 prin care
s-a dispus ca in cadrul reviziilor tehnice sa se notifice toate vagoanele cu defecte la sistemele de inchidere
si asigurare a usilor, in vederea efectuarii reparatiilor.

Prin adresele Nr.3116/30.04.2018 si Nr.3127/02.05.2018, UNICOM TRANZIT S.A. a solicitat
unitatilor reparatoare introducerea in reparatie a unui numar de 11 vagoane depistate cu defecte.

Din analiza documentelor si procedurilor care reglementeaza modul de colaborare dintre S.C.
VIA TERRA SPEDITION S.R.L. si UNICOM TRANZIT S.A. privitor la predarea-primirea vagoanelor
goale si incarcate 1n statia CFR Buzau, puse la dispozitia comisiei de investigare de catre cei mentionati
s-a constatat:

- S.C. VIA TERRA SPEDITION S.R.L. a pus la dispozitia comisiei de investigare Contractul de
Prestari Servicii Nr 12/2013 (cu valabilitate pana la data de 31.12.2018) ca fiind aplicabil pentru
incidentul investigat.

- UNICOM TRANZIT S.A. prin adresa nr.3668/22.05.2018 aminteste faptul ca contractul
amintit a fost aplicabil pentru o alta relatie de transport desfasurata in anul 2013-2014.

Prin faptul ca nu exista o conventie de predare-primire incheiata intre operatorul de manevra si
operatorul de transport, dovedeste faptul ca nu au fost respectate prevederile din ,,Norme uniforme
privind transporturile pe cdile ferate din Romdnia” aprobate prin ,,Ordonanta Guvernului nr.7/2005”,
Anexa 2, ,,Norme uniforme privind transporturile pe caile ferate din Romdania, aplicabile operatorilor
si beneficiarilor de transport feroviar de marfa”, art.36 — (2) care prevad ca predarea-primirea
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expeditiilor sa se faca in cadrul programului de lucru al operatorului de transport feroviar, in locul si in
conditiile stabilite prin comanda sau prin conventii incheiate intre operatorii de transport feroviar si
clienti.

Pentru evitarea pe viitor a unor situatii similare, prin adresa Nr.1127/15/30.05.2018, comisia de
investigare a solicitat celor doud societati comerciale mentionate incheierea unei conventii, unanim
recunoscutd prin care sa se reglementeze relatiile de colaborare.

Pana la data Incheierii prezentului raport de investigare nu am primit nicio comunicare privind
decizia societatilor comerciale mentionate.

E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publici CNCF ,,CFR” S.A., UNICOM TRANZIT S.A., S.C. VIA TERRA S.R.L. si S.C.
DUCTIL STEEL S.A.

Bucuresti,
22 Februarie 2019
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