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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviari-denumita in
continuare Legea privind siguranta feroviard-,precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit in
continuare Regulament de investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana - denumit 1n
continuare AGIFER-desfasoara actiuni de investigare al caror obiectiv il constituie imbunatatirea
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa 1n nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

in temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
AGIFER 1i revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de
investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta
in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere fisa de avizare nr.87 din data de 08.04.2018 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, mecanicul a avizat,
conform raportului de eveniment nr. 1 depus la halta de miscare Gura Vaii, in jurul orei 16.50,
faptul ca trenul nr. 9508 remorcat cu locomotiva EC 068 (Depoul Arad), a lovit cu plugul
locomotivei un obiect un obiect metalic aflat in gabaritul caii ferate, in linie curentd Varciorova -
Gura Vaii, la km 366+100.

Obiectul lovit a fost identificat ca fiind un ansamblu al mecanismului de ridicare/coborare

(cutie, tambur, reductor) provenit de la vagoanele de transport autoturisme si luand in considerare
ca faptele produse si constatate se incadrau la art.8, grupa A, pct.1.14. din Regulamentul de
investigare, prin Nota nr.1.132/2018 din data de 10.04.2018 a directorului General a AGIFER, au
fost numiti investigatorul principal precum si reprezentantul AGIFER 1n comisia de investigare.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Trenul nr. 9508 remorcat cu locomotiva EC 068 (Depoul Arad), conform raportului de
eveniment nr. 1 depus de mecanicul trenului la halta de miscare Gura Vaii, ca in jurul orei 16.50 in
linie curentd Varciorova-Gura Vaii km. 366+100 a lovit cu plugul locomotivei un obiect metalic
aflat in gabaritul cdii ferate. Obiectul lovit a fost identificat ca fiind un mecanism de
ridicare/coborare (cutie, tambur, reductor) provenit de la vagoane de transport autoturisme. Obiectul
lovit a fost ridicat de cétre partida trenului 9508 si adus la statia Craiova.

In urma verificarilor efectuate in statia CF Dobeta Turnu Severin de citre revizorii tehnici de
vagoane apartinaind DBCR, s-a constatat ca acest un mecanism asemanator lipsea din componenta
vagonului cu numarul 23564356021-4, aflat in compunerea trenului 30564, tren avand tractiunea
asiguratd de DBCR si vagoanele apartinaind GEFCO RAIL SLOVACIA. Vagoanele erau Incarcate
cu autoutilitare si circulau pe relatia Curtici-Leordeni (judetul Arges). Trenul a fost imobilizat n
statie pana la sosirea comisiei de investigare.

Nu au fost trenuri anulate, au fost trenuri intarziate, dar circulatia trenurilor nu a fost
intrerupta.

In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie caderea ansamblului mecanismului de
ridicare/coborare (cutie, tambur, reductor) al vagonului nr. 23564356021-4, fapt care a condus la
afectarea gabaritului de libera trecere.



Fig.1. Harta feroviara cu locul producerii incidentului

Factori care au contribuit
— tensionarea necorespunzatoare a cablului mecanismului de ridicare/coborare (cutie, tambur,
reductor), fapt ce a permis o posibild agatare a acestuia de cétre un element rigid al caii ferate;
— un montaj necorespunzator al sistemului de prindere al acestui mecanism de cutia vagonului.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente care au contribuit la producerea acestui incident.

Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazute in Regulamentul de investigare, lovirea de catre trenuri a
vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor,
dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au fost
inregistrate deraieri de vehicule feroviare, se clasificA in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.14.

Recomandari de siguranta
Nu au fost dispuse recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 08.04.2018, trenul de calatori nr.9508 format din 2 vagoane, remorcat cu EC 068
apartinand S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A., a fost expediat din halta de miscare Varciorova catre
halta de miscare Gura Vaii.

La km 366+100, locomotiva trenului a lovit cu plugul un obiect aflat in gabaritul liniei. In
urma impactului, mecanicul a luat masuri de franare, oprind in circa 200m. Partida de tren s-a
deplasat la locul producerii lovirii, gasind intre firele caii piese pe care le-a identificat ca apartinand
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unui subansamblu din dotarea vagoanelor de marfd pentru transportul autovehiculelor rutiere.
Piesele au fost ridicate si transportate in statia CF Craiova, pentru verificari.

Mecanicul, impreund cu partida de tren, au verificat instalatiile de siguranta ale garniturii si
au constatat sumar pagubele produse in urma lovirii obiectului. Considerand ca in urma incidentului
nu au fost afectate instalatiile de siguranta si nici aparatul de rulare la materialului rulant motor si
tractat, s- a stabilit continuarea mersului cétre halta de miscare Gura Viii, unde a intocmit un raport
de eveniment in care a descris cele petrecute, fiind avizat Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei.

Trenul si-a continuat mersul pand la destinatie, respectiv statia CF Craiova, fara alte
evenimente. Dupa garare si coborarea pasagerilor, garnitura a fost introdusa in Revizia de Vagoane
Craiova apartinand SNTFC "CFR Calatori" SA, pentru constatari preliminare pe canalul de revizie.
S-au constatat urme de lovituri pe toatd lungimea garniturii, in partea de jos a acesteia, fiind
necesara scoaterea unui vagon din circulatie pentru reparatii. Obiectele ridicate de partida trenului
9508 de la locul impactului au fost fotografiate de membri ai comisiei de investigare si plasate in
custodia conducerii Reviziei de Vagoane Craiova.

Foto 1: piesele ridicate de partida de tren de la locul impactului

In urma reviziei tehnice in tranzit efectuata in statia Dr.Tr. Severin de citre revizorul tehnic
de vagoane apartinand DBCR la trenul 30564, compus din 21 vagoane, acesta a constatat ca
ansamblul mecanismului de ridicare/coborare(cutie, tambur, reductor) lovit de trenul 9508, provine
de la vagonul nr. 23564356021-4, al 11-lea de la locomotiva.

Comisia de investigare a dispus retinerea trenului in statie pentru verificari, acestea
confirmand cele constatate de revizorul tehnic de vagoane, respectiv lipsa unui mecanism de
ridicare/coborare de la vagonul nr. 23564356021-4, precum si existenta unui cablul otelit rupt sub
acelasi vagon. Au fost efectuate fotografii, iar dupa asigurarea cablului de catre revizorul tehnic de
vagoane trenul si-a continuat mersul spre statia de destinatie.

Dupa descarcare, vagonul implicat in incident a fost expediat in incinta FORD ROMANIA
SA si ulterior in Revizia de Vagoane Craiova pentru verificari si constatari.



Foto 2: mecanismul de ridicare/cobordre lipsa

Foto 3: cablul otelit rupt

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie unde a avut loc incidentul feroviar este in administrarea C.N.C.F. ,,CFR”
S.A. si este intretinuta de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii ferate sunt in administrarea C.N.C.F.,,CFR” S.A. si sunt
intretinute de salariatii Sectiei L4 Turnu Severin din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Craiova.

Instalatiile SCB de dirijare a traficului feroviar pe distanta Orsova — Drobeta Turnu Severin
sunt in administrarea Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova si sunt intretinute de catre
salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul SCB Drobeta Turnu Severin.

Instalatia de comunicatii feroviare este in administrarea C.N.C.F. ,,CFR” S.A. si este
intretinuta de salariatiit SC TELECOMUNICATII CFR SA.
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Locomotiva electricd EC 068 precum si vagoanele din compunerea trenului de calatori nr.
9508 apartin S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A.

Trenul 30564 a fost format din vagoane de transportat masini care apartin lui GEFCO RAIL
SLOVACIA, remorcarea fiind efectuata de catre Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, in baza unui
contract de remorcare.

Comisia de investigare a luat declaratii de la mecanicul de locomotiva care a condus si
deservit locomotiva EC 068 si partida de tren care a deservit trenul 9508, precum si la revizorul
tehnic de vagoane care a constatat lipsa mecanismului de ridicare/coborare.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul nr.9508 a fost format din 2 vagoane, condus si deservit de personal apartindnd
S.N.T.F.C. “CFR Calatori” S.A.

Trenul 30564 a fost format din 21 de vagoane de tipul Laaers, incdrcate cu autoutilitare.
Tractiunea a fost asiguratd de Deutsche Bahn Cargo Romania SRL cu personal propriu, vagoanele
apartineau GEFCO RAIL SLOVACIA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului caii
Pe distanta in zona producerii incidentului, traseul in plan al caii ferate este in aliniament cu

profil mixt.
Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii intre halta de miscare Varciorova si halta de miscare Gura Viii, este
alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de beton tip T17, prindere indirecta tip K completa si
activa, prisma de piatra spartd completa si compactd, nu au fost identificate zone noroioase.

C.2.3.2 Instalatii feroviare
Pe distanta Orsova — Dr.Tr. Severin circulatia trenurilor se efectueaza pe baza de bloc de linie
automat.

C.2.3.3.Vagoane

Caracteristicile tehnice ale vagonului 23564356021-4 sunt urmatoarele:
- lungime peste tampoane - 31 m;

- greutatea totala - 36 t;

- sarcina pe osie - 20 t;

- ampatamentul vagonului — 24,5 m:

- ampatamentul semivagonului -9 m;

- data RP 02.11.2017 la TVP;

- frina de mana 25 t

- frana automata tip REGP

C.2.4. Mijloace de comunicare
Modul de comunicare intre personalul de miscare si personalul care a condus si deservit
locomotiva trenului 9508 a fost asigurat prin instalatia de radiotelefon.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

In urma avizarii acestui incident s-au prezentat in statia Craiova reprezentanti ai Agentiei de
Investigare Feroviare Romane si personal al Sucursalei Regionale SNTFC Calatori Craiova.

Pentru verificarea trenului 30564, s-au prezentat in statia Drobeta Turnu Severin
reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviare Romane si ai Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL.



C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma incidentului feroviar nu s-au Inregistrat victime si accidentati.

C.3.2. Pagube materiale

Valoarea pagubelor materiale in urma producerii acestui incident feroviar sunt

- 21500 euro la vagonul 23564356021-4, apartinand trenului 30564;

- 8187,36 lei la locomotiva EC 068;

- 1213,11 lei la vagoanele apartinand trenului 9508.

Valoarea estimativd a pagubelor unui accident/incident feroviar este necesara pentru
clasificarea acestuia la grupa accidentelor/incidentelor simple, fatd de cele grave (peste 1.000.000
Eur). Aceasta valoare este suma valorilor comunicate de cétre partile implicate, la data cererii
AGIFER si nu are niciun rol in stabilirea decontdrilor dintre entittile implicate.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Trenuri intarziate:
- 41743 + 20 minute
- 72-1 + 6 minute

C.4. Circumstante externe
La data 08 aprilie 2018, in intervalul orar 16:00 — 17:00 vizibilitatea a fost corespunzatoare,
temperatura a fost de aproximativ 14° C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Declaratiile personalului operatorului de transport feroviar S.N.T.F.C. “CFR Caldatori” S.A

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva, care a condus locomotiva EC 068 in
remorcarea trenului de célatori nr.9508 din data 08.04.2018, pana la Statia Drobeta Turnu Severin,
se pot retine urmatoarele:

— intre Varciorova-Gura Viii, pand in P.O. Jidostita, a lovit un corp strain aflat in gabaritul liniei,
neobservand natura acestuia din cauza vegetatiei abundente;

— aauzit un zgomot puternic sub locomotiva si a observat praf de-a lungul garniturii;

— aluat masuri imediate de oprire a garniturii;

— ainspectat amanuntit locomotiva, verificand instalatiile de siguranta si aparatul de rulare;

— a hotdrat, impreuna cu partida de tren, continuarea mersului spre halta de miscare Gura Vaii,
unde a Intocmit un raport de eveniment cu cele intamplate.

Din cele declarate de seful de tren ce a deservit trenul 9508, se pot retine urmatoarele:

— intre Varciorova-Gura Vaii a fost lovit un corp strdin aflat in gabaritul liniei, a auzit zgomote
puternice i a crezut ca trenul a deraiat;

— trenul s-a oprit, s-a prezentat la mecanicul de locomotiva si a inceput verificarea garniturii,

— a constatat la primul vagon ca suportul semiacuplarilor de 5 atmosfere era stramb;

— 1n urma trenului, la o distanta de aproximativ 10-15 m, a constatat in gabaritul liniei un obiect
strain, pe care l-a pus in tren pentru a fi transmis la statia Craiova;

— aefectuat proba de continuitate, la cererea mecanicului;

— aavizat organele superioare si a intocmit Raportul de eveniment nr. 3.

Din cele declarate de conductorul de tren ce a deservit trenul 9508, se pot retine urmatoarele:

— intre Varciorova-Gura Vaii a fost lovit un corp strdin aflat in gabaritul liniei §i a auzit zgomote
crezand ca trenul a deraiat;

— trenul s-a oprit si s-a prezentat la mecanicul de locomotiva si a inceput verificarea garniturii;

— a constatat la primul vagon ca suportul semiacuplarilor de 5 atmosfere era stramb;

— 1n urma trenului, la o distanta de aproximativ 10-15 m, a constatat in gabaritul liniei un obiect
strdin, pe care l-a pus in tren pentru a fi transmis la statia Craiova;
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Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva EC 068 in
remorcarea trenului de calatori nr.9058 din data 08.04.2018, de la Statia Drobeta Turnu Severin
pana la Statia Craiova, se poate retine ca la luarea in primire a locomotivei in statia Dr. Tr. Severin,
vizual nu a constatat nereguli.

Declaratiile personalului operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romdnia SRL

Din cele declarate de revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica in tranzit
la Statia Drobeta Turnu Severin, se pot refine urmatoarele:

— la vagonul 23564356021-4, tip Laacrs, a constatat lipsa tamburului troliu, un cablu otelit rupt, o
bara comutare deformata G-P;

— aasigurat cablul otelit rupt cu sarma;

— aizolat vagonul,

— constatarile efectuate le-a transmis la Dispecer Bucuresti.

Din cele declarate de revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnica in tranzit

la Statia Curtici, se pot retine urmatoarele:
— trenul a intrat Tn Romania in data de 08.04.2018 de la MAYV la ora 0.50 la linia 6;
— 1in timpul defilarii nu a constatat nereguli la vagoane;
— nici In timpul reviziei tehnice la compunere nu s-au depistat nereguli;
— 1in data de 08.04.2018, la ora 8.00 s-a legat locomotiva de remorcere la tren si a efectuat
proba completa;
— la expedierea trenului si supravegherea prin defilare nu s-au constatat nereguli.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul gestionarului de infrastructura feroviara

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviara, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile legislative in vigoare, si detinea:

- Autorizatia de sigurantd - Partea A nr ASA09002, prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romand din cadrul AFER certificd acceptarea sistemului de management al sigurantei al
gestionarului de infrastructurd feroviara in conformitate cu legislatia nationala;

- Autorizatia de sigurantd - Partea B nr ASB09007, prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviarda Romana din cadrul AFER certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de
infrastructura pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru garantarea sigurantei
infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intrefinerii s1 exploatarii inclusive, unde este cazul, al
intretinerii si exploatdrii sistemului de control al traficului si de semnalizare in conformitate cu
legislatia nationala.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La data producerii accidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romania S.R.L., in calitate
de operator de transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu normele legislative in vigoare, si detinea: -

- Certificatului de Sigurantd — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120160022,
valabil pand la data de 10.11.2017, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana prin care se
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de
marfa In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

- Certificatului de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE RO122070088,
valabil pand la data de 09.10.2017, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana prin care se
confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de Intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele
specifice necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;



C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

— Regulamentul de investigare accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si Imbunatitire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteau de transport cu metroul din Roméania aprobat
prin HG nr.117/2010;

— Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevrarea vehiculelor feroviare nr.005/2005;

— Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivda 1n transportul feroviar
nr.201/2007 ;

— La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

— copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

— fotografii realizate imediat dupd producerea incidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

— examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident materialul
rulant si tren;

— declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului din
data de 08.04.2018. Circulatia feroviara pe distanta Caransebes —D.T. Severin se face pe baza de
bloc de linie automat.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

Incidentul s-a produs pe o sectie de circulatie pe care viteza maxima de circulatie pentru
trenul 9508, conform Livretului cu mersul trenurilor pe Sucursala Regionald CF Craiova, este de 70
km. Se poate afirma ca starea tehnica a liniilor nu a influentat producerea incidentului.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

La locomotiva
Nu s-au semnalat probleme tehnice la locomotiva EC 068, de remorcare a trenului de marfa
nr.9508, care sa favorizeze producerea incidentului.

La vagoane

Nu s-au semnalat probleme tehnice la vagoanele din compunerea trenului de caldtori
nr.9508, care sa favorizeze producerea incidentului.

La verificarea efectuatd, pe canalul de vizitare din Revizia Craiova a vagonului
23564356021-4, din compunerea trenului 30564, s-a constatat ca mecanismul de ridicare/coborare
(cutie, tambur, reductor) din fata osiei cu rotile 3-4, in sensul de mers al trenului este lipsa de pe
vagon. Barele de transmisie a miscarii din lateralul vagonului catre reductor in numar de 4, din care
2 lungi si doud scurte erau astfel: una scurta lipsd cealaltd deformatd, una lungd deformatd si
asiguratd cu cablul mecanismului de ridicare/coborare (de revizorul tehnic in Drobeta Turnu
Severin), iar cealaltd corespunzitoare. In zona de fixare a cutiei mecanismului de ridicare/coborare
(fixarea se realiza prin intermediul a 4 suruburi M 16x50 cu piulite autoblocante) compusa din doua
corniere prezenta urme de deteriorare a vopselei produsa in urma unei actiuni mecanice, mai
pronuntate in partea dinspre axul vagonului. Au fost identificate urme de acelasi tip pe:
semitraversa aflata intre zona de prindere a mecanismului de ridicare/coborare si osia cu rotile 3-4
si pe mijlocul axei triunghiulare de la osia cu rotile 3-4. Cele doud cabluri de actionare aferente
mecanismului de ridicare/coborare lipsa erau rupte, capetele fiind desfacute in fire.

Capacul inferior al mecanismului de ridicare/coborare aferent osiei cu rotile 5-6, aflat pe
vagon in pozitie similard cu cel lipsa, se afla la o inaltime de 330 mm de ciuperca sinei.



S-a constatat la celelalte trei mecanisme de ridicare/coborare existente pe acest vagon

existenta tuturor suruburilor de fixare M 16x50 cu piulite autoblocante acestea fiind montate
corespunzator;

La verificarile efectuate la vagonul seria Laaers, nr.23564356021-4 privind starea tehnica a

acestuia, precum si la constatarile efectuate la probele de ridicare/coborare a puntii mobile au fost
constatate urmatoarele:

puntea mobild este manipulatd (coborata respectiv ridicatd) printr-un mecanism compus din
troliu (reductor, tambur cablu) actionat din exteriorul vagonului, cablu din otel de @ 12 mm
si un sistem de scripeti ficsi;

detensionarea cablului de otel se poate efectua accidental, numai la coborarea puntii mobile,
prin manipularea in continuare a troliului din exteriorul vagonului,

prin manipualarea in continuare a troliului, dupa coborarea puntii mobile, cablul de otel se
desface de pe tambur putind face o buclad in jos fatd de pozitia acestuia normald sau se
rasuceste in cutia troliului;

in pozitia total coborat a puntii mobile pe tamburul troliului se mai gasesc doud spire de
cablu de otel, avand o lungime desfasurata de aproximatix 1,3-1,4 metri, suficient pentru a
fii agatat de elementele caii;

pe cablul de ridicare a puntii mobile sunt prezente urme de agatare a acestuia de catre un
element al caii ( posibil contrasind, inima de incrucisare); aceste urme indica faptul ca acesta
(cablul de otel) a fost agdtat in momentul cand corpul troliului era montat pe vagon;

la 3 din cele cele 4 gauri de prindere a cutiei mecanismului de ridicare/coborare (troliu) pe
suportul vagonului se observa urme normale de frecare datoritd prezentei suruburilor de
prindere a troliului pe vagon, la una nefiind urme de frecare ceea ce conduce la ideea ca nu a
fost montat al patrulea surub;

una din gaurile de prindere era deformatd accentuat, acesta deformatie fiind prezenta si la
gaura de prindere a cutiei troliului pe vagon;

corespunzator gaurii din suportul de prindere care nu prezintd urme de frecare nu sunt
prezente urme de frecare nici la gaura de prindere a cutiei troliului pe vagon; acest fapt
conduce la concluzia ca nu a existat o strangere la acea gaura intre cutie si suport;

doua din suruburile de prindere a troliului au fost forfecate in urma solicitarilor efectuate de
catre cablul de otel Tn momentul prinderii (agdtarii) de elementele cdii ferate in timpul
mersului vagonului; cutia a ramas prinsa Intr-un singur surub care a cedat in urma vibratiilor
aparute in urma lipsei celorlaltor suruburi si in final aceasta a cazut n gabaritul liniei;

Foto 4 surub retezat Foto5 gaura goala

Foto 6 Surub retezat Foto 7 Gaura ovalizata



= la celelalte trei mecanisme de ridicare/coborare au fost constatate urme de frecare
transversale pe axul vagonului pe suprafata interioara a cutiei.

= vopseaua din jurul celor patru gauri de fixare nu prezenta urme de deteriorare prin actiunea
piulitei autoblocante asupra acesteia, dar interiorul celor patru gauri de fixare prezenta
portiuni cu luciu metalic.

A fost recuperatd cutia superioard, tamburul si o portiune din carcasa reductorului care
prezintd multiple urme de lovituri, iar una din cele patru gauri de fixare a cutiei mecanismului de
ridicare/coborare prezinta o usoara ovalizare.

In concluzie, incidentul feroviar s-a produs ca urmare a nestringerii corespunzitoare a
suruburilor cablului din otel de la troliul vagonului, slabit accidental cu ocazia coborarii puntii
mobile la limita maxima, fapt ce a favorizat caderera cablului de otel pe firele cdii si agatarea
acestuia de catre elementele caii ferate in timpul mersului ducand la forfecarea suruburilor de
prindere a troliului pe vagon si caderea acestuia Intre firele caii.

Dupa cadera troliului intre firele caii in timpul mersului s-a rupt cablul de otel iar troliul a
ramas intre firele caii fiind lovit de catre plugul locomotivei trenului de calatori Regio nr.9508
(apartinand SNTFC CFR Calatori SA).

C.5.5.Interfata om — masina — organizatie

Nu a fost personal cu responsabilitati in siguranta feroviara implicat in producerea
incidentului sau deficiente privind proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei om —
masina.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu s-au inregistrat evenimente cu caracter similar.

C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.2.3.1. Linii prezentate in
capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum si
constatarile si masurdtorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului, prezentate in capitolul
C.5.4.1- Date constatate cu privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor
nu a influentat producerea incidentului din data de 08.04.2018.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.2.3.2. Instalatii de la
capitolul Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului precum si
constatarile §i masurdtorile efectuate la instalatii, dupd producerea incidentului, prezentate in
capitolul C. 5.4.1. nu a influentat producerea incidentului din data de 08.04.2018.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a
vehiculelor implicate, precum si a marturiilor salariatilor implicati, se poate concluziona ca:

— incidentul feroviar generat prin lovirea cu plugul locomotivei a unui obiect metalic aflat in
gabaritul cdii ferate, s-a datorat cdderii unui troliu provenit de la vagoane de transport
autoturisme;

— obiectul lovit a fost, ridicat de catre partida trenului 9508 si adus la statia Craiova;

— in urma RTT efectuat in statia Dr.Tr. Severin de catre RTV al DBCR la trenul 30564 format
din 21 vagoane, acesta a constatat ca ansamblul mecanismului de ridicare/coborare(cutie,
tambur, reductor) lovit de trenul 9508, provine de la vagonul nr. 235643560214 al 11-lea de la
locomotiva;

— la wverificarea vagonului s-a constatat prinderea necorespunzdtoare a ansamblului
mecanismului de ridicare/coborare, ceea ce a permis retezarea a 2 suruburi din cele 3 existente
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care fixau ansamblul mecanismului de ridicare/coborare(cutie, tambur, reductor), unul fiind
lipsa;

Fig. 8. Pozitionarea surubului lipsa

— ansamblul mecanismului de ridicare/coborare(cutie, tambur, reductor) a ramas fixat intr-un
singur surub, fapt care explica ovalizarea gaurii corespunzatoare celui de al 4-lea surub rupt;

— dupa agatarea cablului otelit de catre un element al suprastructurii ciaii, ansamblul
mecanismului de ridicare/coborare(cutie, tambur, reductor) s-a smuls din prindere, cazand in
gabaritul liniei;

— din cauza solicitarilor mecanice aparute, s-a produs ruperea cablului, acesta lovind partea
inferioard a sasiului vagonului, ceea ce explicd loviturile si zgarieturile produse 1n aceasta
Zona.

Foto 9. Lovituri si zgdrieturi pe partea inferioara a sasiului

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie caderea ansamblului
mecanismului de ridicare/coborare (cutie, tambur, reductor) al vagonului nr. 23564356021-4, fapt
care a condus la afectarea gabaritului de libera trecere.

Factori care au contribuit
— tensionarea necorespunzatoare a cablului otelit al mecanismului de ridicare/coborare (cutie,
tambur, reductor), fapt ce a permis o posibila agatare a acestuia de catre un element rigid al
caii ferate;
— un montaj necorespunzdator al sistemului de prindere al acestui mecanism de cutia vagonului.
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C.7.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

C.7.3. Cauzele primare
Nu au fost identificate cauze primare ale acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu au fost observatii suplimentare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Nu s-a impus luarea unor masuri.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost dispuse Recomandari de siguranta.




