AVIZ

In conformitate cu prevederile art.20 alin.(3) din OUG nr.73/2019 si a Regulamentului de
investigare a accidentelor si a accidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe
cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia
de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER, a desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului
feroviar produs la data de 18.07.2021, ora 17:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Constanta, sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita (linie dubla, electrificatd), in statia CFR Jegalia,
in circulatia trenului de célatori regio nr.8008 (apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Cilétori” SA), format din automotorul Desiro 2084, prin declansarea unui incendiu la motorul
diesel nr.2 a automotorului.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu producerea
accidentului in cauza, pentru determinarea conditiilor, stabilirea factorilor cauzali, contributivi,
sistemici si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei
sau a raspunderii in acest caz.

Bucuresti, 13 iulie 2022

Avizez favorabil
Director General
MirceaNICOLESCU

Constat respectarea prevederilor legale
privind  desfasurarea  actiunii  de
investigare si intocmirea prezentului
Raport de investigare pe care il propun
Spre avizare

Director General Adjunct
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantd din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs la
datade 18.07.2021, ora 17:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta,
sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita (linie dubla, electrificatd), in statia CFR Jegdlia, in circulatia
trenului de calatori regio nr.8008 (apartinind operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), format din automotorul Desiro 2084, prin declansarea unui incendiu la motorul
diesel nr.2 al automotorului.
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si, daca este cazul, recomandari
privind siguranta feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasurata de comisia numita
de catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul stabilirii
circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi gi sistemici ce au determinat producerea
acestui accident/accident feroviar.

Concluziile cuprinse in acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu 1si asuma rdspunderea
in cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarea raportului de investigare s-a efectuat in conformitate cu prevederile Regulamentului de
punere in aplicare (UE) nr.572-2020.

Obiectivul investigatiei 1l constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a accidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizatad independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in niciun caz cu

colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fatd de orice structura juridica, autoritate
de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructurd de transport feroviar,
precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia in alte scopuri decét cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este
inadecvat si poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.
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Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare

AFER -
AGIFER -
ASFR -
BAR -
BLA -

CT -
Desiro nr.2084 -

ERMR -
ERT -

Factor cauzal -

Factor contributiv -

Factor sistemic -

Grup power-pack -

Hm -

IDM -

Autoritatea Feroviard Romana

Agentia de Investigare Feroviard Roména
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana
Buletin de avizare a restrictiilor de viteza

Bloc de linie automat — instalatie ce permite ocuparea liniei curente de
catre mai multe trenuri care circuld in acelasi sens de mers pe distanta
dintre doud statii vecine, prin sectionarea acesteia in portiuni de linie
denumite sectoare de bloc de linie automat, acoperite de semnale
luminoase. BLA care nu permite expedierea succesivd a mai multor
trenuri la sector de bloc, neavand semnale intermediare — de trecere — se
numeste BLA simplificat. (Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)

centralizare telecomenzi

automotor DESIRO SR20D 2x275 kW format din 2 vagoane cu numerele
de inregistrare 96-2084-0 si 96-2584-9

Serviciul Exploatare si Reparatii Material Rulant
Serviciul Exploatare Reparatii Tractiune

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori o combinatie a
acestora care, daca ar fi fost corectat(d), eliminat(d) sau evitat(a), ar fi
putut impiedica producerea accidentului sau incidentului, dupa toate
probabilitatile (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteaza un accident
sau accident prin cresterea probabilitatii de producere a acestuia, prin
accelerarea efectului n timp sau prin sporirea gravitatii consecintelor,
insd a carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea accidentului sau
incidentului (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de naturd organizationald, manageriala,
societala sau de reglementare care ar putea afecta accidente sau incidente
similare si conexe in viitor, incluzand, mai ales, conditiile cadrului de
reglementare, proiectarea si aplicarea sistemului de management al
sigurantei, competentele personalului, procedurile si intretinerea
(Regulament (UE) nr.572/2020)

ansamblu format din motorul diesel, instalatiile aferente motorului diesd,
cutia automata de viteze, generator electric, de demaror, compresor,
asamblate pe un cadru comun. Grupul power-pack este montat sub cutia
automotorului in zona podelei inalte.

halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care
are cel putin doud linii pentru Incrucisdri si treceri inainte de trenuri
(Regulamentul nr.005/2005, art.117)

impiegat de miscare - Salariat absolvent al unui curs de cdificare,
autorizat sd organizeze si sd execute activitdti in legatura cu circulatia
trenurilor s1 manevra vehiculelor feroviare intr-o statie de cale ferata.

(Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)



INDUS

MVB

OTF
OouUG
R1+R6
R7+R9

Regulament de
investigare

RTF

SELC
SIFA

SMS

ZSG

echipament din cale si de pe locomotiva, pentru controlul punctual al
vitezei trenurilor

magistrald vehicul (Multifunction Vehicle Bus — magistrala de
transmitere date 1n cadrul automotorului)

operator de transport feroviar

ordonanta de urgenta a guvernului

revizie planificata tip R 1+6 - automotoare Desiro
reparatie planificata tip R 7+9 - automotoare Desiro

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si Tmbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea
Guvernului nr.117/2010

instalatia de radio-telefon prin care se efectueazd comunicarea intre
mecanicul de locomotiva, sef tren si IDM

instalatii de semnalizare, centralizare si bloc
Sectie Exploatare Locomotive Caldtori

dispozitiv de sigurantd si vigilentd care asigurd franarea automatd a
trenului atunci cand mecanicul de locomotiva nu-si manifesta vigilenta in
conducereatrenului sau devine inapt pentru conducerea trenului

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al activitatilor
specifice astfel incat acestea sd se desfiasoare in depline conditii de
siguranta feroviara (Regulamentul de investigare, art.13)

unitate centrald de comanda a automotorului



1. SUMMARY

Summary

On the 18" July 2021, at 17:50 o’clock, in the railway county Constanta, track section Fetesti
— Ciulnita (electrified, double-track line), in the railway station Jegalia, in the running of passenger
train no.8008 (got by the railway undertaking SNTFC ,,CFR Calatori” SA), consisting in the multiple
unit Desiro no.2084, there was fire at the diesel engine no.2 of the multiple unit.
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Figure no.l. — Accident site

Accident consequences

Following the accident there were no victims, only the multiple unit Desiro no.2084 being affected.
Conclusions on accident causes

Considering the checkings and findings made, as well as the analysis of the accident occurrence, one
can state that the accident happened on the 18" July 2021 in the running of the passenger train no.8008
was caused by the improper technical condition of the multiple unit Desiro no.2084, the investigation
commission identifying, according to the definitions stipulated in the Regulation EU 572/2020, the
next factors:

Causal factors:

- cumulation of dust and vegetable rests on the upper side of diesel engine no.2, that, together with
the diesel and ail rests from the engine, generated an inflammable mixture;

- generation of a short-circuit at the cables of the speed sensors from the diesel engine and gear box,
the short-circuit led to the ignition of the deposits existing on the diesel engine.

Contributing factors:

- running of the multiple unit Desiro n0.2084 with the diesel engine no. 1 switched off, it leading to
the working of the diesel engine no.2 at a high temperature, favouring the appearance and extension
of the firein the upper site of this engine;

- non-performance of planned repairs types R8 and R9 at the multiple unit Desiro no.2084.

Systemic factor:
- the multiple unit Desiro no.2084 was not withdrawn from operation, after reaching the norm of
time/km for the performance of planned inspections and repairs,



Safety recommendations

In case of railway accident happened on the 18" July 2021, in the running of passenger train no.8008
therewas found that the fire at the multiple unit Desiro no.2084 was generated by the dust cumulations,
vegetable rests and oil rests on the upper side of the group power-pack no.2, the cleaning operations of
this area being stipulated to be performed during the periodical repairs types R8 and R9, but the
multiple unit was not withdrawn from traffic when it reached the norm of time, respectively km, for
carrying out those repairs, it being kept in operation up to the fire

Regarding the non-performance of periodical repairstypes R8 and R9, respectively the non-withdrawal
of the multiple unit when it reached the norm of time, respectively km for the performance of those
repairs, there was issued a safety recommendation during the investigation of the railway incident
happened in the railway station Golesti, on the 1% June 2021, consisting in the passing of the signals
XIC, XPIll and XIIl in stop position, these being on ,,STOP without passing the signal in stop
position!” (Safety recommendation no.385/2).

Considering that for the issues identified during the investigation, before there was issued a
safety recommendation, the investigation commission did not issue safety recommendations
following the investigation of this accident.

2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

2.1. Decizia deinvestigar e, motivarea si domeniul de aplicare al investigatiei

AGIFER, desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviard, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si
functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de investigare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu se ocupd In nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

In conformitate cu legislatia nationaldi AGIFER are ca obligatie investigarea tuturor accidentelor
produse in circulatia trenurilor.

In temeiul art.20, alin.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1)
din Regulamentul de investigare, AGIFER, in cazul producerii unor accidente feroviare, are obligatia
de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii pentru strangerea si analizarea informatiilor
cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul,
emiterea unor recomanddri de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul SRCF Constanta,
privind evenimentul feroviar produs ladatade 18.07.2021, ora 17:50, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionala CF Constanta, statia CFR Jegdlia, in circulatia trenului de célatori nr.8008 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC CFR Calatori SA), prin declansarea unui incendiu la
automotorul Desiro nr.2084 la motorul diesel nr.2 si luand in considerare ca acest eveniment feroviar
se incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile art.7 alin.(1) lit.e din Regulamentul de
Investigare, Directorul General AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

Astfel, prin Decizia nr.394, din data de 20.07.2021, a fost numita comisia de investigare a acestui
accident feroviar, comisie compusa din personal apartinand AGIFER.

Structura raportului de investigare este conforma cu prevederile Regulamentului de punere in aplicare
(UE) nr.572/2020 al Comisiei din 24 aprilie 2020 privind structura de raportare care trebuie urmata
pentru rapoartele de investigare a accidentelor si incidentelor feroviare, In acord cu Directiva (UE)
nr.798/2016 a Parlamentului European si a Consiliului din 11 mai 2016 privind siguranta feroviara.

Cu ocazia investigarii acestui accident feroviar au fost determinati factorii cauzali, contributivi si
sistemici care au creat conditiile producerii incendiului.
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In cazul acestui accident feroviar, domeniile, amploarea si limitele investigatiei au fost urmatoarele:

= stabilirea succesiunii evenimentelor care au condus la producerea accidentului;

» determinarea conditiilor in care s-a produs accidentul;

= conformitatea cu cerintele de realizare a mentenantei materialului rulant implicat;

= conformitatea cu cerintele de exploatare a materialului rulant implicat;

= gtabilirea factorilor critici de siguranta feroviard si, pe baza acestora, a factorilor cauzali si
contributivi care au condus la producerea accidentului;

= verificarea modului de aplicare a SMS in cadrul operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, in raport cu factorii cauzali si contributivi ai accidentului si determinarea eventualilor
factori sistemici;

» identificarea consecintelor producerii acestui accident.

2.2. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru realizarea acestei investigatii, prin Decizia Directorului General a AGIFER nr.394, din datade

20.07.2021 afost desemnata o comisie, formata din personal propriu. Comisia de investigare a fost

formata din 2 membri si un investigator principal.

Prin Decizia Directorului General al AGIFER nr.394-1, din data de 19.04.2022 a fost modificata
componenta comisiei de investigare. Comisia de investigare modificata fost formata dintr-un membru
si un investigator principal.

Constatarile tehnice la infrastructura feroviard au fost efectuate impreund cu specialistii
administratorului de infrastructura publica CNCF ,,CFR” SA si ai operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Constatarile tehnice efectuate la materialul rulant au fost efectuate impreuna cu specialistii operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, ai furnizorului de intretinere Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA.

In urma demersurilor intreprinse de operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilitori” SA,
verificarile tehnice ae grupului power-pack nr.2 au fost efectuate la sediul SC ,,RELOC SA” Craiova.

2.3. Comunicare si consultare

Comunicarea cu partile implicate s-a efectuat atdt institutionalizat, in scris pentru instiintarea
deschiderii investigatiei, solicitarea de documente, convocarea personalului in vederea chestionarii,
cét si prin email si telefonic. Pe parcursul investigatiei la efectuarea constatarilor tehnice au participat
membrii comisiei de investigare si reprezentanti ai partilor implicate.

In conformitate cu prevederile art.68 din Regulamentul de investigare, in vederea asigurarii informarii
partilor interesate, proiectul Raportului de Investigare a fost inaintat Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana — ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si intreprinderii feroviare, furnizoare de
intretinere Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA.

2.4. Nivelul de cooperare
Partile implicate au colaborat bine cu comisiadeinvestigare, punand la dispozitia acesteiadocumentele
si Inregistrarile solicitate.

2.5. Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptelesi constatarile
Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode de
analizd individuale si colective pentru a evalua datele si pentru a testa ipotezele, acestea constand in:
- analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitatile implicate;

- analizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;

- analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;

- discutii libere purtate cu personalul implicat;

- analizarea datelor furnizate de echipamentele de inregistrare de pe automotor;

- efectuareade verificari tehnice la grupul power-pack nr.2 al automotorului;



2.6. Dificultati si provocari

Demersurile efectuate de SNTFC ,,CFR Calatori” SA pentru verificarea grupului power-pack nr.2 al
automotorului Desiro nr.2084 intr-o unitate reparatoare specializatd precum si transportul grupului
power-pack-ului la aceasta unitate S-au efectuat cu intarziere, ceea ce au creat dificultati comisiei de
investigare.

Lipsa datelor inregistrate de calculatorul central ZSG ale automotorului a facut imposibila
reconstituirea conditiilor de functionare ale automotorului inaintea si in timpul declansarii incendiului.
De asemenea, implementarea la nivel national a unor masuri si restrictii pe timpul pandemiei, care sa
limiteze transmiterea virusului SARS-COV2, au ingreunat modul de desfasurarea a activitatilor
specifice investigatiei accidentului feroviar.

2.7. Interactiuni cu autorititile judiciare
Pe parcursul investigatiei acestui accident feroviar, nu au existat activitati in care reprezentantii
AGIFER sa interactioneze cu autoritatile judiciare.

3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI
3.a. Producer ea accidentului si informatii de context

3.a.1. Descrierea accidentului

Ladatade 18.07.2021, ora 17:50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta,
sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita (linie dubla, electrificata), in statia CFR Jegalia, in circulatia
trenului de calatori nr.8008 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), format din automotorul Desiro nr.2084, s-a declansat un incendiu lamotorul diesel nr.2
a automotorul ui.

In zona producerii accidentului traseul cdii in plan orizontal este in aliniament, iar profilul in lung al
traseului cdii are declivitatea de 2,5 %eo.

La momentul producerii accidentului, temperatura in aer era de aproximativ +26° C, iar cerul era senin.

Conform art.3 din Ordonanta de urgenta nr.73 / 2019 privind siguranta feroviard, aprobatd prin Legea
71/2020, accidentul produs la data de 18.07.2022, se incadreazi ca ,,incendiu” iar in conformitate cu
prevederile din Regulamentul de investigare accidentala se clasifica la art.7, alin. (1), lit.e, respectiv
»incendii la vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.
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Figura nr.2 — schita statiei CFR Jegalia si locul producerii incendiului.

3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte

Pierderi de vieti omenesti si raniti
Nu au fost inregistrate pierderi de vieti sau raniti.



Pagube materiale

Materialul rulant

Conform datelor transmise de operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA, in urma producerii acestui accident, valoarea pagubelor produse la automotorul Desiro nr.2084
este de 160000 euro.

In conformitate cu prevederile art.7, alin.(2) din Regulament, valoarea estimativa a pagubelor are rol
doar 1n clasificarea accidentului feroviar. Responsabilitatea stabilirii valorilor pagubelor este a partilor
implicate, iar AGIFER nu poate fi atrasd in nici o actiune legata de recuperarea prejudiciului.

Infrastructura

In urma producerii acestui accident nu s-au produs pagube lainfrastructura feroviara.

Mediu
Mediul inconjurator nu a fost afectat in urma producerii acestui accident feroviar.

Alte consecinte

Urmare producerii acestui accident, trenul de calatori nr.8008 a fost anulat pe distanta Jegalia —
Bucuresti Nord, pasagerii fiind preluati de trenurile nr.8024 si nr.1686 si au fost inregistrate intarzieri
la un numar de 10 trenuri de calatori cu un total de 75 minute.

A fost scoasa de sub tensiune linia de contact pe linia curenta fir I Bardganu — Jegélia — Perisoru si
liniile 1 si 2 din statia Jegalia intre orele 18:12 si 19:00.

3.a.3. Functiile si entitatile implicate
Locul producerii accidentului feroviar se afla pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita, in statia CFR Jegélia.

Infrastructura si suprastructura caii ferate din zona producerii accidentului feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Constanta. Activitatea de intretinere a
suprastructurii feroviare este efectuatd de catre personalul specializat, apartindnd Sectiei de intretinere
linii L3 Fetesti, Districtul L1 Perisoru.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din statia CFR Jegalia sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre personalul Sectiei CT2 Fetesti, din cadrul Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Constanta.

Automotorul Desiro nr.2084, ce a format trenul de calatori nr.8008, era inregistrat in Romania fiind
detinut de operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, care este totodata si
Entitatea Responsabila cu Intretinerea a acestuia

Personalul care a condus si deservit trenul de calatori nr.8008 aveau functiile de mecanic de locomotiva
si sef de tren, fiind angajati ai operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cailatori”
SA.

Reviziile planificate la automotorul Desiro nr.2084 au fost efectuate in cadrul furnizorului de
intretinere Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA.

Revizia capitala a motorului diesel tip R7 a grupului power-pack seria380/756/03/2003 a fost efectuata
in cadrul societatii SC Remarul Cluj Napoca.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.8008 afost format in statia CFR Medgidiala data de 18.07.2021 din automotorul
Desiro nr.2084, avand o greutate maxima de 88,7 tone, 6 0sii, lungime 42 metri, masa franata automata
dupa livret 95 tone - de fapt 114 tone si masa franata de mana dupa livret 22 tone - de fapt 45 tone.

Automotorul diesel de tip Desiro SR20D este alcatuit din doud vagoane articulate cu boghiu Jakobs in
articulatie, (vagonul 1 nr.96-2084-0 si vagonul 2 nr.96-2584-9) si este inscris in Anexa nr.Il la
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Certificatul de Siguranta Parte B aoperatorului detransport feroviar decalatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA la pozitia 633.

Date cu privirela automotorul Desiro nr.2084
Dupa producerea accidentului la data de 01/02.06.2021 automotorul a fost indrumat la Depoul de
Locomotive Bucuresti Calatori, Remiza de Automotoare unde a fost remizat, ulterior fiind facute
constatari si verificari in mai multe etape, astfel:

Constatari_efectuate la automotorul Desiro nr.2084 |a data de 20.07.2021 in cadrul Depoului de
Locomotive Bucuresti Calatori — Remiza Automotoar e:
Automotorul a fost ridicat pe vinciuri si a fost scos grupul power-pack nr.2 (seria 380/756/03/2003);
A. In urma verificarilor lagrupul power-pack s-au constatat urmatoarele:

1.  Epurator gaze afectat termic;

2. Manson gofrat iesire suflanta carbonizat;

3. Racorduri flexibile de combustibil dintre filtrele de combustibil si pompa de injectie prezinta

camagile exterioare carbonizate, pana la invelisul din insertie metalica.

4 Bobind EHAB carbonizata;

5. Conducte legdturd de la pompa de injectie la injectoare afectate termic;
6.  Furtun alimentare regulator presiune ulei afectat termic;
7
8
9

Manson iesire radiator aer carbonizat;
Manson gofrat intrare termostat carbonizat:
. Cablaj electric de comanda a grupul power-pack cu izolatia carbonizata;

10.  Furtun retur combustibil afectat termic;

11. Cureade antrenare pompa apa carbonizata;

12. Nivelul uleiului la motor era intre minim si maxim, spre maxim

13. Nivelul uleiului lacutiade viteze erala maxim,

14. Nivelul uleiului dininstalatia hidrostatica era la maxim;

15. Pe grupul power-pack, partea dinspre ventilatoare, exista un strat de depuneri de praf si
resturi vegetale;

16. Pegrupul power-pack, parteade deasupra, existau depuneri de praf, resturi vegetale, in unele
zone acest strat gjungea la o grosime de cca 20mm;

17. Pegrupul power-pack, parteade deasupra, existaun strat de depuneri de praf, resturi vegetale
si urme de lichid de racire provenit de laardereasi spargerea racordului flexibil de la iesirea
din radiatorul de racire a motorului;

18. Pegrupul power-pack, partea capacelor de chiulasa 1-6 prezentaun strat de depuneri de praf
si resturi de produse petroliere. Produse petroliere existau ma ales in zona planului de
separatie dintre cutia de viteze si blocul motor;

19. Au fost colectate probe din depunerile de pe piesele din zona planului de separare. A fost
efectuata o testare referitoare la combustia acestor depuneri, ocazie cu care S-a constatet ca
acestea ard si degaja un fum albicios;

20. Cablg alimentare senzori turatie MD si cutie viteze cu urme de topire in urma unui posibil
scurtcircuit.

B. La cutia automotorului in zona de montare a grupului power-pack nr.2 s-au constatat urmatoarele:

21. Cablaj comanda antipatinaj boghiu Jakobs si cablaj alimentare bobind cuplaj compresor
instalatie de climatizare cu izolatia afectata termic;

22. Cutia preincalzitorului MD nr.2 cu depuneri de praf si combustibil pe exterior si cu pierderi
de combustibil In zona de imbinare a mufei racordului flexibil;

23. Au fost colectate probe din depunerile de pe preincalzitor. Proba recoltata are caracteristici
combustibile.

Nu au fost constatate avarii la ate subansambluri ale automotorului Desiro nr.2084.
Informatiile memorate de calculatorul central ZSG si de memoria instalatiei PZB a automotorului
Desiro nr.2084 nu au putut fi descarcate deoarece automotorul nu a putut fi conectat electric.
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Constatari €efectuate la ansamblul grupului power-pack seria 380/756/03/2003 provenit de la
automotorul Desiro nr.2084 (grupul power-pack nr.2) la data de 31.05.2022 in cadrul SC RELOC
Craiova SA:

In urma verificarilor s-au constatat urmatoarele:

Cablg) arsin partea superioara a motorului;

Mangoanele si furtunurile de cauciuc si plastic arse in totalitate;

Epurator gaze afectat termic;

Galeriile de evacuare afectate termic, cu depuneri de reziduuri si de substante utilizate la
stingere;

Dupa demontarea galeriilor de evacuare s-a constatat depuneri de mizerie intre galerii si
motorul diesdl;

Compresor de aer fara urme de supraincalzire;

Pompa hidrostatica in stare normala;

Turbosuflanta in stare normala cu urme de incalzire ca urmare incendiul ui;

Rampa de injectie in stare normala, cu urme de motorina lainterior;

Pompa de injectie in stare normala, cu motorina, fara urme de gripare;

Electromotorul de pornire cu cabluri de excitatie arse; Cablurile de forta sunt cu izolatia
intactd; Dupa demontare s-a constatat ca se roteste normal, axul se misca liber, nu sunt urme
de aschii metalice pe pinion. In interior nu sunt urme de supraincalzire, capacul are urme de
supraincalzire la exteriorul electromotorului;

12.  Motorul diesdl prezinta depuneri mari de mizerie in partea superioarsa;

el NN

o

RR O NS

= o

Istoric privind ansamblul grupul power-pack nr.2 al automotorului Desiro nr.2084 (grupul power-
pack seria 380/756/03/2003)

Ansamblul grupul power-pack seria 380/756/03/2003 provine de la automotorul Desiro nr.2040,
automotor care a iesit din constructie noua la data de 22.07.2004. Acest grup a fost transferat de pe
automotorul Desiro nr.2040 pe automotorul Desiro nr.2084 la data de 13.05.2020.

Ladata de 07.08.2017 ansamblul grupul power-pack seria380/756/03/2003 a efectuat revizia capitala
amotorului diesel tip R7 la SC Remarul Cluj Napoca.

Istoricul privind reviziile si reparatiile planificate efectuate la automotorul Desiro nr.2084
Constructie noua: 22.03.2006 la Siemens AG;

De la data 01.01.2020 pana la data producerii accidentului (18.07.2021) automotorul Desiro nr.2084 a
efectuat urmatoarele revizii planificate:

Data K pareursi Normade | Depasire
Tip efectuarii . paretrs Km intre norma de
. o Km parcursi | delaultima e .
revizie reviziilor ’ revizie revizii Km intre
planificate +10% revizii
R1 20.01.2020 1.729.226
R4 | 03032020 | 1746486 | 17.260 10000 6.260
.03. 746. : 11000 :
10000
R1 03.04.2020 1.757.796 11.310 +1000 310
10000
R2 19.05.2020 1.767.156 9.360 +1000 -1.640
10000
R1 22.06.2020 1.779.706 12.550 +1000 1.550
10000
R3 03.08.2020 1.796.188 16.482 +1000 5.482
R1 07.09.2020 1.809.784 13.596 10000 2.596
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+1000
R2 | 22102020 | 1826264 | 16.480 o 5.480
RL | 09122020 | 1841508 | 15244 oo 4.244
R5 | 26012021 | 1860460 | 18.952 oo 7.952
RL | 26022021 | 1871971 | 11511 Jpos 511
R2 | 26032021 | 1883068 | 11.007 Jposd o7
RL | 29042021 | 1896631 | 13563 oo 2563
R3 | 07.07.2021 | 1922068 | 25.437 12888 14.437
accident | 1807.2021 | 1.927.411 5.343 12888

- conform normei de timp (6 ani) si a normei de kilometri (1.000.000 km) automotorul Desiro nr.2084
trebuia sa efectueze primareparatie capitala de tip R8 in anul 2012;

- conform normei de timp (12 ani) si a normei de kilometri (2.000.000 km) automotorul Desiro
nr.2084 trebuia sa efectueze reparatie capitald de tip R9 in anul 2018;

- revizia capitala a motorului diesel tip R7 a grupului power-pack seria 380/756/03/2003 a fost
efectuatd la data de 07.08.2017 la SC Remarul Cluj Napoca.

- automotorul Desiro nr.2084 nu a efectuat pana la momentul producerii accidentului reparatii de tip
R8 si R9.

Date inregistrate de instalatia PZB a automotorului Desiro nr.2084
Din citirea si interpretarea datelor furnizate de instalatia PZB cu care este dotat automotorul Desiro
nr.2084 se pot retine urmatoarele:

Ladatade 18.07.2021, trenul regio. nr.8008 format din automotorul Desiro nr.2084 afost expediat din
statia CFR Medgidia la ora 16:46°, cu o intarziere de 12 minute fatd de ora de plecare prevazuta in
livretul de mers (ora 16:34°).

Trenul nr.8008 atrecut prin halta de miscare Mircea Voda si respectiv statia CFR Saligny cu viteza de
116 Km/h, iar la ora 17:04” afost oprit in statia CFR Cernavoda Pod.

La ora 17:04’:50” trenul nr.8008 afost expediat din statia CFR Cernavoda Pod, atrecut prin haltele de
miscare Dundrea, Ovidiu si Ram. Borcea cu vitezele de 105 Km/h, 118 Km/h si respectiv 99 Km/h iar
la ora 17:19’ trenul afost oprit in statia CFR Fetesti.

Trenul astationat in statia CFR Fetesti 14 minuteiar laora17:23” afost expediat lastatia CFR Jegilia,
Trenul nr.8008 a trecut fara oprire prin halta de miscare Bardganu cu viteza de 95 Km/h iar la ora
17:39” afost oprit neitineraric in statia CFR Jegalia.

In statia CFR Jegilia astationat 1 minut si 40 secunde dupi care afost expediat lastatia CFR Ciulnita.
Dupa parcurgerea unui spatiu de 704 metri, trenul este oprit in zona macazurilor la capatul X al statiei
CFR Jegilia.

Dupa aceasta ora, instalatia PZB a fost deconectatd si nu a mai Inregistrat date pana la data de
14.09.2021 ora 09:36°:40”.

Pe distanta Medgidia — Jegélia au fost respectate restrictiile de vitezd prevdazute in BAR Constanta
valabil in decada 11-20 iulie 2021.
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Date inregistrate de calculatorul ZSG al automotorului Desiro nr.2084

Dateleinregistrate in memoriacal culatorului ZSG a automotorul Desiro nr.2084 nu au putut fi utilizate
in investigatie. Conform actului SNTFC ,,CFR Calatori” SA nr.1/727/04.04.2022, evenimentele
memorate au anul aparitiei 1996 datorita unor erori generate de bateria interna aferenta memoriel
calculatorului, baterie care a fost defecta sau insuficient incarcata.

Ulterior producerii accidentului feroviar, primele evenimente au fost inregistrate in memoria
calculatorului ZSG incepand cu data de 20.09.2021, deci nu se regasesc memorate informatii din data
producerii accidentului sau imediat inainte de aceasta data.

3.a.5. Infrastructura feroviara
Linii
Descrierea traseului caii

In zona producerii accidentului, respectiv liniadirecta nr.ll din statia CFR Jegilia, profilul in lung are
0 declivitate de 2,5%o, iar in plan orizontal calea este in aliniament.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura cdii pe linia directd nr.II din statia CFR Jegélia este alcatuitd din sina tip 65, pe traverse
de beton tip W60, cale fara joante, prindere tip SKL12.

Prisma de piatra sparta era completa si necolmatata.
Viteza maxima de circulatie, pentru trenul nr.8008 era de 120 Km/h.

Instalatii feroviare
Circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Medgidia — Ciulnita (linie dubla electrificata) se face pe
baza BLA cu patru indicatii, care a functionat corespunzator.

Sistemul de protectie a trenurilor este de tip INDUSI si era functional.

Statia CFR Jegalia este inzestrata cu instalatie de centralizare electronica (CE) si era functionala.

3.b. Descrierea faptica a evenimentelor

3.b.1. Lantul evenimentelor care au condus la producerea accidentului

La data de 18.07.2021, automotorul Desiro nr.2084 afost luat in primire de mecanicul de locomotiva
ce urma sa remorce trenul Nr.8008, in statia Medgidia la ora 15:40°, automotorul fiind sosit cu trenul
8658.

Mecanicul care a predat automotorul a comunicat cd motorul diesel nr.1 functioneaza cu temperatura
ridicata a apei de racire iar toaleta este infundata.

La verificarea automotorului nr.2084 cu ocazia ludrii acestuia in primire, mecanicul nu a constatat
nimic deosebit.

Trenul nr.8008 a fost expediat din statia CFR Medgidia la ora 15:46°, cu 12 minute intarziere fata de
ora de plecare prevazuta in livretul de mers, datorita sosirii cu Intarziere a trenului 8658.

Trenul nr.8008 a circulat in conditii normale pana lahalta de miscare Ramificatia Borcea.

Latrecereatrenului nr.8008 prin halta de miscare Ramificatia Borcea, pe display afost afisat mesajul
de avertizare ,,Alarma temperatura apa de racire MD1 > 92 °C”, iar motorul diesel nr.1 a fost adus la
mers 1n gol.

Mecanicul a continuat mersul pana la statia CFR Fetesti unde trenul nr.8008 avea oprire.

La verificdri, a constatat ca nivelul lichidului de racire era la minim iar in zona rezervorului de apa
exista apa scursa din rezervor.

Avand in vedere cele constatate, mecanicul a luat decizia de a opri motorul diesel nr.1 care a cauzat
aparitia mesajului de avertizare pe display si a continuat mersul cu acest motor oprit pand la scaderea
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temperaturii apei de racire, urmand sa repuna in functie acest motor atunci cand temperatura apei
permite acest lucru. In acest sens, a trecut motorul diesel nr.1 in regim de functionare neutral.

Trenul a fost expediat din statia CFR Fetesti la ora 17:23” cu motorul nr.2 in functie si a circulat in
conditii normale pana la statia CFR Jegalia unde afost oprit neitineraric la ora 17:37” pelinial a statiei
datorita unor probleme la un macaz al statiei.

Pe distanta Fetesti — Jegalia automotorul Desiro nr.2084 a functionat normal, fara sd apara niciun mesaj
de avertizare pe display.

Pe timpul stationarii trenului in statia CFR Jegalia mecanicul nu a fost anuntat de seful de tren privind
eventuale probleme la automotor.

In statia CFR Jegilia trenul nr.8008 astationat 1°:40” dupa care afost expediat la statia CFR Ciulnita.

Dupa plecarea trenului din statia Jegélia, seful de tren a venit in cabina de conducere si i-a comunicat
mecanicului ca ,,iese fum de la o osie”.

Mecanicul a luat imediat masuri de oprire. Trenul a fost oprit la ora 17:43°:40” in zona macazurilor din
capatul X al statiei, la Km 127+000, dupa parcurgerea unui spatiu de 704 metri de la plecarea din statie.

Dupa oprire, mecanicul s-a deplasat in compartimentul célatorilor unde a constatat degajare de fum pe
langa capacul de vizitare amotorului diesel nr.2.

S-a deplasat 1n postul de conducere unde a luat imediat masuri de oprire a motorului diesel nr.2 si a
deschis usile pentru evacuarea calatorilor apoi a decuplat instalatia electrica prin deconectarea heblului
si a sigurantelor automate.

Seful detren s-a ocupat de evacuarea calatorilor si apoi apelat Serviciul de urgenta 112.

Mecanicul a luat stingatoarele din dotarea automotorului, a coborat din automotor, a ridicat capacele
exterioare de vizitare a motorului nr.2 si a actionat cu stingatoarele asupra focarului care prezenta
flacara deschisa.

In timpul lichidarii incendiului, mecanicul a observat cablaj cu izolatia topita si aprinsa. A mai observat
ca focarul incendiului era in zona pompei de injectie a motorului.

Incendiul a fost lichidat de mecanicul automotorului utilizdnd doar stingatoarele din dotare.

3.b.2. Lantul evenimentelor de la producer ea accidentului pana la sfarsitul actiunilor serviciilor
desalvare

Declansarea planului de urgenta feroviar
La ora 18:00 au sosit la locul accidentului echipajul de pompieri apartindnd Inspectoratului pentru
situatii de urgenta ,,Barbu Stirbei”, sectia de pompieri Dragalina.

La sosirea echipajul de pompieri incendiul era stins de mecanicul automotorului. Totusi echipgjul de
pompieri a actionat suplimentar cu doua stingdtoare proprii.

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in
Regulamentul de investigare, in urma carora la fata locului s-au deplasat reprezentanti din cadrul:

= Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER,;

* administratorului de infrastructura feroviara publica — CNCF ,,CFR” SA;

= operatorului detransport feroviar de calatori — SNTFC ,,CFR Calatori” SA;

Calatorii evacuati din trenul nr.8008 au fost preluati de trenurile nr.8024 si 1686.

Dupa sosirea comisiei de investigare, automotorul a fost indrumat la depoul Bucuresti Calatori —
Remiza de automotoare unde a fost remizat.
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4. ANALIZA ACCIDENTULUI
4.a. Roluri si sarcini

CNCEF ..CFR” SA

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea starii de
functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii
stabiliti.

Lamomentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, avea implementat propriul sistem de
management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivel 2004/49/CE privind
siguranta pe cdile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului
ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/
gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania.

Intrucat, in urma constatarilor efectuate nu au fost identificate neconformititi legate de starea tehnica
ainfrastructurii feroviare sau a modului de functionarea a instalatiilor, comisia de investigare considera
ca CNCF ,,CFR” SA nu afost implicata in mod critic din punct de vedere al sigurantei in producerea
acestui accident.

SNTFC ..CFR Calitori” SA
SNTFC ,,CFR Calatori” SA efectueaza operatiuni de transport feroviar de calatori desfasurat in interes
public si/sau in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut.

In conformitate cu Anexa I a Certificatului de Sigurantd Partea B, detinut la data producerii
accidentului, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie
unde s-aprodus accidentul. In Anexa I a aceluiasi Certificat, se regaseste inscris si automotorul Desiro
nr.2084 implicat in accident pentru care SNTFC ,,CFR Cailatori” SA este detinatorul si Entitatea
Responsabili cu Intretinerea.

Intrucat, din constatirile efectuate, au rezultat neconformitati privind starea tehnica, activitatea de
intretinere si exploatare a automotorului Desiro nr.2084, comisia de investigare considera ca, SNTFC
,»CFR Calatori” SA a fost implicat in mod critic din punct de vedere al sigurantei in producerea
accidentului.

Functiile din cadrul SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, implicate in mod critic in producerea accidentului, au
fost: personalul implicat in procesul de retragere din circulatie a automotorului Desiro nr.2084 la
atingerea normelor de timp/kilometri, in vederea efectuarii reparatiilor planificate tip RS si R9.

4.b. Materialul rulant, infrastructura si instalatiile tehnice

4.b.1. Materialul rulant
In urma verificarilor efectuate dupd producerea accidentului, prezentate in capitolul ,,3.a.4.
Compunerea si echipamentele trenului” s-aconstatat ca automotorul Desiro nr.2084 afost exploatat
avand o stare tehnica necorespunzatoare, prezentdnd in zona superioara a grupului power-pack
depuneri de praf si resturi vegetale imbibate in produse petroliere (motorind si uleiuri) ce prezentau
risc deincendiu.
Verificarile efectuate dupa demontarea grupului power-pack nr.2 de pe automotorul Desiro nr.2084 au
pus 1n evidentd urmatoarele situatii ce pot genera pericol de incendiu:
e Pe grupul power-pack, partea dinspre ventilatoare, exista un strat de depuneri de praf si resturi
vegetale;
e Pe grupul power-pack, partea de deasupra, existau depuneri de praf, resturi vegetale, in unele
zone acest strat gjungea la o grosime de cca 20 mm;
e Pegrupul power-pack, partea de deasupra, exista un strat de depuneri de praf, resturi vegetale si
urme de lichid de racire provenit de la arderea si spargerea racordului flexibil de la iesirea din
radiatorul de racire a motorului;
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e Pegrupul power-pack, partea capacelor de chiulasa 1-6 prezenta un strat de depuneri de praf si
resturi de produse petroliere. Produse petroliere existau mai ales in zona planului de separatie
dintre cutia de viteze si blocul motor;

e Au fost colectate probe din depunerile de pe piesele din zona planului de separare. A fost
efectuata o testare referitoare la combustia acestor depuneri, ocazie cu care s-a constatat ca
acestea ard si degaja un fum albicios;

e (ablaj alimentare senzori turatiec MD si cutie viteze cu urme de topire Tn urma unui posibil
scurtcircuit.

e Probele recoltate din depunerile de partea superioard a preincalzitorului au caracteristici
combustibile.

Incendiul declangat la automotorul Desiro nr.2084 s-a produs la partea superioara a grupului power-
pack nr.2, zona 1n care s-au gasit depuneri de praf si resturi vegetale (resturi provenite de la vegetatia
existentd intre firele caii), amestecate cu reziduuri petroliere (ulei si motorind provenite de la motorul
diesdl si instalatiile anexe) iar acest amestec s-a dovedit a avea caracteristici combustibile.

In aceasta zona a grupului power-pack este amplasat cablajul de comanda, cablajul aferent senzorilor
motorului si cutiei de viteze precum si cablajul de forta al generatorului electric si al demarorului.

Cu ocazia verificarilor grupului power-pack s-a constatat cablaj cu urme de topire in urma unui posibil
scurtcircuit. De asemenea, conform datelor comunicate de SNTFC ,,CFR Calatori” SA, cu ocazia
reparatiei de tip R7 efectuate la grupul powerpack nr.2 nu a fost inlocuit cablajul aferent grupului,
intrucat la data reparatiei starea acestui cablaj nu impunea inlocuirea.

Foto nr.1 — Depuneri de praf, resturi vegetale si produse petroliere depuse pe partea
superioara a grupului power-pack, observate prin capacul superior de vizitare,
imediat dupa stingerea incendiului.
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Foto nr.2 — Diverse zone ale grupului power-pack cu depuneri mari de praf, resturi vegetale si
produse petroliere, observate dupa demontare de sub cutia automotorului Desiro nr.2084.

Comisia de investigare considera ca, dupa toate probabilitatile, un defect al izolatiei cablajului a produs
un scurtcircuit care a condus aprinderea depunerilor existente pe grupul power-pack.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare considerd cd acumularea de praf si resturi
vegetale pe partea superioara a motorului diesel nr.2 care impreuna cu reziduurile de motorina
si ulei provenite de la motor au generat un amestec inflamabil a reprezentat, dupa toate
probabilitatile, un eveniment care daca ar fi fost evitat ar fi putut impiedica producerea accidentului si,
in consecintd acesta reprezinta un factor cauzal.

Functionarea automotorului Desiro nr.2084 cu motorul diesel nr.l1 oprit, a determinat
functionarea motorului diesel nr.2 intr-un regim termic ridicat (temperaturi ridicate ale
motorului) conditie care a afectat declansarea incendiului prin cresterea probabilitatii de producere a
acestuia si din acest motiv, comisia de investigare considerd ca functionarea automotorului cu
motorul diesel nr.1 oprit a determinat cresterea probabilitatii de producere a accidentului si in
consecinta reprezintd un factor contributiv.

4.b.2. Infrastructura si instalatiile tehnice

Circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Fetesti — Ciulnita (linie dubla electrificata) se face pe baza
BLA, care a functionat corespunzator. Statia CFR Jegélia este Inzestrata cu instalatie de centralizare
electronica (CE), iar afectarea liniilor de primire expediere a trenurilor este urmatoarea:

- liniile 1, I si III pentru de primirea - expedierea trenurilor de calatori;

- liniile 4 si 5 pentru de primirea - expedierea trenurilor de marfa.

Instalatia de centralizare din statia CFR Jegédlia nu este inzestrata cu semnale de parcurs.

Trenul de calatori nr.8008 care sosea din directia Fetesti a avut parcurs de intrare pe linia 1 abatuta,
apoi dupa oprire, a fost efectuat parcurs de iesire pefirul | (firul din stanga caii ferate duble).
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4.c. Factorii umani

4.c.1. Caracteristici umaneindividuale

Formare si dezvoltare

Personalul apartinaind SNTFC ,,CFR Calatori” SA care a condus si deservit trenul nr.8008 |a data de
18.07.2022 (mecanic de locomotivd si sef de tren) detinea permise, autorizatii, certificate
complementare si certificate pentru confirmarea competentelor profesionale generale, fiind totodata
declarat apt din punct de vedere medical si psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise
la data producerii accidentului.

Mecanicul de locomotiva care a condus automotorul Desiro nr.2084 afost autorizat pentru conducerea
automotoarelor Desiro. De asemenea mecanicul de locomotiva cunostea sectia de circulatic Medgidia
— Bucuresti Nord pe care s-a produs accidentul, avand in acest sens confirmata sub semnatura la data
de 27.02.2021 ,,Declaratia privind efectuarea serviciului”.

Instruirea profesionald teoretica a mecanicului de locomotiva care a condus automotorul Desiro
nr.2084 la data de 18.07.2021, a fost efectuata in cadrul scolii personalului de la Centrul de instruire
Medgidia In cadrul instruirii profesionale teoretice si a celei practice de serviciu, mecanicul a primit
pentru competentele evaluate calificative de A si B.

4.c.2. Factori legati de locul de munca

Practici si procese

La trecerea trenului nr.8008 prin halta de miscare Ramificatia Borcea, pe display-ul din cabina de
conducere a aparut mesajul de avertizare ,,Alarma temperaturd apa de racire MD1 > 92 °C”, iar motorul
diesel nr.1 a fost adus la mers in gol.

Mecanicul a decis continuarea mersului pana la statia urmatoare (statia CFR Fetesti) unde trenul
nr.8008 avea oprire.

La verificari, a constatat ca nivelul lichidului de racire la motorul diesel nr.1 era la minim iar in zona
rezervorului de apa exista apa scursa din rezervor.

Mecanicul aluat decizia de aopri motorul diesel nr.1 care a cauzat aparitia mesajului de avertizare pe
display si a continuat mersul cu acest motor oprit pana la scaderea temperaturii apei de racire, urmand
s repuni in functie acest motor atunci cind temperatura apei va permite acest lucru. In acest sens, a
trecut motorul diesel nr.1 in regim de functionare neutral.

Conform prevederilor din Indrumitorul de exploatare Desiro 642 CFR (SR 20 D) in cazul aparitiei
mesgjului de avertizare ,,Alarma temperatura apa de racire MD1 > 92 °C” (Cod diagnostic 312), se
prevede ca mod de remediere decuplarea transmisiei.

In aceasti situatie mecanicul automotorului a actionat conform indrumétorului si in plus a procedat si
la oprirea motorului diesel nr.1.

Dupa plecarea trenului din statia Jegalia, in momentul in care mecanicul de locomotiva afost anuntat
de seful de tren ca a aparut o degajare de fum Tn compartimentului pasagerilor, a luat imediat masuri
de oprire a automotorului, a oprit motorului diesal nr.2, a deschis usile pentru evacuarea calatorilor, a
decuplat instalatia electrica, apoi atrecut lalichidarea focarului incendiului.

Prin modul in care a actionat mecanicul care a condus automotorul Desiro nr.2084 la trenul nr., comisia
de investigare a concluzionat ca actiunile mecanicului nu au influentat in mod negativ declansarea si
evolutia incendiului la automotor.

Timpul delucru al personalului implicat

Durata serviciului efectuat de catre personalul care a condus si deservit automotorul Desiro nr.2084,
implicat in producerea accidentului, s-a incadrat in limitele prevazute de Ordinul MT nr.256/2013, de
la intrarea in serviciu si pana la producerea accidentului, mecanicul aefectuat serviciu 2 ore si 3 minute.

19



4.c.3. Factori organizationali si sarcini

SNTFC ,.CFR Calitori” SA

SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in vederea asigurarii in conditii de siguranta a procesului de exploatare a
materialului rulant, are si obligatia de a dota personalul propriu cu ghiduri/indrumétoare de exploatare,
corespunzatoare tipului de locomotiva/automotor pe care acesta 1l conduce/deserveste.

Din declaratiile, mecanicului de locomotiva rezulta ca acesta a fost dotat cu ghid/indrumator de
exploatare automotorului Desiro si il avea asupra lui la data de 18.07.2021 cand a efectuat serviciu cu
automotorul Desiro nr.2084.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum si procese de monitorizare

SNTFC ,,CFR Caldtori” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de
transport feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivel 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/2007 (cu
modificarile si completdrile ulterioare) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea
efectudrii serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romaéania aflandu-se in posesia
urmatoarelor documente:

= Certificatului de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare RO1120190030, valabil deladata
de 10.11.2019 pana la data de 10.11.2021 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar;

= Certificatului de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare RO1220190113, valabil de ladata
de 10.11.2019 pana la data de 10.11.2021 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana,
confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviard pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationald aplicabila.

Intrucat, in cursul investigatiei s-a constatat faptul ¢, starea tehnica a automotorului Desiro nr.2084 a
influentat producerea accidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul de management a
sigurantei a SNTFC ,,CFR Calatori” SA, dispune de proceduri pentru a garanta ca, identificarea
riscurilor asociate sigurantei feroviare si intretinerea locomotivelor este efectuata in conformitate cu
cerintele relevante.

Referitor |a identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

Pentru respectarea cerintelor, ,,A.l - Exista proceduri pentru identificarea riscurilor asociate
operatiunilor feroviare, inclusiv cele care rezulta direct din activitdtile profesionale, organizarea
muncii sau volumul de lucru si din activitdtile altor organizatii si/sau persoane”, ,,A.2 - Exista
proceduri pentru elaborarea si instituirea masurilor de control a riscurilor” si ,,A.3 - Exista proceduri
pentru monitorizarea eficacitatii masurilor de control al riscurilor §i pentru implementarea
schimbarilor, atunci cand este necesar”, de evaluare a conformitétii cu cerintele pentru obtinerea
certificatelor de sigurantd din Regulamentul (UE) nr.1158/2010, operatorul feroviar are intocmita
procedura operationala cod: PO-0-6.1-04 ,Managementul riscurilor asociate sigurantei feroviare”
editia 1.

In anexa nr.4, a acestei proceduri, ,,Registrul pericolelor interne/externe” cod: F-PO-0-6.1-04-04, se
regasesc identificate urmatoarele pericole, considerate relevante in cazul accidentului produs la datade
18.07.2021:

- nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant (pozitia 219, 358, 361);

- starea de curdtenie necorespunzditoare din sala masinilor si a subansamblelor boghiurilor
locomotivelor;
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In cazul acestor pericole masurile de siguranta dispuse pentru tinerea lor sub control, sunt de respectare
a codurilor de practica, iar monitorizarea se efectueaza de catre personalul cu atributii de instruire,
indrumare si control, conform dispozitiei interne de control/planurilor de actiune.

Referitor la intretinerea locomotivelor/automotoare or

SNTEC ,,CFR Cilitori” SA, in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un sistem
propriu de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a Intretinerii,
gestionare a Intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detinand in acest sens
Certificat de Entitate Responsabild cu intre‘ginerea nr.RO/ERIV/L,C/0020/0001, emis la data de
10.01.2020 de catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pentru
perioada 10.01.2020 — 09.01.2022, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere, in
conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015.

In Anexa nr.1 a acestui certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate la automotoarele Desiro SR
20 D este mentionat ca si document de referintd Specificatia tehnica ,,Revizii planificate tip R1, R2,
R3, R4, R5, R6 la automotorul Desiro SR 20D” cod: ST 9 — 2019 editia 1 revizia 0.

Totodata din documentele puse la dispozitia comisiei de investigare de catre SNTFC ,,CFR Calatori”
SA s-a constatat cd, pentru realizarea procesului de planificare a reviziilor si reparatiilor planificate
care se efectueaza la materialul rulant motor, in vederea asigurarii unui serviciului de transport feroviar
de calatori in conditii optime de siguranta si regularitatea circulatiei, SNTFC ,,CFR Calatori” SA are
intocmitd procedura operationala ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si
rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15. Domeniul de aplicare al acestei
proceduri acopera cerintele si criteriile de evaluare pentru functiile de gestionare, dezvoltare si
gestionare a intretinerii parcului, iar planificarea reviziilor si reparatiilor se face cu respectarea
Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat
si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul
nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020.

Conform tabelului 3.1 nr.crt.10, automotoarele diesel hidraulice Desiro-Siemens efectueaza revizii
planificate tip R1 + R6 si reparatii planificate tip R7 + R9, fiind stabilite norme de timp si kilometri.

Revizii planificate. Reparatii plamﬁcate.
Norma de timp sau km

Norma de timp sau km parcursi

Denumirea parcursi
sitipul | Durata Rerzia
veniculelor| de |\ o) | > | R3 | R4 | R5 | R6 |capitala| R® | RO
saude | seidu | ol ne | rzile | [zilel | [ani/ | [ani/ | amD | R€ViZia|Revizia
gz/ue?]?c?;ge Bl i | i | mii | mii | omii | omii |[enifmii [C;‘rli‘;ﬂﬁ [C;‘rli‘;ﬂﬁ
km] | km] | km] | km] | km] km] ore
. km] km]

functio-

nare]
Automotor
diesel e | ok | e | s § § 6 | 12/
Dee |30 |-10% | -/20% | -/40* | -/80* | /160* | 2/320% | 45/18 | 4 2 | oo
Siemens

* Seacceptd +10% la numarul de kilometri parcursi.

Tabel nr.2 —Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate
la automotoarele diesel Desiro — Semens conform Normativului Feroviar 67-006: 201,
tabelul 3.1 nr.crt.10
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Organizarea activitatii de planificare si realizare a reparatiilor planificate, conform prevederilor din
procedura operationala ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare §i rame
electrice apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, se face la termenele stabilite prin
formularul ,,Scadentar Reparatii Planificate” cod: F-PO-0-8.1-15-03, in cadrul societatilor reparatoare
de material rulant (ateliere de intretinere) autorizate in acest scop, pe baza contractelor sectoriale de
servicii Incheiate de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA prin Serviciul Modernizari Tractiune si Serviciul
Automotoare.

Scadentarul pentru reparatii planificate se intocmeste anual, la finele anului pentru anul urmator, sau
de cate ori este necesar, de catre Sectiile de Reparatii apartinand Societatii de Reparatii Locomotive
,»CFR-SCRL Bragov” SA cu activitate in depourile 1+13 si SELC Medgidia, este semnat de cétre Seful
de depou (SELC) si Seful Sectiei Reparatii si se inainteaza catre Serviciul ERMR/ERT pentru
verificare si avizare. Dupd avizare de catre Serviciul ERMR/ERT si seful de divizie Exploatare,
»Scadentarul Reparatii Planificate” se inainteaza catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA — Serviciul
Intretinere si Reparatii Tractiune. Dupi centralizarea ,,Scadentarului Reparatii Planificate” de catre
Serviciul Intretinere si Reparatii Tractiune, acesta se inainteaza catre Serviciul Modernizari Tractiune
si Serviciul Automotoare, in vederea organizarii procedurilor de achizitii a serviciilor de reparatii a
vehiculelor feroviare de tractiune.

Conform documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
(scadentarul la reparatiile planificate nr.139/19/2021 si actul DMR3/1/317/27.06.2022), rezulta ca pana
la data producerii accidentului feroviar, automotorul Desiro nr.2084 nu a efectuat reparatii
planificate detip R8 si R9.

Conform scadentarului la reparatiile planificate, automotorul Desiro nr.2084 era scadent la
reparatia de tip R8 din data de 20.08.2012 si la reparatie de tip R9 din anul 2018 conform normei
de timp (normade 2000000 de Km parcursi nu era inca atinsa la data producerii accidentului).

Grupul power-pack nr.2 lacare s-a produsincendiul, grup provenit de la automotorul Desiro nr.2040,
a efectuat revizia capitala a motorului diesel de tip R7 la data de 07.08.2017 iar la data producerii
accidentului norma de timp pentru acest tip de revizie nu era depasita.

Conform scadentarului la reparatiile planificate grupul power-pack nr.l1 nu a efectuat reparatii
planificate detip R7.

Avand in vedere cele prezentate precum si mentiunile de la capitolul 3.a.4. Compunerea si
echipamenteletrenului — Istoricul privind reviziile si reparatiile planificate efectuate la automotorul
Desiro nr.2084, se constata cad, SNTFC ,,CFR Cilatori” SA in calitate de ERI, in cazul automotorului
Desiro nr.2084:

- nu a respectat normele de timp/kilometri la care trebuiau sa fie efectuate reviziile planificate
R1+R6;

- nu a efectuat reparatie planificati tip R8 si R9, cu toate ci automotor ul era scadent la acest tip
de reparatii.

- nu a efectuat revizia capitala a motorului tip R7, la motorul diesel nr.2 cu toate ci era scadent
la acest tip de reparatii.

Fatd de cele prezentate, comisia de investigare considerda cd neretragerea din exploatare a
automotorului Desiro nr.2084, dupa depisirea normei de timp/kilometri pentru efectuare a
reviziilor si reparatiilor planificate, constituie omisiuni care pot afecta producerea unor accidente
sau accidente similare in viitor, si in consecinta aceasta reprezintd un factor sistemic.

Conform caietelor de sarcini nr.D33/3/14/2017 ,,Serviciul de revizie tip R8 la automotoarele Desiro
SR20 D — Revizie capitalda” si nr.DT6/07/482/2021 ,,Serviciul de revizie tip R9 la automotoarele
Desiro SR20 D — Revizie capitala”, la anexa nr. 2, pct. 18, sunt prevazute cu ocazia reparatiilor
planificate de tip R8 si respectiv R9, lucrari de efectuare de curatare la partea inferioara a cutiel
vagonului.

22



Neefectuarea reparatiilor planificate de tip R8 si R9 la automotorului Desiro nr.2084 a cauzat
acumulareain timp unor cantitati semnificative de praf, resturi vegetale si reziduuri petroliere pe partea
superioard a grupului power-pack, conditie care a afectat declansarea incendiului prin cresterea
probabilitdtii de producere a acestuia si din acest motiv comisia de investigare considerd ca
neefectuarea reparatiilor planificate de tip R8 si R9 si in consecinta reprezintd un factor
contributiv.

Automotorul Desiro a atins norma de timp pentru efectuarea reparatiei de tip R8 in anul 2012 dar a fost
mentinut in exploatare pana la data producerii accidentului feroviar. De asemenea a fost mentinut in
exploatare si dupa atingerea normei de timp pentru efectuarea reparatiei de tip R9 1n anul 2018.

Mentinerea in exploatare a automotorului Desiro nr. 2084 dupa atingerea normei de timp/kilometri
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate este un factor de naturd organizationala care ar
putea produce accidente sau incidente similare in viitor si in consecinta aceasta reprezinta un factor
sistemic.

4.e. Accidente sau incidente anterioar e cu caracter similar

1. Ladatade 23.01.2016, in jurul orelor 06:00, in circulatia trenului de calatori nr.9438, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in Hm. Aninoasa, S-a produs
un accident feroviar prin declansarea unui incendiu la automotorul Desiro nr.2114.

In urma finalizarii investigatiei acestui accident au fost stabilite cauze si factori care au contribuit, dupa
cum urmeaza:

Cauza directa a incendiului a fost supraincalzirea cablurilor de alimentare ae ventilatorului dublu
radial, din compunerea unitatii fard regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 a
automotorului Desiro 2114, fapt ce a condus la aprinderea izolatiei acestora si afectarea termicd a
componentelor din imediata vecinatate.

Factori care au contribuit

» defectarea (blocarea rotorului) unuia din ventilatoarele dublu radiale din compunerea unitatii fara
regulator a instalatiei de climatizare a vagonului nr.2 al automotorului Desiro nr.2114;

* mentinerea in exploatare a automotorului Desiro 2114, dupa realizarea normel de timp pentru
efectuarea reparatiilor planificate.

Cauze subiacente
Nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul Feroviar 67-
006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau
normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul
MTI nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul c@ automotorul Desiro nr.2114 nu a fost retras din circulatie la realizarea
normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.10, in sensul cd nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate pentru
automotorul Desiro nr.2114.

Cauza primara
In cursul investigatiei nu au fost identificate cauze primare.

Recomandari de siguranta

In cazul accidentului feroviar produs la data de 23.01.2016 in circulatia trenului de calatori nr.9438 s-
a constatat cd incendiul produs la automotorul Desiro nr.2114 s-a datorat defectarii unui ventilator
dublu radial din compunerea instalatiei de climatizare, componentd ce trebuia inlocuitd cu ocazia
reparatiei planificate tip R8, reparatie la care automotorul era scadent incepand cu data de 26.09.2013.
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Avand in vedere ca factorii care au contribuit la producerea accidentului au fost generati de abateri de
la codurile de practica, precum si faptul ca, supravegherea operatorilor economici din sistemul de
transport feroviar este atributia Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR, comisia de
investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

2. Ladatade 01.06.2021, ora 19:35, peraza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova,
sectia de circulatie Titu - Golesti (linie dubla, neelectrificatd), in statia CFR Golesti, in circulatia
trenului de calatori nr.1897 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
format din automotorul Desiro 2016, s-a produs depasirea semnalelor de circulatie XIC, XPIII, si XIII,
care afisau indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”, urmatd de talonarea macazului nr.15 si
oprirea trenului pe sectiunea izolata nr.50/56.

Avand in vedere constatdrile si verificarile efectuate precum si analiza modului de producere a
incidentului, se poate afirma ca incidentul produs la data de 01.06.2021 1n circulatia trenului de calatori
nr.1897 a fost cauzat, atat de starea tehnica necorespunzatoare a automotorului Desiro 2016, cat si de
modul in care acesta a fost exploatat, comisia de investigare identificand, potrivit definitiilor prevazute
in Regulamentul UE 572/2020, urmatorii factori:

Factori cauzali:

- functionarea defectuoasa a supapelor de comanda a franei (P106/1 si P106/2) ale automotorului
Desiro 2016 ce au avut ca urmare pierderea capacitatii de franare a franei indirecte;

- exploatarea necorespunzatoarea a automotorului Desiro 2016 de catre mecanicul de locomotiva ce
aavut ca urmare scoaterea din functie a patru din cele cinci sisteme de franare cu care este echipat
automotorul.

Factori contributivi:

- nerealizarea lucrdrilor de mentenanta a supapelor de comanda a franei (P106/1 si P106/2) ale
automotorului Desiro 2016 conform prevederilor stabilite de producatorul acestora referitor la
normele de timp si a operatiilor care trebuie efectuate cu aceste ocazii;

- absenta din dotarea mecanicului a ghidului/indrumatorului de exploatare corespunzator
automotorului tip Desiro.

Factori sistemici:

- neasigurarea de catre organizatie a informatiilor necesare mecanicului de locomotiva, pentru
circulatia in regim de avarie, respectiv a ghidului/indrumatorului de exploatare corespunzator
automotorului tip Desiro;

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolelor identificate si care s-au manifestat in cazul acestui incident;

- programarea necorespunzatoare si mentinerea in exploatare a automotorului Desiro 2016, dupa
depasirea normei de timp/kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- Intocmirea unor caiete de sarcini pentru efectuarea reparatiilor planificate de tip R8 si RO fara
respectarea instructiunilor producétorului referitor la operatiile de testare a supapelor de comanda
a franei (P106);

- absenta din cadrul din cadrul procedurii operationale ,Planificarea reviziilor si reparatiilor la
locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15,
a unor prevederi referitoare la modul in care se face retragerea locomotivelor/automotoarelor la
atingerea normelor de timp/kilometri precum si lipsa nominalizarii personalului responsabil pentru
realizarea acestei activitati.

Recomandairi privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, ain.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare emite
urmatoarele recomandari:
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Preambul recomandarea nr.385/1

In cursul actiunii de investigare s-au constatat deficiente privind modul de functionare al supapelor
de comanda a franei P106 si faptul ca in cadrul reparatiilor planificate de tip RS si R9, nu este prevazut
ca aceste supape sd fie verificate pe standuri prin care sa se certifice buna lor functionare.

Recomandarea de siguranta nr.385/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana — ASFR se va asigura ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA va
reevalua modul in care sunt intocmite caietele de sarcini astfel incat acestea sa includa si operatii de
verificare pe standuri autorizate a supapelor de comanda a franei P106;

Preambul recomandarea nr.385/2

In cursul investigatiei s-a constatat ca, SNTFC ,,CFR Calatori” SA are intocmita procedura
operationala ,, Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice
apartindnd SNTFC “CFR CALATORI” SA” - PO-0-8.1-15, prin care a fost reglementat modul in care
se face planificarea reviziilor si reparatiilor planificate, dar in cazul automotoarelor tip Desiro
aceastda programare se face fara respectarea normelor de timp si kilometri impuse de Normativul ui
Feroviar 67-006:2011 ,, Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin
Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014, Ordinul
nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020. Tot in cadrul procedurii mai sus
mentionate s-a constatat ca aceasta nu contine prevederi prin sa se reglementeze modul in care se face
retragerea locomotivelor/automotoarelor la atingerea normelor de timp/kilometri precum si lipsa
nominalizarii personalului responsabil pentru realizarea acestei activitati.

Recomandarea de siguranti nr.385/2

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA va
revizui procedura operationala ,PLANIFICAREA REVIZIILOR S$I REPARATIILOR LA
LOCOMOTIVE, AUTOMOTOARE SI RAME ELECTRICE APARTINAND SNTFC “CFR
CALATORI” SA” - PO-0-8.1-15, astfel incat prin aplicarea acesteia si se respecte prevederile impuse
de Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011,
modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul
nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020.

Preambul recomandarea nr.385/3

In cursul investigatiei s-a constatat cd, SNTFC ,, CFR Caldtori” SA a identificat pericolele mentionate
la capitolul ,,4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si
managementul sigurantei, precum §i procese de monitorizare”, dar masurile dispuse pentru tinerea
sub control a riscurilor asociate nu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de monitorizare a fost
ineficient.

Recomandarea de siguranta nr.385/3

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR se va asigura ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA va
reevalua modul in care se desfasoard procesul de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub
control ariscurilor asociate pericolelor care s-au manifestat in cazul acestui incident.

5. CONCLUSIONS

5.a. Summary of analysis and conclusions on the accident causes

Considering the inspections and findings made after the accident, one can state that the accident from
the 18" July 2021, in the running of passenger train no.8008 was caused by the improper technical
condition of the multiple unit Desiro no.2084, the investigation commission identifying, according to
the definitions from the Regulation EU 572/2020, the next factors:
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Causal factors:

- cumulation of dust and vegetable rests on the upper side of diesel engine no.2, that, together with
the diesel and oil rests from the engine, generated an inflammable mixture;

- generation of ashort-circuit at the cables of the speed sensors from the diesel engine and gear box,
the short-circuit led to the ignition of the deposits existing on the diesel engine.

Contributing factors:

- running of the multiple unit Desiro no.2084 with the diesel engine no. 1 switched off, it leading to
the working of the diesel engine no.2 at a high temperature, favouring the appearance and extension
of the firein the upper site of this engine;

- non-performance of planned repairs types R8 and R9 at the multiple unit Desiro no.2084.

Systemic factor:
- the multiple unit Desiro no.2084 was not withdrawn from operation, after reaching the norm of
time/km for the performance of planned inspections and repairs,

5.b. Measurestaken after the accident

Until the investigation report was completed, SNTFC ,,CFR Calatori” SA did not notified measures
taken following the accident, for the prevention/decreasing of the consequences of similar accidents.

5.c. Additional remarks

° in the Technical Specification ,,Planned repairs types R1, R2, R3, R4, R5, R6 at the multiple
unit Desiro SR 20D” code: ST 9 — 2019 edition 1 revision 0, in the list of works, point 21 ,,Trains and
electronic groups”, for the works performed at ZSG computer of the multiple unit it is stipulated the
operation ,,One reads the failures stored” during the periodical repairstype R2+R6.

At the analysis of data downloaded from the memory of ZSG computer of the multiple unit Desiro
no.2084, the investigation commission found that those data were completely wrong, so unusable. The
events found were from 1996, so long time before the date of putting into operation the multiple unit.

Following the repairs made after the accident, the first valid events were registered in the memory are
starting with the 20th September 2021.

The investigation commission concluded that the multiple unit Desiro no.2084 worked a long time
with ZSG event registering out of service, because these data are not downloaded and analysed
periodically in order to check the technical condition of the multiple unit, as it is stipulated in the
Technical Specification.

The investigation commission considers that the recovery of the information stored in the memory of
ZSG computer could signal early possible failures and in a such way it could alow taking early
measures that can prevent the occurrence of similar accidents in the future.

o Were not met which The norms of time and km between the inspections typesR1 + R6 for the
multiple units Desiro stipulated in the Raillway Norm 67-006:2011 ,,Railway vehicles. Types of
planned inspections and repairs”, table 3.1 no. crt.10.

6. SAFETY RECOMMENDATIONS

In case of railway accident happened on the 18" July 2021, in the running of passenger train no.8008
there was found that the fire at the multiple unit Desiro no.2084 was generated by the dust cumulations,
vegetable rests and oil rests on the upper side of the group power-pack no.2, the cleaning operations of
this area being stipulated to be performed during the periodical repairs types R8 and R9, but the
multiple unit was not withdrawn from traffic when it reached the norm of time, respectively km, for
carrying out those repairs, it being kept in operation up to the fire
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Regarding the non-performance of periodical repairstypes R8 and R9, respectively the non-withdrawal
of the multiple unit when it reached the norm of time, respectively km for the performance of those
repairs, there was issued a safety recommendation during the investigation of the railway incident
happened in the railway station Golesti, on the 1% June 2021, consisting in the passing of the signals
XIC, XPIlI and XIII in stop position, these being on ,,STOP without passing the signa in stop
position!” (Safety recommendation no.385/2).

Considering that for the issues identified during the investigation, before there was issued a
safety recommendation, the investigation commission did not issue safety recommendations
following the investigation of this accident.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana — ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA si furnizorului de intretinere Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA.
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