AVIZ

in conformitate cu prevederile art.20 din OUG nr.73/2019 si a Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare
Feroviarda Romana — AGIFER, a desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs
la data de 22.06.2022, ora 14:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie intre halta de miscare
Zavestreni si statia CFR Videle, km 48+860, in circulatia trenului de calatori nr.349 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin declansarea unui incendiu la
locomotiva de remorcare EA 889, care ulterior s-a extins si la primul vagon din compunerea trenului.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu producerea
incidentului in cauza, pentru determinarea conditiilor, stabilirea factorilor cauzali, contributivi, sistemici
si, dacd este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER nu a avut ca scop stabilirea vinovétiei sau
a raspunderii 1n acest caz.

Bucuresti, 15 iunie 2023

Avizez favorabil
Director General
Laurentiu-Cornel DUMITRU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de investigare
si intocmirea prezentului Raport de
investigare pe care il propun spre avizare

Director General Adjunct
MirceaNICOLESCU

Prezentul Aviz face parte integranti din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs la data
de 22.06.2022, ora 14:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie
Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie intre Hm Zavestreni i statia
CFR Videle, km 48+860, in circulatia trenului de calatori nr.349 (apartiniand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Caldtori” SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva de remorcare EA
889, care ulterior s-a extins si la primul vagon din compunerea trenului.
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si, daca este cazul, recomandari
privind siguranta feroviara, rezultate Tn urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numita de
catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, in scopul stabilirii
circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi si sistemici ce au determinat producerea
acestui accident/incident feroviar.

Concluziile cuprinse in acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu isi asuma raspunderea in
cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarearaportului deinvestigare s-a efectuat in conformitate cu prevederile Regulamentului de punere
in aplicare (UE) nr.572-2020.

Obiectivul investigatiei il constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizata independent de orice anchetd judiciarda si nu s-a ocupat in niciun caz cu

stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fatd de orice structura juridica, autoritate
de reglementare sau de siguranta feroviard, administrator de infrastructurd de transport feroviar, precum
st fatd de orice parte ale carei interese ar intra In conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia in alte scopuri decat cele referitoare
la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este inadecvatd si
poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.



Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare

AFER
AGIFER
ASFR
BLA

DSV

EA 889
ERMR
ERT

Factor cauzal

Factor contributiv

Factor sistemic

Hm

ICOL
INDUSI

MT
ouG
RR
RG

Autoritatea Feroviara Romana
Agentia de Investigare Feroviard Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana

Bloc de linie automat — instalatie ce permite ocuparea liniei curente de catre
mai multe trenuri care circuld in acelasi sens de mers pe distanta dintre doua
statii vecine, prin sectionarea acesteia In portiuni de linie denumite sectoare
de bloc de linie automat, acoperite de semnale luminoase. BLA care nu
permite expedierea succesiva a mai multor trenuri la sector de bloc, neavand
semnale intermediare — de trecere — se numeste BLA simplificat.
(Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)

dispozitiv de siguranta si vigilenta care asigura franarea automata a trenului
atunci cadnd mecanicul de locomotivd nu-si manifestd vigilenta in
conducerea trenului sau devine inapt pentru conducerea trenului

locomotiva electricd avind numarul de inregistrare 91 53 0 410 889-6
Serviciul Exploatare si Reparatii Material Rulant
Serviciul Exploatare Reparatii Tractiune

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori o combinatie a acestora
care, daca ar fi fost corectat(d), eliminat(ad) sau evitat(a), ar fi putut impiedica
producerea accidentului sau incidentului, dupd toate probabilitatile
(Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteazd un accident
sau incident prin cresterea probabilitatii de producere a acestuia, prin
accelerarea efectului in timp sau prin sporirea gravitdtii consecintelor, insa
a carui eliminare nu ar fi impiedicat producereaaccidentului sau incidentul ui
(Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de naturd organizationald, manageriala,
societala sau de reglementare care ar putea afecta accidente sau incidente
similare si conexe in viitor, incluzdnd, mai ales, conditiile cadrului de
reglementare, proiectarea si aplicarea sistemului de management al
sigurantei, competentele personalului, procedurile s$i intretinerea
(Regulament (UE) nr.572/2020)

halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care are
cel putin douda linii pentru incrucisari si treceri Inainte de trenuri
(Regulamentul nr.005/2005, art.117)

instalatie de comanda pentru locomotive electrice

echipament din cale si de pe locomotiva, pentru controlul punctual al vitezei
trenurilor

motor electric de tractiune
ordonanta de urgenta a guvernului
reparatie cu ridicare a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri

reparatie generala a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri



Regulament de
investigare
SCB

SELC

SMS

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
s1 imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

Sectie Exploatare Locomotive Célatori

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al activitatilor
specifice astfel incat acestea sa se desfasoare in depline conditii de siguranta
feroviara (Regulamentul de investigare, art.13)
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1. SUMMARY

Summary

On the 22" June 2022, 14:40 o’clock, in the railway county, in the railway county Bucuresti, track section
Bucuresti Nord - Videle (electrified double-track line), on track | between the railway stations Zavestreni
and Videle, km 48+860, in the running of passenger train no.349 (got by the railway undertaking SNTFC
,,CFR Cilatori” SA), afire burst into the hauling locomotive EA 889, that afterwards extended at the first
train car.
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Figureno.1 — accident site

Accident consequences
Following the accident, there were no victims, there were damages at the locomotive EA 889 and at the
car no.50 53 22-96 024-4.

Conclusions on the accident causes

Considering the findings and inspections made, as well as the analysis of the accident occurrence, it is
possibleto state that the accident, happened on the 22" June 2022 in the running of passenger train no.349,
was generated by the improper technical condition of the locomotive EA 889, generated by its unsuitable
maintenance, the investigation commission identifying, according to the definitions stipulated by EU
Regulation 572/2020, the next factors:

Causal factor:
= appearance of an electric arc between the floor of the locomotive EA 889 and the electric cables that
connect the batteries and the equipments block S7, following the deterioration of their insulation.

Contributing factor:

= non-performance of planned repairs type RG at the locomotive EA 889, upon the stipulated times/km,
repairs consisting in the replacement of all locomotive electric cables, and itskeeping in operation, after
exceeding the norm of time and km for the performance of planned repairs, repairs that had to ensure
the necessary potential for safety, comfortable and security railway transports.



Systemic factors:

» ineffectiveness of the process for monitoring the measures set up for keeping under control the risks
corresponding to the danger ”lack of compliance with the cycle of inspections and repairs at therolling
stock”;

= |ack, withinthe operational procedure”Planning of inspections and repairs at thelocomotives, multiple-
units and electric train set got by SNTFC ,,CFR Calatori” SA - PO-0-8.1-15, of some provisions
regarding the way to withdraw the locomotives/multiple units/electric train sets when they reach the
norm of time/km, as well as non-appointment of staff responsible for the performance of that activity.

Safety recommendations

Considering that during the investigation, SNTFC ,,CFR Calatori” took measures for preventing in the
future similar accidents, aswell asthat the saf ety recommendation no.385/2, issued for therailway incident
happened on 1% June 2021, at 19:35 o’clock, in the railway county Craiova, in the railway station Golesti,
in the running of passenger train Interregio nr.1897, regarding the revision of the operational procedure
,,Planning inspections and repairs at |ocomotives/multiple units and electric train sets got SNTFC ,,CFR
Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, isin implementation process, the investigation commission considersthat it
IS unnecessary to issue another safety recommendation.

2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

2.1. Decizia deinvestigar e, motivarea si domeniul de aplicare al investigatiei

AGIFER, desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, a Hotdrarii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si
functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de investigare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea
vinovatiei sau a raspunderii.

In conformitate cu legislatia nationald AGIFER are ca obligatie investigarea tuturor accidentelor produse
in circulatia trenurilor.

In temeiul art.20 alin.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1 ain.(2) din
HG nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulamentul de investigare, in cazul producerii unor
accidente feroviare care n conditii usor diferite ar fi putut duce la accidente grave, AGIFER poate deschide
actiuni de investigare si constitui comisii pentru strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor
de producere, inclusiv determinarea factorilor cauzali, contributivi si/sau sistemici si, daca este cazul,
emiterea unor recomandari de sigurantd cu obiectiv de imbunatatire a sigurantei feroviare si prevenire a
accidentelor.

La data de 22.06.2022, AGIFER a fost avizata despre producerea unui accident in circulatia trenului de
calatori nr.349. Accidentul a fost constatat pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, pe sectia de circulatie
Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificata), la trecerea prin Hm Zavestreni, fiind manifestat prin
declansarea unui incendiu la locomotiva de remorcare EA 889.

Avand in vedere prevederile art.20 din Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara
coroborat cu prevederile art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare, in temeiul art.10 alin.(1) lit.e)
din Regulamentul de organizare si functionare al Agentiei de Investigare Feroviara Romdna — AGIFER,
prevazut in Anexa nr.1 la HG 716/2015, prin Decizia nr.429 din data de 23.06.2022, Directorul General
a AGIFER a dispus intreprinderea unei actiuni de investigare si a stabilit componenta comisia de
investigare.

In cazul acestui accident feroviar, domeniile, amploarea si limitele investigatiei au fost urmatoarele:
= stabilirea succesiunii evenimentelor care au condus la producerea accidentul ui;

» determinarea conditiilor in care s-a produs accidentul;

= identificarea consecintelor producerii acestui accident;

= conformitatea cu cerintele de realizare a mentenantei materialului rulant implicat;

= conformitatea cu cerintele de exploatare a materialului rulant implicat;



= gtabilirea factorilor critici de siguranta feroviara si, pe baza acestora, a factorilor cauzali si contributivi
care au condus la producerea accidentul ui;

» verificarea modului de aplicare a SMS in cadrul operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, in raport cu factorii cauzali si contributivi ai accidentului si determinarea eventualilor
factori sistemici.

2.2. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru realizarea acestei investigatii, prin Decizia Directorului General al AGIFER nr.429 din data de

23.06.2022 afost desemnata o comisie, formata din personal propriu. Comisiadeinvestigare afost formata

din 2 membri si un investigator principal.

Constatarile tehnice la infrastructura feroviara au fost efectuate impreuna cu specialistii administratorului
de infrastructurd publica CNCF ,,CFR” SA si ai operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Calatori” SA.

Constatarile tehnice efectuate la materialul rulant au fost efectuate impreuna cu reprezentantii operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si cu sprijinul furnizorului de intretinere Societatea de
Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA.

In cazul investigarii acestui accident feroviar, nu a fost necesard cooptarea de experti care nu apartin
AGIFER.

2.3. Comunicare si consultare

Comunicarea cu partile implicate s-a efectuat atat institutionalizat, in scris pentru instiintarea deschiderii
investigatiei, solicitarea de documente, convocarea personalului in vederea chestionarii, cat si prin email
si telefonic. Pe parcursul investigatiei la efectuarea constatarilor tehnice au participat membrii comisiel de
investigare si reprezentanti ai partilor implicate.

In conformitate cu prevederile art.68 din Regulamentul de investigare, in vederea asigurdrii informarii
partilor interesate, proiectul Raportului de Investigare a fost inaintat Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romana — ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorul ui
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”.

2.4. Nivelul de cooperare
Partile implicate au colaborat bine cu comisiade investigare, punand la dispozitia acesteia documentele si
inregistrarile solicitate.

2.5. Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptelesi constatirile
Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode de analiza
logicd, individuale si colective, acestea constand in:

* analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitdtile implicate;

» analizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;

* analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;

= discutii libere purtate cu personalul implicat;

» analizareadatelor furnizate de echipamentele de pe locomotiva;

» efectuarea de constatari tehnice la materialul rulant implicat si evaluarea ulterioara a acestora in raport
cu documentele de referintd in domeniu (instructii si regulamente specifice activitatii feroviare,
proceduri, ordine de serviciu, dispozitii, decizii si reglementdri proprii ale operatorilor economici
implicati in producerea accidentului feroviar);

= analizarea procedurilor si a altor documente SMS relevante in raport cu factorii critici implicati in
producerea accidentului.

2.6. Dificultiti si provocari
Comisia de investigare nu a intimpinat dificultati pe parcursul desfasurarii investigatiei.

2.7. Interactiuni cu autorititile judiciare
Postul de Politie TF Videle din cadrul Biroului de Politie Transporturi Teleorman, a solicitat informatii
referitoare la acest accident si O copie a raportului de investigare. Urmare acestei solicitari si in
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conformitate cu prevederile art.91 din Regulamentul deinvestigare, o copie araportului deinvestigareva
fi transmisa.

3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI
3.a. Producer ea accidentului si informatii de context

3.a.1. Descrierea accidentului

La data de 22.06.2022, ora 14:40, pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Bucuresti, sectia de
circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie intre Hm Zavestreni si
statia CFR Videle, km 48+860, in circulatia trenului de calatori nr.349 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un incendiu la locomotiva de remorcare EA
889, care ulterior s-a extins si la primul vagon din compunerea trenul ui.
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Figura nr.1 — schita locului producerii incendiului la locomotiva EA 889

In zona producerii accidentului traseul ciii in plan orizontal este in aliniament, iar profilul in lung al
traseului cdii are declivitatea de 0,2 %o (panta in sensul de mers al trenului).

Lamomentul producerii accidentului, temperatura in aer era de aproximativ +30° C, cerul erasenin si vant
puternic.

Conform art.3 din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara aprobata prin Legea nr.71/2020,
accidentul produs in data de 22.06.2022 se incadreaza ca ,,incendiu” iar in conformitate cu prevederile
din Regulamentul de investigare accidentul se clasifica la art.7 ain.(1) lit.e, respectiv ,,incendii la
vehiculele feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.

3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte

Pierderi de vieti omenesti si raniti

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti sau raniti.
Pagube materiale

Materialul rulant

In urma producerii acestui incendiu a fost afectati locomotiva EA 889 (in special partea dinspre postul de

conducere nr.I si capatul dinspre locomotiva al vagonului nr.50 53 22-96 024-4, primul din compunerea
trenului.

Infrastructura

In urma producerii acestui accident nu s-au produs pagube la infrastructura feroviara.
Mediu

Mediul inconjurator nu a fost afectat in urma producerii acestui accident feroviar.




Pana la finalizarea raportului de investigare, pagubele comunicate de partile implicate au fost in valoare
totala de 2.100.000 lei. In conformitate cu prevederile art.7, alin.(2) din Regulamentul de investigare,
valoarea estimativa a pagubelor evidentiatd mai sus are rol doar in clasificarea accidentului feroviar.
Responsabilitatea stabilirii valorilor pagubelor este a partilor implicate, iar AGIFER nu poate fi atrasa in
nici o actiune legata de recuperarea prejudiciului.

Alte consecinte
Circulatia feroviara intre Hm Zavestreni si statia CFR Videle a fost inchisa accidental pe firul | de
circulatie de la ora 15:00 pana la ora 18:11, iar pe firul II de la ora 15:00 pana la ora 17:19.

Caurmare a producerii acestui accident, trenul de calatori nr.349 a inregistrat o intarziere de 208 minute
lar indirect au fost inregistrate intarzieri de 928 minute la un numar de 15 trenuri de calatori. Circulatia
trenurilor de marfa nu a fost afectatd de producerca acestui accident.

3.a.3. Functiile si entitatile implicate
Locul producerii accidentului feroviar se afla pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle, intre Hm Zavestreni si statia CFR Videle.

Infrastructura si suprastructura caii ferate din zona producerii accidentului feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala CF Bucuresti. Activitatea de intretinere a suprastructurii
feroviare este efectuatd de cdtre personalul specializat, apartindnd Sectiei de Intretinere linii L1.

Instalatiile SCB intre Hm Zavestreni si statia CFR Videle sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt
intretinute de catre personalul Sectiei CT2, Districtului SCB Videle, din cadrul Sucursalei Regionale de
Cai Ferate Bucuresti.

Locomotiva EA 889 si vagoanele ce au format trenul de calatori nr.349, erau inregistrate in Romania fiind
detinute de operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, care este totodata si
Entitatea Responsabild cu Intretinerea a acestora.

Personalul care a condus si deservit trenul de calatori nr.349 avea functiile de mecanic de locomotiva, sef
de tren si conductor tren, fiind angajati ai operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

Reviziile planificate si reparatiile accidentale lalocomotiva EA 889 au fost efectuate in cadrul furnizorului
de intretinere Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.349 afost format in statia CFR Bucuresti Nord la data de 22.06.2022 fiind remorcat
de locomotiva EA 889 si avea in compunere 4 vagoane de calatori, 16 osii, 195 tone brute, 129 metri,
masa franatd automata dupa livret 205 tone - de fapt 310 tone si masa franata de mana dupa livret 39 tone
- de fapt 53 tone.

Locomotiva electrica EA 889, are numarul de identificare 91 53 0 410 889-6 si este inscrisa in Lista
vehiculelor feroviare, conform punctului 4.4 din Certificatul unic de siguranta detinut de operatorul de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Vagonul nr.50 53 22-96 024-4, seria 22-96 este de tip clasa a II - &, serialiterala Beem, cu lungimea intre
tampoane de 26,40 m si este detinut de operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”
SA.

Date constatate cu privirela locomotiva EA 889

Constatari efectuate la locomotiva EA 889 la data de 22.06.2022 la locul producerii accidentului
- locomotiva EA 889 se afla oprita la km 48+860 si a circulat cu postul de conducere nr.II in fata;
- cutialocomotivel era afectata termic de la jumatatea acesteia pana la postul nr.I de conducere;

- cabina de conducere nr.I si echipamentele acesteia erau arse/distruse;

- toate geamurile cabinel de conducere nr.| erau sparte;

- cabinade conducere nr.l1 si echipamentele acesteia nu erau afectate termic;

- compresorul elicoidal de aer se afla in regim redundant.
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Constatari efectuate la locomotiva EA 889 la data de 13.07.2022 in cadrul Depoului de Calatori Bucuresti

toate echipamentele din cabina de conducere nr.I erau arse in proportie de 100%;
blocurile de aparate S1, S2, S3 si S7 erau afectate termic;

compresorul elicoidal de aer era afectat termic;

camera de Tnalta tensiune era afectata termic;

transformatorul avea ulei de racire iar tuburile argus ale acestuia nu erau strapunse;
blocurile de aparate S3, S7 si compresorul elicoidal erau cel mai puternic afectate termic;
au fost descarcate datele furnizate de instalatia ICOL a locomotivesi.

Foto nr.1 si nr.2 — postul de conducere nr.l al locomotivei EA 889 si echipamentele acesteia

Constatari efectuate la locomotiva EA 889 la data de 23.08.2022 in cadrul Sectiei de Activitate Industriala

Brasov din cadrul Societatii de Reparatii Locomotive ,, CFR — SCRL Brasov” SA

postul de conducere nr.I inclusiv aparatura acestuia a fost afectata termic in proportie de 100%, fapt ce
nu a permis descdrcarea informatiilor inregistrate de instalatiile [IVMS si CEL;

bateriile de acumulatori nu erau afectate termic;

cablurile de alimentare si inseriere a bateriilor de acumulatori, nu prezentau urme de arc electric sau
afectare termica;

sabotii de frana ai locomotivei prezentau urme normale de lucru, cu uzuri si cote diferite care se
incadrau in tolerante;

zona inferioara a cutiei locomotivei prezenta urme de produse petroliere amestecate cu praf;

pe boghiul nr.1 in partea superioara, in dreptul osiel nr.3 pe partea stanga exista o zona afectata termic,
ce corespundea cu zona in care cablurile de la baterii patrund in blocul de aparate S7. Tot in aceasta
zona pe rama boghiului au fost identificate resturi de tub copex si cablu de alimentare carbonizate si cu
urme de arc electric (picaturi/granule de material topit);

sub locomotiva existau urme de ardere in zona cablurilor care fac legatura intre bateriile de acumulatori
si blocul de aparate S7;

tubul copex si cablurile care fac legatura intre acumulatori si blocul de aparate S7 erau
sectionate/intrerupte sub locomotiva, in ma multe locuri, iar cablurile acestora aveau izolatia
carbonizata si prezentau urme de arc electric;
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Foto nr.3 — Resturi carbonizate de tub copex si Foto nr.4 — Cablu de la bateria de acumulatori
izolatie provenite de la cablul bateriei de carbonizat si cu urme de arc electric in zona de
acumulatori traversare a podelei locomotivel spre blocul S7

- sala masinilor si aparatajul electric erau afectate termic fard a se identifica o zona de initiere a
incendiului;

- cablajul electric de forta era afectat termic in proportii diferite in special in partea dinspre postul de
conducere nr.1;

- transformatorul principal avea cuva cu urme de afectare termica, fara a fi deformat;

- transformatoarele de masura si izolatia cablajului de forta erau afectate termic;

- camera de Tnalta tensiune avea cablurile si componentel e af ectate termic;

- camerele de stingere ale contactorilor K1+K4 nu prezentau urme de explozie, ci doar de afectare
termica;

- 1n camera de 1nalta tensiune nu a fost identificatd nicio urma de arc electric;

- vanade izolare a transformatorului principal avea sarma de sigilare intacta, aceasta fiind in pozitia
,,deschis”;

- mansoanele flexibile din cauciuc din circuitul de racire al uleiului de transformator nu erau arse;

- blocul de aparate S7 eraarsiar blocul de aparate S8 era partial afectat termic;

- blocurile de aparate S1, S2 si S3 erau afectate termic in proportie de 100 % iar celelalte, respectiv 4,
S5 si S6 nu erau afectate.

- compresorul de aer de tip elicoidal si motorul de antrenare al acestuia, prezentau urme de afectare
termica (vopsea arsd). La verificarea nivelului de ulei s-a constatat ca acesta era intre minim si maxim;

- motorul de tractiune nr.3 (a carui serie nu era vizibila) avea cablurile de alimentare cu izolatia arsa,
burduful ars si prezenta materia topit la partea superioara, provenit de la grupa de ventilatie. Dupa
demontarea acestuia, nu s-au constatat defecte ale subansamblelor;

- motoarele de tractiune nr.1 si nr.2 nu prezentau urme de afectare termica cu exceptia burdufurilor din
circuitul de ventilatie care erau arse;

- in blocul de aparate S7, sigurantele fuzibile aferente bateriilor de acumulatori aveau continuitatea
asigurata cu lita (necalibrate), iar la verificarea acestora s-a constatat ca siguranta de pe ,,+” (aflata in
partea dreapta in blocul de aparate S7) avea continuitate iar cea de pe ,,—” (aflatda in partea stanga in

blocul de aparate S7) era intrerupta.
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Constatari efectuate la locomotiva EA 889 si EA 219 anterior producerii accidentului

Urmare accidentului feroviar produs la data de 23.08.2021 pe raza de activitate a SRCF Timisoara, sectia
de circulatie Timisoara - Arad (linie simpla electrificatd), intre Hm Sag si Vinga, la km.36+400, prin
declangarea unui incendiu la locomotiva EA 251 care asigura remorcarea trenului de calatori nr.2602
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si la care din primele
investigatii factorul cauzal era reprezentat de ,,Aparitia unui arc electric in zona de traversare a podelei
locomotivei de catre cablul cu potential electric pozitiv (,, + ), de alimentare a locomotivei cu curent
continuu, din cauza deteriorarii izolatiei acesteia”, reprezentantii AGIFER impreund cu cei ai SNTFC
,CFR Calatori” SA si ,,CFR-SCRL Brasov” — Sectia de Reparatii Locomotive Timisoara au considerat
necesara verificarea si a ator locomotive.

Astfel ladata de 07.02.2022 conform procesului verbal nr.T31/1/1/111/11.02.2022, in cadrul Depoului de
Locomotive Timisoara, au fost verificate locomotivele EA 219 si EA 889 ocazie cu care s-au constatat
urmatoarele:

- la locomotiva EA 219, cablul de conexiune ,,+”, care face legitura intre bateriile de acumulatori si
sigurantele fuzibile din blocul S7, era retezat, din cauzaunei puneri la masa cu urme clare de arc electric
in zona de traversare a cutiei locomotiveli;

- la locomotiva EA 889, cablul de conexiune ,,+”, care face legitura intre bateriile de acumulatori si
sigurantele fuzibile din blocul S7, are un grad de libertate mare atat axial cat si transversal, cu urme
usoare de deteriorare a izolatiei din cauza frecarii in zona de traversare a cutiei locomotivei.

Istoricul privind reparatiile si reviziile planificate efectuate la locomotiva EA 889
Constructie noud: 16.01.1990;
Reparatii planificate:

- RR  10.1994 — dupa 543.776 km parcursi, efectuata la Depoul Brasov;

- RG 03.04.1998 — dupa 611.154 km parcursi, efectuatd la Reloc Craiova,

- RR 26.08.2003 — dupa 710.131 km parcursi, efectuata la Reloc Craiova;

- RR 25.06.2010 — dupa 978.287 km parcursi, efectuata la Reloc Craiova.

De la data fabricatiei si pana la data producerii accidentului locomotiva a EA 889 a parcurs un numar de
4.378.021 km, respectiv 3.399.734 km de la ultima reparatie planificatd pana la momentul producerii
accidentului.

Revizii planificate:
- R230.06.2021 — dupa 1.429.440 km parcursi de la ultima reparatie planificatd;
- RT 31.08.2021 — dupa 1.460.045 km parcursi de la ultima reparatie planificata;
- R126.10.2021 — dupa 1.479.101 km parcursi, de la ultima reparatie planificata;
- RT 28.12.2021 — dupa 1.494.776 km parcursi, de la ultima reparatie planificata;
- R225.02.2022 — dupa 1.507.482 km parcursi, de la ultima reparatie planificata;
- RT 28.04.2022 — dupa 1.515.726 km parcursi, de la ultima reparatie planificata.

Din corelarea datelor inregistrate de instalatia |COL alocomotivel EA 889 din data de 22.06.2022, pana

la producerea accidentului feroviar, cu inscrisurile din documente se pot retine urmdtoarele:

- laora12:10, cand locomotiva a fost pusa la dispozitie la Post Control MT, nr.1 era izolat si a ramas in
aceasta stare pand la ora 12:14:31 cand a fost repus in functie pentru 15 secunde;

- la ora 13:38:35 pe motoarele de tractiune 2-6 se inregistreaza curent pana la ora 13:39:19 cand
intensitatea scade la zero, valoare care se mentine pana la ora 13:40:49;

- de la ora 13:40:50 pana la ora 13:41:26 pe motoarele de tractiune 2-6 se inregistreaza curent dupa care
acesta scade |a zero;

- laora 13:44:05 este deconectat disjunctorul locomotivei iar la ora 13:44:06 este coborat si pantograful,

- laora 13:44:08 este repus in functie MT nr.1;

- laora13:45:25 este ridicat pantograful, conectat disjunctorul si izolat MT nr.1;

- laora13:48:51 locomotiva trece in regim de tractiune, graduatorul pe pozitia 11 si intensitatea medie
acurentului de 1059 A;

- inintervalul 13:50:10 — 13:50:49 MT nr.4 esteizolat;
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- inintervalul 13:55:40 — 13:56:15 MT nr.6 esteizolat;

- inintervalul 13:57:32 — 13:58:14 MT nr.1 este repus in functie si MT nr.2 este izolat;

- inintervalul 13:58:15 — 13:58:16 MT nr.2 este pus in functie si MT nr.3 este izolat;

- laora 13:59:19 este izolat si MT nr.4;

- Inintervalul 14:00:05 — 14:00:06 MT nr.4 este pus in functie si MT nr.5 esteizolat;

- laora 14:01:44 MT nr.5 este pus in functie si MT nr.6 este izolat;

- inintervalul 14:02:06 — 14:02:08 MT nr.3 si nr.6 sunt puse in functie si MT nr.1 este izolat;

- laora 14:04:58 MT nr.1 a fost repus in functie si izolat la ora 14:38:21,;

- inintervalul 14:41:41 — 14:41:42 MT nr.1 este pus in functie si MT nr.3 este izolat;

- delaoral4:42:21 intensitatea curentului pe motoarele de tractiune este zero;

- laora 14:43:04 tensiunea in linia de contact scade de la 26,0 KV la0,2 KV, se produce si deconectarea
disunctorului si coborarea pantografului;

- de la ora 14:43:04 dupa coborarea pantografului, inregistrarile instalatiei ICOL nu mai sunt relevante
deoarece locomotiva era afectatd de declansarea incendiului.

Date constatate cu privirela vagonul nr.50 53 22-96 024-4
Constatari_efectuate la vagonul nr.50 53 22-96 024-4 |la data de 22.06.2022 la locul producerii
accidentul ui

Foto nr.5 — capatul vagonului nr.50 53 22-96 024-4, afectat de incendiul produs la locomotiva EA 889

- vagonul se afla pozitionat primul dupa locomotiva de remorcare EA 889;
- vagonul era afectat termic la capatul dinspre locomotiva pana in dreptul grupului sanitar avand
geamurile sparte.

Constatari efectuate la vagonul nr.50 53 22-96 024-4 la data de 13.07.2022 in cadrul Depoului Bucuresti
Calatori

- vagon cu statia de domiciliu la Timisoara, avea ultima revizie planificata de tip RTI1 efectuata la data
de 11.01.2022 la agentul economic identificat cu acronimul RTR;

- vagonul era afectat termic la capatul in care se afla tabloul electric;

- burdufurile verticale si burduful orizontal de cauciuc din capatul vagonului erau arse;

- lampilefinale erau sparte iar cablgjul de alimentare era afectat termic;

- fisaderadioficaresi priza erau afectate termic;

- cablgul cu 18 poli deradioficare eraars;

- cablgul pentru iluminat cap frontal si WC-ul erau afectate termic;

- cablgul de alimentare al rezistentei bazinului de apa era afectat termic;
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- cablgjul de alimentare a bobinelor usilor era afectat termic;

- cablgul, rigleta si calculator WC-ul erau afectate termic;

- geamul ugii pentru intercomunicatii si garnitura acestuia erau afectate termic;

- geamul usii de acces si garnitura acestuia erau afectate termic;

- peretele frontal si usa WC-ului erau afectate termic;

- plafonul din capul frontal era afectat termic;

- peretelesi plafonul erau afectate in proportie de aproximativ 10%;

- protectia anticorozivi din exterior era afectati termic pe o suprafati de aproximativ 10 m?

- protectia anticorozivi si antifonica din interior era afectati termic pe o suprafati de aproximativ 10 m?,

3.a.5. Infrastructura feroviara

Linii

Descrierea traseului caii

In zona producerii accidentului, respectiv pefirul | de circulatie intre Hm Zavestreni si statia CFR Videle,

profilul in lung are o declivitate de 0,2 %o (panta in sensul de mers al trenului), iar in planul orizontal calea
este 1n aliniament.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii pe firul I de circulatie intre Hm Zavestreni si statia CFR Videle este alcatuitd din sina
tip 65, pe traverse de beton, cale fara joante, prindere indirecta tip K. Prisma de piatra spartd eracompleta
si necolmatata.

Viteza maxima de circulatie, pe firul I de circulatie Intre halta de miscare Zavestreni si statia CFR Videle
erade 100 km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile de marfa.

Instalatii feroviare
Circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla electrificatd) se face pe
bazaBLA, care a functionat corespunzator.

Sistemul de protectie a trenurilor este de tip INDUSI si DSV.

Date constatate cu privirelalinie
In urma producerii acestui accident nu s-au produs avarii lalinii.

Date constatate cu privire la instalatii
In urma producerii acestui accident nu s-au produs avarii la instalatiile feroviare.

3.b. Descrierea faptici a evenimentelor

3.b.1. Lantul evenimentelor care au condus la producerea accidentului

Ladatade 22.06.2022, |ocomotiva EA 889 afost preluata de personalul de locomotiva in depoul Bucuresti
Calatorii, dupa care a iesit la Post Control la ora 12:10 si s-a deplasat in statia Bucuresti Nord unde aguns
laora13:46, in vederea remorcarii trenului de calatori nr.349 pe relatia Bucuresti Nord — Timisoara Nord.

La ora 13:49 trenul de calatori nr.349 a fost expediat din statia CFR Bucuresti Nord in directia Videle.
Trenul de célatori nr.349 a circulat fara oprire pana la Hm Zavestreni unde a trecut la ora 14:36 pe linia
nr.II directa.

Trenul de marfd nr.56362 remorcat cu locomotiva DA 1508 apartinand operatorului de transport feroviar
SC Grup Feroviar Roman SA care circula din directia Videle a trecut la ora 14:37 prin HM Zavestreni pe
linia nr.III directa.

Locomotivele celor doud trenuri s-au incrucisat inainte de depasirea semnalului de iesire XIlI a Hm
Zavestreni de catre locomotiva EA 889, moment in care mecanicul locomotivei DA 1508 a observat o
degajare de fum la locomotiva EA 889 in zona penultimei osii (in sensul de mers al trenului nr.349), care
era osia nr.2 a locomotiveli, aceasta fiind cu postul nr.II de conducere in fata.

Urmare avizarii acestui fapt, efectuatd de citre mecanicul locomotivei DA 1508 prin intermediul statiei
radiotelefon, mecanicul locomotivei EA 889 a deschis usa de la sala masinilor dar nu a observat nici flacara
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si nici nu a simtit miros de fum si a continuat mersul. La scurt timp dupa aceasta mecanicul a simtit miros
de fum provenind din sala masinilor si a luat masuri de franare, trenul fiind oprit la ora 14:43 in linie
curentd la km 48+860 intre Hm Zavestreni si statia CFR Videle.

Dupa oprirea trenului la revizia efectuata in sala masinilor, mecanicul de locomotiva a constatat un inceput
de incendiu intre blocul de aparate S7 si compresor.

3.b.2. Lantul evenimentelor de |a producer ea accidentului pana la sfarsitul actiunilor serviciilor de
salvare

Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa constatarea producerii inceputului de incendiu la locomotiva EA 889, mecanicul de locomotiva a
solicitat sefului de tren asigurarea trenului cu franele de mana si a incercat lichidarea incendiului cu
mijloacele din dotare, utilizand in acest scop trei stingatoare de incendiu. Avand in vedere ca nu a putut
lichida incendiul precum si a faptului ca fumul degajat a facut imposibila continuarea interventiel,
mecanicul de locomotiva a solicitat impiegatului de miscare din statia CFR Videle avizarea Serviciul
National Unic pentru Apeluri de Urgenta 112.

Personalul de tren a luat masuri de asigurare contra fugirii a vagoanelor din compunerea trenului dupa care
a incercat dezlegarea locomotivei in vederea evitarii extinderii incendiului, dar nu s-a reusit decat
decuplarea semiacuplarilor flexibile de aer si a cuplei electrice.

Urmare avizarii Serviciul National Unic pentru Apeluri de Urgenta 112, la fata locului s-au prezentat
pompierii din cadrul Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta Teleorman — Detasamentul Pompieri
Videle, la ora 15:10 si au desfasurat actiuni de stingere pana la ora 17:15.

Pentru remorcareatrenului 349 s-a indrumat ca mijloc de ajutor locomotiva EA 148 din statia CFR Chitila,
trenul 349fiind garat in statia CFR Videlelaora17:40, unde au avut loc manevre de detasare a locomotivel
EA 889 si avagonului 50 53 22-96 024-4 afectat de incendiu.

4. ANALIZA ACCIDENTUL UI
4.a. Roluri si sarcini
CNCF ..CFR” SA

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator a infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea starii de
functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti.

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviard, a Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr. 232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romdnia, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Siguranta cu numarul de identificare
AS21003 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma indeplinirea
cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia sd administreze/gestioneze

si sa exploateze o infrastructurd feroviard acordata la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate pana
ladata de 27.12.2026.

Intrucat, in urma constatirilor efectuate nu au fost identificate neconformitati legate de starea tehnici a
infrastructurii feroviare, comisia de investigare considera cd CNCF ,,CFR” SA nu a fost implicata intr-
un mod critic din punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident.

SNTFC ..CFR Cilatori” SA
SNTFC ,,CFR Calatori” SA efectueazd operatiuni de transport feroviar de calatori desfasurat in interes
public si/sau 1n interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut.
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SNTFC ,,CFR Cailatori” SA are implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
detinand licenta de transport feroviar, Certificat Unic de Sigurantd si certificat de conformitate pentru
Entitate Responsabila cu Intretinerea, emise in conformitate cu legislatia europeana si nationala aplicabila.

In conformitate cu lista sectiilor si vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea
Certificatului Unic de Siguranta, detinut la data producerii accidentului, operatorul feroviar este autorizat
sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs accidentul, avand si locomotiva
EA 889 inclusa in lista, pentru care SNTFC ,,CFR Calatori” SA este detinatorul si Entitatea Responsabila
cu Intretinerea.

Intrucat, din constatirile efectuate, au rezultat neconformititi privind starea tehnica si activitatea de
intretinere a locomotivel EA 889, comisia de investigare considera ca, SNTFC ,,CFR Calatori” SA afost
implicata in mod critic din punct de vedere al sigurantei in producerea accidentului.

Functiile din cadrul SNTFC ,,CFR Calatori” SA, implicate in mod critic in producerea accidentului, au
fost: personalul implicat in procesul de programare si de retragere din circulatie a locomotivei EA 889 la
atingerea normelor de timp/kilometri, in vederea efectuarii reparatiilor planificate tip RR si RG.

Societatea de Reparatii Locomotive .,,CFR-SCRL Brasov” SA

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA in calitate de societate, furnizoare de
intretinere, pe baza relatiilor contractuale incheiate cu SNTFC ,,CFR Calatori” SA asigurad efectuarea
reparatiilor accidentale si a reviziilor planificate locomotivele electrice, intocmind totodata de comun
acord cu SNTFC ,,CFR Calatori” SA si scadentarele pentru revizii si reparatii planificate.

Intrucat, din constatarile efectuate Nu au rezultat neconformititi legate de modul in care au fost intocmite
scadentarele pentru locomotivele electrice, iar retragerea din circulatie si introducerea in reparatii
planificate a acestora, este responsabilitatea SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, comisia de investigare considera
ca Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA nu a fost implicata in mod critic din
punct de vedere al sigurantei in producerea acestui accident.

4.b. Materialul rulant, infrastructura si instalatiile tehnice

Starea tehnicd a materialului rulant

In urma verificarilor efectuate in cadrul Depoului de Locomotive Timisoara la data de 07.02.2022, la
locomotiva EA 889, s-a constatat ca, cablul de conexiune, care face legatura intre bateriile de acumulatori
si sigurantele fuzibile din blocul S7, are un grad de libertate mare atat axial cat si transversal, si prezenta
urme de deteriorare a izolatiei datorita frecarii, in zona de traversare a cutiei locomotivei.

Conform inscrisurilor din comanda de lucru nr.3386 emisa in data de 09.02.2022 pentru efectuarea reviziei
intermediare tip PTH3 la locomotiva EA 889, la rubrica ,,Lucrari suplimentare constatate de personalul de
atelier” s-amentionat ca afost fixat cablul de conexiune borna”+” de la bateriile de acumulatori la blocul
de aparate S7 si s-au izolat cablurile in zona de traversare a cutiei locomotivei. De asemenea conform
documentelor puse la dispozitie de Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR — SCRL Brasov” SA a reiesit
ca de la data de 09.02.2022 si pana la data producerii accidentului la locomotiva EA 889 nu au mai fost
efectuate lucrari de reparatii ale circuitului electric care face legatura intre bateriile de acumulatori si blocul
de aparate S7.

Cu ocazia verificarilor efectuate la locomotiva EA 889 la data de 23.08.2022 1n cadrul Sectiei de Activitate
Industriald Brasov din cadrul Societétii de Reparatii Locomotive ,,CFR — SCRL Brasov” SA, s-aconstatat
ca:

- pe boghiul nr.1 in partea superioara, in dreptul osiei nr.3 pe partea stanga exista o zona afectata termic,
ce corespundea cu zona in care cablurile de la bateriile de acumulatori patrund in blocul de aparate S7.
Tot 1n aceasta zona pe rama boghiului au fost identificate resturi de tub copex si cablu de alimentare
carbonizate si cu urme de arc electric (picaturi/granule de material topit);

- sub cutia locomotivel existau urme de ardere in zona cablurilor care fac legatura intre bateriile de
acumulatori si blocul de aparate S7;
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- tubul copex si cablurile care fac legdtura intre bateriile de acumulatori si blocul de aparate S7 erau
sectionate/intrerupte sub locomotiva, in mai multe locuri, avand totodatd izolatia carbonizata si
prezentau urme de arc electric.

Din cele prezentate se poate concluziona ca in intervalul de timp scurs de la data de 09.02.2022 si pana la
data producerii accidentului 22.06.2022, din cauza vibratiilor mari existente in functionarea locomotivet,
si a aparitiei fenomenului de frecare, in zona de traversare a cutiei locomotivei a cablurilor de conexiune,
care fac legatura Intre bateriile de acumulatori si sigurantele fuzibile din blocul S7, izolatia a cestora a
continuat sa se deterioreze pana la strapungere. Acest fapt a condus la punerea in contact direct acablurilor
electrice cu cutia locomotivei si la aparitia unui arc electric care a initiat incendiul si care ulterior s-a
propagat si la primul vagon din compunerea trenului de célatori nr.349.

In concluzie aparitia unui arc electric intre podeaua locomotivei EA 889 si cablurile electrice care
fac legitura intre bateriile de acumulatori si blocul de aparate S7, ca urmare a deteriorarii izolatiei
acestora, a reprezentat, un factor critic a producerii acestui accident. Intrucat acest factor critic, dupa
toate probabilitatile, daca ar fi fost eliminat, ar fi putut impiedica producerea accidentului, comisia de
investigare considera ca acesta reprezinta un factor cauzal a accidentului.

Modul in care se realizeazd mentenanta cablurilor de conexiune, care fac legdtura intre bateriile de
acumulatori si sigurantele fuzibile din blocul S7

Reviziile planificate pentru locomotivele electrice se efectueaza conform Specificatiei tehnice cod: ST 31
— 2016 ,,Revizii planificate tip Pth3, RT, R1, R2, pregétiri de iarnd si reparatii accidentale la locomotive
electrice de 3400/3860/4400/5100/6600 kW”. in cadrul Nomenclatorului de lucriri ce trebuie executate
cu ocazia reviziilor planificate nu sunt incluse verificari ale cablurilor electrice care fac legatura intre
bateriile de acumulatori si blocul de aparate S7.

Conform caietului de sarcini nr.DT 6/05/156/2019 — var.c Reparatie planificata tip RR la locomotivele
electrice 5100kW dotate cu instalatie ICOL, la Capitolul V — Instalatia electricd, Pct.2 Curdtire,
constatare, reparare aparataj forta, comanda si cablaj, in cazul reparatiilor planificate tip RR, pentru
cablajul locomotivelor sunt prevazute doar lucrari de verificare vizuala a starii izolatiei si curdtare fascicole

cabluri.

Conform caietului de sarcini nr.DT 6/05/489/2021 Reparatie planificata tip RG la locomotivele electrice
5100kW cu montare cu instalatie pentru comanda locomotivei, la Capitolul V — Instalatia electrica, Pct.2
Curatire, constatare, reparare instalatii electrice/subansambluri, in cazul reparatiilor planificate tip RG,
pentru cablajul locomotivelor este prevazuta inlocuirea integrala a acestuia.

Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si
completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014,
Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020 reparatiile planificate tip RG se
efectueaza la un interval de 10£1 an sau la 1.000.000 km.

De la data ultimei reparatii planificatd de tip RR efectuata la locomotiva EA 889, pana la producerea
accidentului au trecut 12 ani, timp in care locomotiva a parcurs un numir de 3.399.734 km. In aceasta
perioadd, locomotiva ar fi trebuit s efectueze 3 reparatii planificate detip RG, in cadrul cérora trebuia sa
se inlocuiasca toate cablurile electrice ale locomotivel.

Avand in vedere cd aceste, cabluri de conexiune care fac legatura intre bateriile de acumulatori si
sigurantele fuzibile din blocul S7, care au echipat locomotiva EA 889 ladata producerii accidentului, sunt
cele cu care afost dotata locomotiva la data efectuarii ultimel reparatii planificata, respectiv 25.06.2010,
rezultd ca acestea trebuiau inlocuite cel putin de trei ori pana la data producerii accidentului, fapt care nu
S-a intamplat.

Fata de cele prezentate, comisia de investigare considera ca nerealizarea reparatiilor planificatetip RG
ale locomotivei EA 889 la intervalele de timp/km prevazute, reparatii in cadrul carora trebuiau
inlocuite toate cablurile electrice ale locomotivei si mentinerea in exploatare a acesteia, dupa
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depasirea normei de timp si kilometri pentru efectuarea reparatiilor planificate, reparatii care
trebuiau sa asigure potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de
siguranta, confort si securitate a circulatiei, constituie un factor critic, care a determinat cresterea
probabilitatii de producere a accidentului, si in consecinta reprezinta un factor contributiv.

4.c. Factorii umani
4.c.1. Caracteristici umaneindividuale

Formare si dezvoltare

Personalul apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA care a condus si deservit trenul de calatori nr.349 la
data de 22.06.2022 (mecanic de locomotiva si sef de tren) detinea permise, autorizatii, certificate
complementare si certificate pentru confirmarea competentelor profesionale generale, fiind totodata
declarat apt din punct de vedere medical si psihologic pentru functia detinutd, conform avizelor emise, la
data producerii accidentul ui.

4.c.2. Factori legati de locul de munci

Timpul delucru al personalului implicat

Durata serviciului efectuat de catre personalul care a condus si deservit locomotiva EA 889 ce a remorcat
trenul de calatori nr.349, implicat in producerea accidentului, s-a incadrat in limitele prevazute de Ordinul
MT nr.256/2013, dela intrarea n serviciu si pana la producerea accidentului, mecanicul aefectuat serviciu
2 ore si 30 minute.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum si procese de monitorizare

SNTFC ,,CFR Calatori” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de
transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare si ale
legislatiei nationale aplicabile, aflandu-se in posesia Certificatului Unic de Sigurantd nr.R0O1020210174
prin care ASFR confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport
feroviar, valabild pana la 09.11.2026.

Intrucat, in cursul investigatiei s-a constatat faptul ci, starea tehnica a locomotivei EA 889 a influentat
producerea accidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul de management al sigurantei al
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, dispune de proceduri pentru a garanta ca, identificarea riscurilor asociate
sigurantei feroviare si intretinerea locomotivelor este efectuata in conformitate cu cerintele relevante.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

Pentru respectarea cerintelor, de la punctul 3.1.1. Evaluareariscurilor, din Anexa | la Regulamentul (UE)
nr.762/2018 al Comisiei de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele sistemului de
management al sigurantei, operatorul feroviar are intocmita procedura operationala cod: PO-0-6.1-04
»Managementul riscurilor asociate sigurantei feroviare” editia 1.

In anexa nr.4, a acestei proceduri, ,,Registrul pericolelor interne/externe” cod: F-PO-0-6.1-04-04, val abil
la data producerii accidentului, se regaseste identificat pericolul, ,,nerespectarea ciclului de revizii si
reparatii la materialul rulant” (pozitia 358).

In cazul acestui pericol ,cerinta de sigurantd” stabiliti a fost respectarea Ordinului Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 cu modificarile si completarile ulterioare, iar pentru
SFunctia/Actor responsabil cu masura de siguranta” au fost stabilite functiile ,,sef turd, operator calatori,
birou exploatarerevizi”. ,,Responsabil cu monitorizarea” tinerii sub control a acestui pericol afost stabilit
wPersonalul cu atributii de control/instruire si control”, modul de realizare al monitorizarii efectuandu-se
»econform dispozitiei interne de control si/sau a planului de actiune”.

Conform Scadentarului pentru Reparatii Planificate pentru locomotive electrice intocmit la data de
23.05.2022 rezulta ca din totalul de 358 de locomotive existente in parcul SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
271 au norma de timp/km, pentru efectuarea reparatiilor planificate depasita.
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Avand in vedere ca, pericolul reprezentat de ,,nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul
rulant” s-a manifestat in mod repetat, demonstreaza ca masurile stabilite pentru tinerea sub control a
acestuia nu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de monitorizare afost ineficient.

Fata de cele prezentate, comisia de investigare considera ca, ineficienta procesului de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzitoare pericolului
wherespectarea ciclului de revizii i reparatii la materialul rulant”, constituie un factor care poate afecta
producerea unor accidente sau incidente similare in viitor, si in consecintd aceasta reprezinta un factor
sistemic.

Referitor la intretinerea locomotivelor

SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, in calitate de Entitate Responsabild cu Intretinerea (ERI), are un sistem
propriu de intretinere, detindnd in acest sens Certificat de Conformitate al unei Entitati Responsabile cu
Intretinerea nr.R0O/31/0022/0001, emis la data de 07.01.2022 de citre Autoritatea de Siguranti Feroviara
Romanda — ASFR, cu valabilitate pentru perioada 10.01.2022 — 09.01.2027, prin care se confirma
acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 aParlamentul ui European
si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 219/779 al Comisiei.

Totodata SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, in cadrul sistemului propriu de intretinere realizeaza functiile
operationale de dezvoltare a Intretinerii, gestionare a Intretinerii parcului si partial functia de efectuare a
intretinerii, detinand in acest sens Certificat de Conformitate pentru Functii de Intretinere
nr.RO/33/0022/0002 emis la data de 07.01.2022 de catre Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana —
ASFR, cu vaabilitate pentru perioada 10.01.2022 — 09.01.2027, prin care se confirmd acceptarea
sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 219/779 al Comisiei.

Reviziile planificate pentru locomotivele electrice se efectueaza de catre de catre Societatea de Reparatii
Locomotive,,CFR SCRL Brasov” SA, care detine in acest sens Certificat de Conformitate pentru Functii
de Intretinere nr.R0O/32/0021/0016 emis la data de 28.05.2021 de citre Autoritatea de Siguranti Feroviara
Romana — ASFR, cu valabilitate pentru perioada 07.06.2021 — 06.06.2026, prin care se confirma
acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European
si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 219/779 al Comisiei. In Anexa I a acestui
Certificat, pentru efectuarea reviziilor planificate se mentioneaza ca document de referintd, Specificatia
tehnica cod: ST 31 — 2016 ,,Revizii planificate tip Pth3, RT, R1, R2, pregatiri de iarnd si reparatii
accidentale la locomotive electrice de 3400/3860/4400/5100/6600 kW”.

Reparatiile planificate pentru locomotivele electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA, se efectueaza
pe bazi de contracte incheiate cu entitati Certificate de Conformitate pentru Functii de Intretinere, conform
caietelor de sarcini nr.DT 6/05/156/2019 — var.c Reparatie planificata tip RR la locomotivele electrice
5100kW dotate cu instalatie ICOL, la Capitolul V — Instalatia electricd, Pct.2 Curdtire, constatare,
reparare aparataj forta, comanda si cablaj si nr.DT 6/05/489/2021 Reparatie planificata tip RG la
locomotivele electrice 5100kW cu montare cu instalatie pentru comanda locomotivei, la Capitolul V —
Instalatia electrica, Pct.2 Curdtire, constatare, reparare instalatii electrice/subansambluri.

Totodatd din documentele puse la dispozitia comisiei de investigare de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA
S-a constatat cd, pentru realizarea procesului de planificare a reviziilor si reparatiilor planificate care se
efectueaza la materialul rulant motor, in vederea asigurarii unui serviciului de transport feroviar de calatori
in conditii optime de siguranta si regularitatea circulatiei, SNTFC ,,CFR Calatori” SA are intocmita
procedura operationald ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, editia 1. Domeniul de aplicare a acestel proceduri
acopera cerintele si criteriile pentru functiile de gestionare, dezvoltare si gestionare a Intretinerii parcului,
iar planificarea reviziilor si reparatiilor se face cu respectarea Normativului Feroviar 67-006:2011
»Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de
kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului
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Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul
nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020.

Conform tabelului 3.1 nr.crt.1, locomotivele electrice efectuecaza revizii si reparatii planificate dupa cum
urmeaza.

Reparatii planificate.
Norma de timp sau km
parcursi

RG
[ani/mii km]

Denumireas tipul| Durata Revizil planificate.
Nl vehiculelor de Norma de timp sau km parcursi
crt.| sauaegrupelor |serviciul| RT R1 R2 2R2 R3 RR
devehicule [ani] ||[zile/mii|[zile/mii|[zile/mii|[zile/mii| [zile/mii | [ani/mii
km] km] km] km] km] km]

Locomotive
electrice
monofazate, cu
redresoare
necomandate, 25

1 |KV, 50 Hz tip 40 |(|60/20-30 122’5‘0' 24&30' - - 5+1/600 | 10+1/1000
060EA de 5100

kW s 040EC de
3400 KW pentru
serviciul de
calatori si de marfa

Tabel nr.1 —Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate
la locomotivele el ectrice conform Normativului Feroviar 67-006:2011, tabelul 3.1 nr.crt.1

Avand in vedere cd de la ultima reparatie planificata de tip RR efectuatd la locomotiva EA 889, au trecut
12 ani (timp in care locomotiva ar fi trebuit sa efectueze 2 reparatii planificate) si a parcurs un numar de
3.399.734 km (timp in care locomotiva ar fi trebuit sa efectueze 6 reparatii planificate), rezultd ca
locomotiva a fost mentinuta in exploatare dupa atingerea normelor de timp/kilometri pentru efectuarea
reparatiilor planificate.

Organizarea activitatii de planificare si realizare a reparatiilor planificate, conform prevederilor din
procedura operationald ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare i rame electrice
apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, se face la termenele stabilite prin formularul
»Scadentar Reparatii Planificate” cod: F-PO-0-8.1-15-03, in cadrul societdtilor reparatoare de material
rulant (ateliere de intretinere) autorizate in acest scop, pe baza contractelor sectoriale de servicii incheiate
de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA prin Serviciul Modernizari Tractiune si Serviciul Automotoare.

Scadentarul pentru reparatii planificate se intocmeste anual, la finele anului pentru anul urmator, sau de
céte ori este necesar, de catre Sectiile de Reparatii apartinand Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-
SCRL Brasov” SA cu activitate in depourile 1+13 si SELC Medgidia, este semnat de catre intocmitor si
se avizeaza de catre Seful de depou (SELC) si Seful Sectiei Reparatii. Dupa semnare acest formular se
inainteazd catre Serviciul ERMR/ERT pentru verificare si avizare. Dupa avizare de catre Serviciul
ERMR/ERT si seful de divizie Exploatare, ,,Scadentarul Reparatii Planificate” se inainteazd catre SNTFC
,CFR Cilitori” SA — Serviciul Intretinere si Reparatii Tractiune. Dupi centralizarea ,,Scadentarului
Reparatii Planificate” de catre Serviciul Intretinere si Reparatii Tractiune, acesta se inainteazi citre
Serviciul Modernizari Tractiune si Serviciul Automotoare, in vederea organizarii procedurilor de achizitii
aserviciilor de reparatii a vehiculelor feroviare de tractiune.

Conform scadentarului nr.T31/1/1/321/07.01.2022, pus la dispozitie de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA,
rezulta ca locomotiva EA 889 a efectuat ultima reparatie planificata de tip RR ladata de 25.06.2010 si este
scadenta |a data de 25.06.2015 pentru efectuarea unei reparatii planificate de tip RG, aceasta programare
respectand prevederile Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
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reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 cu
completarile si modificarile ulterioare.

In actul normativ mai sus mentionat este previzut ca ,,Pentru vehiculele feroviarela careintervalul dintre
reviziile si reparafiile planificate este exprimat atdt in unitati de timp, cdt si in kilometri parcursi,
retragerea din circulatie, pentru efectuarea reviziilor sau reparatiilor planificate, se efectueaza atunci
cand una dintre cele doua norme a fost realizata prima.”. Cu toate acestea locomotiva EA 889 a fost
mentinuta in exploatare si dupa atingerea normelor de timp/kilometri la care trebuia retrasa din circulatie.

Tot din analizarea continutului procedurii operationale ,Planificarea reviziilor si reparatiilor la
locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Cilatori” SA” - PO-0-8.1-15, s-a
constatat cd aceasta nu contine prevederi prin sd se reglementeze modul in care se face retragerea
locomotivel or/automotoarel or 1a atingereanormel or de timp/kilometri si nici personalul responsabil pentru
realizarea acestel activitati.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare considera ca, absenta din cadrul procedurii
operationale ,,Planificarea reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice
apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, a unor prevederi referitoare la modul in
care se face retragerea locomotivelor/automotoarelor la atingerea normelor de timp/kilometri
precum si lipsa nominalizirii personalului responsabil pentru realizarea acestei activititi, constituie
omisiuni care pot afecta producerea unor accidente sau incidente similare in viitor, si in consecintd aceasta
reprezinta un factor sistemic.

Rezultatele supravegherii efectuate de autoritatile nationale

In cursul investigatiei comisia de investigare a solicitat Autoritatii de Siguranti Feroviari Roméana -

ASFR, sa precizeze:

- dacd in cadrul actiunilor de supraveghere desfasurate in perioada 01.07.2015 + 30.06.2022, la
operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a avut inclusd in tematica,
verificarea modului in care sunt respectate normele de timp si kilometri dintre reparatiile planificate de
tip RR s1 RG pentru locomotivele LE, constatérile efectuate si eventualele masuri dispuse, daca este
cazul;

- modul de implementare a recomandarilor emise de AGIFER, urmare finalizarii raportului de
investigarea a incidentului produs la data de 01.06.2021, ora 19:35, pe raza de activitate a Sucursal el
Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Titu - Golesti (linie dubla, neelectrificatd), in statia
CFR Golesti, 1n circulatia trenului de calatori Interregio nr.1897 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), format din automotorul AM DESIRO 2016, incident ce a constat
in faptul cd trenul a depasit semnalele de circulatie XIC, XPIII si XIII, care afisau indicatia ,,OPRESTE
fara a depasi semnalul!”, talonand macazul nr.15 si oprind pe sectiunea izolata nr.50/56.

Prin actul nr.2210/413/2023, Autoritatea de Siguranta Feroviara Roméana - ASFR a comunicat

urmatoarele:

- 1n cadrul actiunilor de supraveghere efectuate la operatorul de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Cilatori” SA, a fost verificat modul in care sunt respectate reglementdrile in vigoare privind
efectuarea reviziilor si reparatiile planificate la vehiculele feroviare fiind constatate neconformitati.
Masurile dispuse de ASFR in acest caz au fost, ca SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa efectueze o analiza a
neconformitatilor constatate, inclusiv a neconformitatilor constatate la nivelul Sucursalelor Regionale
de Transport feroviar de Caldtori sd Intocmeasca un plan de masuri corective cu termene si
responsabilitati care se va transmite la ASFR;

- lanivelul SNTFC ,,CFR Calatori” SA este in curs de reanalizare procedura operationald ,,Planificarea
reviziilor si reparatiilor la locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC ,,CFR Calatori”
SA” - PO-0-8.1-15, cu scopul adaptarii acesteia la prevederile Normativului feroviar 67-006:2011, in
conditiile limitdrilor existente in prezent cu privire la Indrumarea vehiculelor feroviare motoare la
reparatii planificate, limitari impuse pe de o parte de situatia financiara iar pe de alta parte de capacitatea
de lucru a unitétilor reparatoare.
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4.e. Accidente sau incidente anterioar e cu car acter similar

La data de 23.08.2021, ora 05:38, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Timisoara, sectia de
circulatie Timisoara - Arad (linie simpla electrificatd), intre haltele de miscare Sag si Vinga, la km 36+400,
s-a produs un incendiu la locomotiva EA 251 care asigura remorcarea trenului de calatori nr.2602
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

In urma finalizarii investigatiei acestui accident au fost identificati factorii care au condus la producerea
accidentului fara a se considera necesara emiterea unor recomandari de sigurantd, dupa cum urmeaza:

Factorul cauzal:
Aparitia unui arc electric In zona de traversare a podelei locomotivei de cétre cablul cu potential electric
pozitiv (,, + ), de alimentare a locomotivei cu curent continuu, din cauza deteriorarii izolatiei acesteia.

Factorul sistemic:

Utilizarea locomotivei implicate in producerea accidentului pentru remorcarea trenurilor de calatori, dupa
depasirea normei de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care trebuia sa asigure
potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de sigurantd, confort si
securitate a circulatiei.

5. CONCLUSIONS

5.a. Summary of analysis and conclusions on the accident causes

Considering the findings and inspections, as well as the analysis of the accident occurrence, it is possible
to state that the accident happened on the 22" June 2022, in the running of passenger train no.349, was
generated by the improper technical condition of the locomotive EA 889, following its unsuitable
mai ntenance, the investigation commission identifying, in accordance with the definitions stipulated in the
Regulation EU 572/2020, the next factors:

Causal factor:
= appearance of an electric arc between the floor of the locomotive EA 889 and the electric cables that
connect the batteries and the equipments block S7, following the deterioration of their insulation.

Contributing factor:

= non-performance of planned repairs type RG at the locomotive EA 889, upon the stipulated times/’km,
repairs consisting in the replacement of all locomotive electric cables, and its keeping in operation, after
exceeding the norm of time and km for the performance of planned repairs, repairs that had to ensure
the necessary potential for safety, comfortable and security railway transports.

Systemic factors:

» neffectiveness of the process for monitoring the measures set up for keeping under control the risks
corresponding to the danger ”lack of compliance with the cycle of inspections and repairs at the rolling
stock”;

= |ack, withinthe operational procedure”Planning of inspections and repairs at the locomotives, multiple-
units and electric train set got by SNTFC ,,CFR Calatori” SA - PO-0-8.1-15, of some provisions
regarding the way to withdraw the locomotives/multiple units/electric train sets when they reach the
norm of time/km, as well as non-appointment of staff responsible for the performance of that activity.

5.b. Measurestaken after the accident

According to the papers no.1/2416/05,05,2023 and no.DT5/1/109/08.03.2023, during the investigation of

the accident happened on the 22" June 2022, in the running of passenger train no.349, SNTFC ,,CFR

Calatori” SA disposed the next relevant measures:

- during the first lifting on jacks of the locomotives, irrespective of the cause that imposed it, one makes
the cleaning of the bogies surfaces (including its parts) by racketing, until the complete removal of the
dust and oil/diesel fuel deposits, cleaning and checking by removing the e ectric connections from the
from the connecting boxes of the electric traction engines, cleaning and inspection of force cables
situated under the body of the motorised rolling stock and into the body, cables of the diesel engines of
the multiple units/locomotives, checking and restoring, if case, of the electrical resistance of the
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insulation of force and command cable, or, when required, the replacement of unsuitable cables,
removal of the oil/fuel losses, cleaning of dirty areas inside the motorised rolling stock;

- drafting a plan of measures that include also the inspection of cables for DC power supply of block S7
(cable with positive electric potential) at the crossing area of the locomotive floor (control of the
isolation and removal of the nonconformities).

5.c. Additional remarks
Non applicable.

6. SAFETY RECOMMENDATIONS

Considering that during the investigation, SNTFC ,,CFR Calatori” took measures for preventing in the
future similar accidents, aswell asthat the safety recommendation no.385/2, issued for therailway incident
happened on 1% June 2021, at 19:35 o’clock, in the railway county Craiova, in the railway station Golesti,
in the running of passenger train Interregio nr.1897, regarding the revision of the operational procedure
,,Planning inspections and repairs at |ocomotives/multiple units and electric train sets got SNTFC ,,CFR
Calatori” SA” - PO-0-8.1-15, isin implementation process, the investigation commission considersthat it
IS unnecessary to issue another safety recommendation.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

26



