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ABREVIERI, ACRONIME SI TERMENI UTILIZATI
AFER= Autoritatea Feroviara Romdna;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviard Romdnd;

ASFR =Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana;

CNCFR = Compania Nationald de Cai Ferate Romdne ,,CFR”S.A.;
CFR = Caile Ferate Romane;

CE = Instalatie de Centralizare Electronica,;

HG = Hotarare de Guvern;

IDM = Impiegatul de miscare;

OTF = Operator de Transport Feroviar;

OUG 73/2019=Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar;

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania,
aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.117/2010;

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) privind metoda comund de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor;

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei;

RC = Regulator de Circulatie;

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei;
SC = Siguranta Circulatie;

SI = Sectiune Izolata;

RTF = Radio Telefon;

SMS = Sistem de Management al Sigurantei;

SRCF = Sucursala Regionala de Cdi Ferate;

UE = Uniunea Europeand;

ES 003 = cu numarul de inmatriculare 91 53 0192 003-8;
LEMA 035 = cu numarul de inmatriculare 91 53 0480 035-1;

TSLO = Comanda speciald in Instalatie CE.
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cadile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament,
Agentia de Investigare Feroviard Roméana — AGIFER asigurd investigatorul principal pentru anumite
incidente produse 1n circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfdsoard impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului. Investigatia a fost
realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, dacd este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru Tmbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce
la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Bucuresti din
cadrul Sucursalei Regionala CF Bucuresti din data de 23.06.2026, privind incidentul feroviar produs
la aceeasi data, in statia CFR Ploiesti Est, prin depasirea semnalului de parcurs Y 8P al statiei care
ordona oprirea, de catre trenul de marfa nr.66900 apartinand operatorului de transport CER Fersped
SRL si luand in considerare faptul cd incidentul a fost clasificat initial ca ,,incident produs in circulatia
trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de investigare, prin Nota
nr.1.304/24.06.2026 a Directorului General Adjunct, afost desemnat cainvestigator principal pentru
acest incident un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament,
investigatorul principal, prin decizia nr.102/24.06.2026, a numit membrii comisiel de investigare
formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA
si CER Fersped SRL.

Urmare adresei SRCF Bucuresti nr SC.1/1487/29.10.2026 se modificd componenta comisiei de
investigare a incidentului feroviar din statia CFR Ploiesti Est



B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

Tn data de 23.06.2026, trenul de marfa nr.66900 a fost expediat din statia CFR Agigea cu destinatia
Hm Tileagd si a circulat in bune conditii de siguranta pe distanta Agigea - Ploiesti Est.

Dupa gararea trenului de marfa nr.66900 remorcat cu locomotiva ES 003, la linia 8A s-a efectuat
schimbul de persona de tractiune a locomotivel ES 003 din capul trenului si s-a atasat la urma
trenului locomotiva impingatoare EA 035.

In vederea manevriri a doua utilaje de cale usoare ce se pot scoate de pe linie cu bratele, lamagazia
de linii ce se afla la linia 1C, IDM dispozitor a efectuat comanda de manevra de la linia 8A la linia
1C statie pentru inzavorarea parcursului, fapt ce a implicat si punerea semnalului de parcurs Y 8P pe
liber la manevra respectiv afisarea unei lumini de culoare ,,alb lunar”.

Mecanicul de locomotiva care conducea si deservea locomotiva ES 003 a pus trenul in miscare de la
linia8A, iar laiesirea din grupa A catre linia 1C statie a depasit semnalul de parcurs Y 8P, care afisa
spre tren o unitate luminoasa de culoare ,,alb lunar” si ordona oprirea pentru circulatia trenurilor. La
trecerea pe langa semnalul de parcurs Y 8P, mecanicul a actionat butonul de ,,Depasire ordonatd”,
conducand trenul pe parcursul de manevra efectuat catre linianr.1C statie (linie neelectrificata), fapt
ce a avut ca urmare iesirea locomotiveli ES 003 de sub firul de contact si avarierea pantografului nr.2
al acesteia.

Trenul de marfa nr.66900, apartine operatorului de transport feroviar CER Fersped SRL, a fost
remorcat cu ES 003 cu numarul de inmatriculare 91 53 0192 003-8 si locomotiva inpingatoare LEMA
035 cu numarul de inmatriculare 91 53 0480 035-1.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Bucuresti pe sectia de circulatie Buzau — Ploiesti Sud, linie dubla electrificata.

Tn urma producerii incidentului nu s-au Tnregistrat victime, fiind constatate avarii doar lalocomotiva
ES 003 (pantograf nr.2 rupt) si lainstalatiile IFTE.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului a constituit-o eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei ES 003, reprezentata de interpretarea eronatd a indicatiei
semnalului de parcurs Y8P, ce afisa spre tren o unitate luminoasa de culoare ,,alb lunar”, care
permitea efectuarea manevrel si interzicea circulatia trenului de marfa nr.66900, fapt ce avut ca
urmare punerea in miscare si depasirea semnalului de parcurs Y 8P care ordona oprirea.

Factori careau contribuit:
» Neanularea indicatiei de ,,alb lunar” asemnalului de parcurs Y 8P prin efectuarea comenzi
,,TSLO” in instalatia CE, Th vedereainzavorari parcursului de manevra adoua utilaje de cale
usoare.

> Lipsadevizibilitateaaindicatorului ,,Sfarsitul firului de contact’ce se afla amplasat inaintea
diagonalei schimbatoarelor 58/60 catre linia 1C (linie neelectrificata) .



Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din

reglementdrile Tn vigoare, respectiv:
Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007
art.119. -(2) — referitoare la urmarirea indicatiiilor semnalelor fixe.

Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depdsirea vitezei ordonate de semnal.

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.2 (2) — referitor la faptul ca semnalul de parcurs care

interzicea circulatia trenului dintr-o zona 1n alta a statiei;

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, si care nu pot fi depasite de

tren decat in conditiile stabilite de regulamentul respectiv.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand 1n vedere modul de producere, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8
GrupaA, pct.1.7 din Regulament — ,, depdsirea de catre trenuri a semnalelor fixe sau mobile precum
si a indicatoarelor care ordona , oprirea”, fara respectarea prevederilor din reglementarile

specifice, respectiv de catre trenuri de metrou cu instalatia ATP izolata”

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului
Tn data de 23.06.2026 trenul de marfa nr.66900, urma si circule pe realatia Ploiesti Est — Predeal, in

conditiile de circulatie a trenului de marfa nr.61102, prevazut in livretul cu mersul trenurilor de marfa
pe SRCF Bucuresti editia 2025/2026. — figura nr.1.
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Trenul a circulat in bune conditii de sigurantd pe distanta Agigea — Ploiesti Est (ultima oprire
itinerarica Tnhainte de producerea incidentului).

Delaora09:50 s-a inchis accidental circulatia trenurilor peste schimbatorul de cale nr.50 din statia
CFR Ploiesti Est, fapt ce afecta expedierile trenurilor din grupa A cap X in directia Ploiesti Sud. La
ora11:50 trenul de marfa nr.66900 a garat in statia CFR Ploiesti Est lalinia 8A.

In statia CFR Ploiesti Est s-a efectuat schimbul personalului de tractiune a locomotivei ES 003 si
introducerealaurmatrenului alocomotivei impingatoare EA 035 careacirculat legata la tren si frana,
totodata s-a efectuat si probafranel.

Dupa redeschiderea de la ora 13:45 a circulatiei trenurilor peste schimbatorul de cale nr.50, seful de
district L a solicitat catre IDM Dispozitor, punerea pe linie a doua utilaje de cale usoare ce se pot
scoate de pe linie cu bratele (carucior incarcat cu scule, buloneza) si transportarea acestoralamagazia
delinii, situata la linia 1C statie.

IDM Dispozitor aefectuat comanda de manevra in instalatia CE pentru efectuarea parcursului dela
linia 8A catre linia 1C statie, semnalul de parcurs Y 8P s-a pus pe liber cu indicatia ,,alb lunar”,
manevrafiind permisa dincolo de semnal pentru utilajele de cale.

Mecanicul de locomotiva de la ES 003 din capul trenului de marfa nr.66900, a observat indicatia
luminoasa de culoare ,,alb lunar” a semnalului de parcurs Y8P, a luat legatura prin statia RTF cu
mecanicul locomotivei impingéatoare EA 035 caruia i-a comunicat ca au ,,liber” si au pus trenul in
migcare.

La trecerea pe langa semnalul de parcurs Y 8P, la viteza de 5,6 km/h mecanicul a actionat butonul de
,,Depasire ordonata”, conducand trenul pe parcursul catre linia 1C statie (linie neelectrificata).

Dupa ce trenul a parcurs o distanta de aproximativ 150 m si a aintrat Th abatere pe diagonala 58-60,
mecanicul locomotivei ES 003 a constatat ca parcursul este efectuat catre linia 1C statie (linie
neelectrificata), a luat masuri de franare a trenului, dar locomotiva a iesit de sub firul de contact si S-
a produs ruperea pantografului nr.2.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Bucuresti sectia de
circulatie Buzau — Ploiesti Sud, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - SRCF Bucuresti. Activitatea de intretinere este efectuata de personal specializat
al Districtului delinii nr.4 Ploiesti Est, apartinand Sectiei L.6 Ploiesti.

Instalatia de dirijare a traficului din statia CFR Ploiesti Est este instalatie de Centralizare Electronica
tip SIMIS W si este intretinuta de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 4 Ploiesti — Districtul SCB
Ploiesti Est.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva ES 003 si EA 035 care aremorcat trenul de marfa nr.66900 si instalatia de comunicatii
feroviare de pe acestea sunt proprietatea operatorului de transport feroviar de marfa CER Fersped
SRL, care este si entitatea responsabild cu Intretinerea si sunt intretinute de unitati specializate.

Personalul de conducere si deservire al locomotivelor ES 003 si EA 035 apartine operatorului de
transport feroviar de marfa CER Fersped SRL.



C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.66900 din data de 23.06.2026 aavut urmatoarea compunere, 36 vagoane 144 osii,
tong brut 2724 t, tonagjul franat automat necesar conform livretului de mers 1689 t, tonajul franat
automat real 1830 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform
livretului de mers 463 t, tongjul franat real de mentinere pe loc a trenului real 768 t, lungimea 589 m.

Trenul de marfa nr.66900 a fost remorcat de locomotiva din capul trenului ES 003 cu numarul de
Tnmatriculare 91 53 0192 003-8 si locomotiva inpingatoare EA 035 cu numarul de inmatriculare 91
530480 035-1. Locomotivele au fost conduse si deservitein sistem simplificat, fara mecanicii gutor.

Caracteristicile tehnice ale locomotivel Siemens Smartron X4: 91 53 0 192 003-8 sunt urmatoarele:

tip ES - Bo-Bo;

ecartament - 1435 mm;

viteza maxima constructiva - 160 km/h;

lungime vehiculului - 18980 mm;

raza minima de Inscriere in curba -140m;

frana automata -tipKE-R-A -Mg-D.
Caracteristicile tehnice ade locomotivel EA 91 53 0 480 035-1 sunt urmatoarele:

tip LEMA - Co-Co;

ecartament - 1435 mm;

viteza max constructiva - 160 km/h;

lungime vehiculului - 20700 mm;

raza minima de inscriere in curba -140 m;

frana automata -tipKE-R-A -Mg-D.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicate lalocul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Tn zona producerii incidentului, linia 8A din statia CFR Ploiesti Est grupa A, in zona semnalului de
parcurs Y 8P citre linia 1C statie, liniaesten curba cu deviatie ladreaptain sensul de mersal trenului
cu raza de 300 m si palier in sensul de mersal trenului.

C.2.3.2. Instal afii
Semnalul de parcurs Y8P din statia CFR Ploiesti Est

Semnalul de parcurs 'Y 8P este din punct de vedere constructiv un semnal electric luminos pe catarg,
cu indicatii TMV (trepte multiple de viteza), comandat de instalatia de Centralizare Electronica (CE)
din statia CFR Ploiesti Est.

Semnalul de parcurs Y 8P este echipat in partea de sus a catargului cu un indicator de viteza cu fibra
opticd si becuri halogen, urmat de un panou tip C echipat cu trei unitati luminoase tip LED si o unitate
care da indicatii de manevra.

Ordinea culorilor la semnal de sus 1n jos este urmatoarea:
- indicatie de viteza, lumina de culoare alba sub forma de cifra (2, 3, sau stins);

- panou tip C cu 3 unitati luminoase LED (Galben-Verde-Rosu).
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- unitate de manevra care afiseaza o lumina alba.

Indicatiile date de semnalul de parcurs sunt in conformitate cu prevederile Regulamentului de
semnalizare nr.004/2006. In stare normala este afisata o indicatie luminoasa de culoare rosie, spre
tren, indicatia fiind ,,OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

Pentru comanda semnalului de parcurs Y 8P, se executa comenzi prin intermediul unui calculator de
la postul de operare al instalatiei de CE din statia CFR Ploiesti Est. Controlul indicatiilor semnalului
de parcurs sunt afisate pe monitoare situate la postul de operare din biroul IDM dispozitor.

De-a lungul stalpului acestui semnal se monteaza un reper format dintr-o placa dreptunghiulara de
culoare alba cu o banda rosie la mijlocul ei. Acest reper indica faptul ca semnalul luminos respectiv,
dacd ordond oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile stabilite de Regulamentul de
semnalizare 004/2006.

Instalatia de dirijare a traficului

Efectuarea parcursurilor de circiulatie si manevra in statia CFR Ploiesti Est se executa prin instalatia
de Centralizare Electronica — respectiv de la consola de operare a impiegatului de miscare (IDM)
dispozitor al statiei.

Linia 1C este prevazuta in PTE ca linie de manevra, nu este linie de primire- expediere a trenurilor,
totodata aceasta este linie neelectrificata. (Foto nr.2)

Executarea comenzi n instalatia CE se face prin selectarea semnalului de parcurs Y 8P (inceput
comandi) si semnalul de intrare X SF (sfarsit comanda), apoi transmiterea comenzii ,,EXECUTA”.
Tn zona de ,raspunsuri” apare mesajul ,,comanda acceptati” apoi se afiseazi parcursul cu trasa
marcata Tn verde, semnalul de parcurs si iesire indicand culoarea ,,verde”, (colorat in verde) — Foto
nr.4.

Instalatia CE nu selecteaza parcursuri de circulatie din grupa A catre linia 1C, la si de la aceasta linie
se pot efectua decét parcursuri de manevra.
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Foto nr.2 Parcursul de circulatie cu semnalul Y8P

Foto nr.4 Parcurs de circulatie cu semnalul Y8P cu indicatia verde/3

Instalatii IFTE

Indicatorul ,,Sférsitul firului de contact” al statiei CFR Ploiesti Est ce semnalizeaza linia 1C (linie
neelectrificatd), nu era vizibil de la distanta de 200 m, cum ar fi trebuit sa fie conform RET 002, ci
doar de la o distanta de circa 50+75 m, din cauza vegetatiei mari crescute langa linia de cale ferata.

Ca urmare a incadrarii locomotivel ES 003 pe diagonala 58-60 si iesirea de sub firul de contact s-a
produs ruperea pantografului nr.2 si avarii la instalatiile IFTE a urmatoarelor componente: ruperea
cablului de la traversa rigida 107/108, spargerea unui izolator ceramic de tip A, ruperea a doua
pendule si aunui izolator de sectionare a macazului 58/60.
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Foto nr.5 — Parcursul trenului cu indicatiaab lunar (manevra)

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicii de locomotiva si IDM dispozitor din statia Ploiesti Est s-a facut prin
statiile radio-telefon (RTF), acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulament, in urma cérora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF
Bucuresti, administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar CER
Fersped SRL si ai Agentiei de Investigare Feroviarda Romana - AGIFER,

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Lamaterialul rulant (ES 003) apartinand operatorului de transport feroviar CER Fersped SRL s-au
Tnregistrat avarii in valoare de 93.614,54 RON.

La instalatiile IFTE - SRCF Bucuresti s-au inregistrat avarii in valoare de 6.821,99 RON.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Trenul de marfa nr.66900 implicat in incident a fost retinut in statia CFR Ploiesti Est pentru
investigati pana la ora 19:56. Nu s-au constatat intarzieri ale trenuri de calatori si trenuri de marfa.
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C.4. Circumstante externe

Luminozitatea semnalelor era corespunzitoare pentru timp de zi iar semnalul de parcurs Y8P era
vizibil de la o distanta de circa 400 m.

Dupa semnalul de parcurs, in zona de siguranta a caii ferate pe partea dreapta a sensului de mers a
trenului era vegetatie mare care ingreunavizibilitatea indicatorului ,,Sfarsitul firului de contact”.

LocomotivaES 003 s-a oprit la o distanta de aproximativ 42 m dupa depasirea indicatorului ,,Sfarsitul
firului de contact”.

Laoraproducerii incidentului temperatura exterioara in statia CFR Ploiesti Est afost de + 30°C.
C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.

Din declaratia personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva ES003, se pot retine
urmatoarele:

Tn data de 23.06.2026 afost comandat pentru aremorcatrenul de marfa nr.66900 pe distanta Ploiesti
Est - Brasov cu ES 003, fapt pentru care s-aprezentat laora12:30 labiroul de miscare la IDM exterior
din statia CFR Ploiesti Est, in vederea verificari cu fiola alcoloscop si completarii foii de parcurs,
precum si inméanarea documentele nsotitoare ale trenului si a OC.

Dupa luarea in primire a locomotivei ES 003, in corpul trenului a fost introdusa locomotiva
impingatoare EA 035. Dupa ce semnalul de parcurs Y 8P a afisat indicatia ,,ab lunar” aluat legatura
cu mecanicul locomotivei impingatoare caruia i-a comunicat ca au liber si a pustrenul in miscare.

Dupa ce trenul a parcurs o distanta de aproximativ 150 m, la viteza de 7 km/h, aconstatat ca parcursul
este catre linia 1C statie (linie neelectrificatd), a luat masuri urgente de franare a trenului, dar
locomotiva a iesit de sub firul de contact si S-aprodus rupereapantografului nr.2. Din cauza vegetatiei
nu a observat indicatorul ,,Sfirsitul firului de contact”.

A fost avizata conducerea CER Fersped SRL.

Din declaratia personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva impingatoare EA
035, se pot retine urmatoarele:

In data de 23.06.2026 a avut in program remorcarea trenului de marfa nr.66900 pe distanta Ploiesti
Est - Brasov cu EA 035 circuland calocomotiva impingatoare.

Locomotiva EA 035 afost manevrata si introdusa la urma trenului n statia CFR Ploiesti Est, de unde
urma sd participe la remorcarea trenului ca locomotiva Impingatoare. Dupa legarea la tren si frina, a
izolat instalatia IDUSI, a manevrat robinetul mecanicului in pozitie neutra si a comunicat aceste
actiuni mecanicului de locomotiva din capul trenului de pe ES 003.

Dupa ce mecanicul din capul trenului i-a comunicat punerea semnalului de parcurs Y 8P pe liber, a
Tnceput impingerea trenului.

A Tmpins trenul pe linia 8A Ploiesti Est iar dupa parcurgea unei distante de aproximativ 150 m, la
viteza intre 5-7 km/h s-a produs deconectarea locomotivei ca urmare alipsei de tensiunein linia de
contact. Dupa oprirea trenului a luat masuri de asigurare contra fugiri a trenului, mecanicul din capul
trenului a comunicat ca ES 003 a iesit de sub firul de contact.
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Rezumatul marturiilor personalului administratorului de infrastructurd.
Din declaratia personalului de serviciu in statie (IDM dispozitor), se pot retine urmdtoarele:

Tn data de 23.06.2026 in intervalul 09:50-13:45, organul L ainchis accidental circulatia trenurilor si
a operatilor de manevra peste schimbatorul de cale nr.50, afectand circulatia trenurilor din grupa A
Ploiesti Est cap X si expediereadin linia8A atrenului de marfa nr.66900.

Trenul de marfa nr.66900 a garat lalinianr.8A laora11:50, avand ca proces tehnologic, efectuarea
schimbului de personal T la locomotiva ES 003 si introducere la urma trenului a locomotivel
impingatoare EA 035.

Laora13:45 dupa ce s-aredeschiscirculatia trenurilor si a miscarilor de manevra peste schimbatorul
de cale nr.50, seful de district L asolicitat cadoua utilaje de cale usoare care se pot scoate de pe linie
cu bratele sa fie puse pe linie si manevrate din zona schimbatorului de cale nr.50 lalinia 1C statie, in
vederea transportari sculelor si a utilajelor la magazia de linii delalinia 1C statie.

n jurul orei 13:50 a efectuat un parcurs de manevra in instalatia CE, de lalinia 8A lalinia 1C, cu
semnalul de parcurs Y8P cu indicatia de ,,alb lunar”, pentru cele doua utilaje de cale, fara a anula
indicatia de manevra a semnalului de parcurs prin actionarea comenzi ,,TSLO”.

A observat pe display instalatiei CE ocuparea sectiunilor de macaz (50-52, 58, 62) de la semnalul de
parcurs Y8P catre linia 1C statie, ca urmare a punerii in miscarea a trenului de marfa nr.66900.

Dupa producerea incidentului a luat legatura prin statia RTF cu mecanicul de locomotiva din capul
trenului, iar acesta i-a confirmat ca locomotiva ES 003 se &fla iesita de sub linia de contact si s-a
produs ruperea pantografului nr.2.

A avizat seful de statiei si Seful de tura de la RC Ploiesti.
Din declaratia personalului de serviciu in statie (IDM localist), se pot retine urmdatoarele:

In data de 23.06.2026 |a ora 09:50 a transmis operatorului RC, inchiderea accidentali a circulatiei
trenurilor si a miscarilor de manevra peste schimbatorul de cale nr.50, afectand circulatia trenurilor
Ploiesti Est cap X si linia8A. Trenul de marfa nr.66900 a garat lalinianr.8A laora11:50.

A comunicat catre IDM Dispozitor toate operatiile din procesul tehnologic a trenului de marfa
nr.66900, respectiv faptul cd la locomotiva ES 003 se efectueza schimbul de personal T, si ca
locomotiva EA 035 urmeaza sa fie introdusa ca impingatoare.

La ora 13:45 a transmis operatorului RC, redeschiderea circulatiei trenurilor si a miscarilor de
manevra peste schimbatorul de cale nr.50, a asistat la solicitarea sefului de district L catre IDM
Dispozitor, ca doua utilaje de cale usoare care se pot scoate de pe linie cu bratele sa fie manevrate de
la schimbatorul de cale nr.50 la linia 1C in vederea transportari sculelor si a utilajelor de cale la
magazia de linii, situata la linia 1C statie.

In jurul orei 13:50 a observat pe display-ul instalatiei CE, ocuparea sectiunilor de macaz, de la
semnalul de parcurs Y8P catre linia 1C statie. Dupa producerea incidentului a asistat la comunicarile
dintre IDM Dispozitor si mecanicul de lalocomotiva ES 003, referitor la faptul ca trenul de marfa
nr.66900 s-a pus in miscare si locomotiva se afla iesita de sub linia de contact si s-a produs ruperea
pantografului nr.2.

A fost avizat Operatorul RC.
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C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului infrastructurii
feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, Tn conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor,
infrastructurii  si comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aféndu-se in posesia:

Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare AS 24005 valabila pana la data de 27.12.2029,
prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména a confirmat indeplinirea cerintelor stabilite prin
legislatia nationala si acceptarea SMS al administratorului de infrastructurd feroviard si permite
acestuia sa administreze/gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviara, In conformitate cu
Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala aplicabila.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca este
necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei, dar, Th scopul
imbunatatirii sigurantei feroviare, SRCF Bucuresti ar putea sa revada, analizarea si identificarea
riscurilor operationale proprii, pentru a se asigura cd obligatiile ce 1i revin conform legislatiei
specifice in vigoare referitoare la:

- vizibilitatea semnalelor si a indicatorelor.
- efectuarea comenziilor de circulatie /manevra si speciale in instalatiile CE .

Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului de transport feroviar CER
FERSPED SRL .

Lamomentul producerii incidentului feroviar, CER Fersped SRL 1n calitate de operator feroviar de
transport avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate
cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare si cu legislatia
nationala aplicabila, afl&ndu-se in posesia unui Certificat unic de siguranta cu numarul european de

identificare RO 1020250239 cu validitate Tn perioada 20.08.2025 + 19.08.2030.

Tn conformitate cu lista sectiilor si vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea
Certificatului Unic de Siguranta, detinut la data producerii incidentului, operatorul de transport este
autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, avand si
locomotivele ES 003 si EA 035 inclusein lista.

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca CER
Fersped SRL si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I din
Regulamentul UE nr.762/2018 referitoare la

., roluri, responsabilitati, raspunderi si niveluri de autoritate in cadrul organizatiei”, respectiv:
,»organizatia se asigura ca personalul cu responsabilitati delegate pentru efectuarea unor sarcini legate
de siguranta detine autoritatea, competenta si resursele adecvate pentru a-si indeplini sarcinile fard a
fi afectat Tn mod negativ de activitatile celorlalte functii din cadrul organizatiei;

,,competente”, respectiv: ,,sistemul de gestionare a competentelor instituit de organizatie se asigura
ca personalul al cdrui rol afecteazd siguranta detine competentele necesare pentru indeplinirea
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sarcinilor legate de sigurantd care tin de responsabilitatea sa”, inclusiv ,,formarea continud si
actualizarea periodicd a competentelor existente”,

,,monitorizare”, respectiv: ,,0rganizatia monitorizeaza periodic, la toate nivelurile din cadrul
organizatiei, performanta sarcinilor legate de siguranta si intervine atunci cand aceste sarcini nu sunt
Tndeplinite in mod adecvat”;

,, masuri pentru abordarea riscurilor”, respectiv: ,,organizatia identifica si analizeaza toate riscurile
operationale, organizationale si tehnice care sunt relevante pentru tipul, amploarea si domeniul
operatiunilor desfasurate de organizatie. Printre aceste riscuri se numara cele generate de factori
umani si organizationali, precum volumul de munca, organizarea muncii, oboseala sau adecvarea
procedurilor, si activitatile altor parti interesate”.

In urma verificarilor efectuate, s-a constatat ca personalul de locomotivi care a condus si deservit
locomotivele ce a format trenul nr.66900, detinea la data producerii incidentului, autoritatea,
competenta si resursele adecvate pentru indeplinirea sarcinilor. In activitatea desfasurati in
remorcarea trenului, acesta nu a fost influentat negativ de activitatile altor functii din cadrul
operatorului feroviar sau din cadrul administratorului de infrastructura.

De asemenea, s-a mai constatat ca CER Fersped SRL are organizata efectuarea mentinerii
competentelor profesionale pentru personalul de locomotiva in conformitate cu prevederile OMTI
nr.815/2010, in centre autorizate.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme §i reglementari

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001,

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482 din 04.08.2006;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei;

Regulamentul de punere in aplicare (UE) al Comisiei nr.402/2013privind metoda de siguranta
comuna pentru evaluarea si aprecierea riscurilor.

surse §i referinte
declaratiile salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;
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procese verbale de constatare tehnica pentru infrastructura feroviara, materialul rulant si cel pentru
verificarea si citirea benzii de vitezometru.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Secventa evenimentelor

ora 13:45 — afost efectuat parcurs de manevra pentru utilgjele de cale usoare de lalinianr.8A spre
linia 1C statie— foto nr.6;

Fotonr.6

ora 13:46 — trenul de marfa nr.66900 a depasit semnalul Y8P cu indicatie alb lunar, a ocupat
sectiunea 50-52, iar in momentul ocupari sectiunilor de macaz nr.58 si 62 in abatere de catre
locomotiva ES 003, pantograful iese de sub firul de contact si se produce ruperea pantografului nr.2.

Semnalul de parcurs Y8P

Comisia de investigare a constatat faptul ca de-alungul stélpului semnalului Y 8P se gasea montat un
reper format dintr-o placa dreptunghiulara de culoare alba cu o banda rosie la mijlocul ei pentru
recunoasterea faptului cd semnalul este de parcurs, in conformitate cu prevederile Regulamentului de
semnalizare nr.004/2006. Semnalul de parcurs Y 8P a functionat corespunzator pentru parcursul de
manevra a utilajelor de cale usoare ce se pot scoate de pe linie cu bratele.

Semnalul de parcurs Y 8P a avut indicatia ,,manevra permisa dincolo de semnal” pentru utilajele de
cale si nu era defect la ora producerii incidentului. (Foto nr.7)

Mentionam faptul cd In conformitate cu prevederile din RET 002, art. 74 (1), semnalul de parcurs
Y 8P fiind amplasat lalinia 8A, este vizibil de la o distanta de cel putin 400 m.

Ultima verificare in comisie a acestui semnal a fost efectuatd in data de 22.07.2026.
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Foto nr.7

Referitor la asigurarea vizibilitatii indicatorului ,,Sfarsitul firului de contact”.

Conform documentelor puse la dispozitie de SRCF Bucuresti, vizibilitatea indicatorului ,,Sfarsitul
firului de contact” se asigura de personal propriu IFTE din cadrul districtelor, Tn cadrul programelor
de revizii ale instalatiilor.

Activitatea de curdtare a vegetatiei din gabaritul CF se executd cu personal propriu al Sectiilor de
linii, instalatii cu dispozitive de taiere mecanizata adaptata la unele utilaje aflate in dotarea Sectiilor.

Pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, existd un district PAZ Chitila care se ocupd de taierea
vegetatiei, dar care executd lucrari doar la sesizarile primite. Executia lucrarilor de taiere vegetatie in
statia CFR Ploiesti Est s-au efectuat ulterior producerii incidentul ui.
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Din documentele puse la dispozitie de catre conducerea statieci CFR Ploiesti Est, nu a fost intocmit
nici un raport de eveniment pentru anul Tn curs, referitor la lipsa de vizibilitatea a indicatorului
»Sfarsitul firului de contact” la statia CFR Ploiesti Est.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Dupa producerea incidentului, la verificarile efectuate la locomotiva ES 003 s-au constatat
urmatoarele:

instalatia SIFA in stare buna de functionare si sigilata;

instalatia PZB n stare buna de funcgionare si sigilata;

instalatia de radio telefon functiona normal;

instalatia pentru indicarea vitezei in Stare buna si Sigilata;

instalatia de frana automata activa, iar la efectuarea probei complete, aceast a corespuns;

Locomotiva ES 003 a indeplinit conditiile tehnice pentru remorcarea trenurilor in conditii de
siguranta circulatiei.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurare si inregistrare a vitezei tip PZB, a reiesit faptul
ca trenul de marfa nr.66900 a circulat in conditii normale pana la statia CFR Ploiesti Est de unde a
plecat laora13:45°47”.

Mecanicul a manipulat butonul ,,Depasire ordonata” la semnalul de parcurs Y 8P din statia CFR
Ploiesti Est, cu influenta lainductorul de 2000 Hz si acirculat cu viteza maxima de 8,4 km/h.

Dupa ce locomotiva ES 003 s-a incadrat pe diagonala de macaze 58-62, viteza trenului a scazut
trenul fiind oprit laora13:48°19”.

Depasireasemnalului de parcurs care aveainductorul activ cu influentade 2000 Hz, prin manipularea
butonului ,,.Depasire ordonata” de catre mecanicul de locomotiva, s-a efectuat contrar
reglementdrilor in vigoare.

In statia CFR Ploiesti Est, (conform inregistririlor), trenul a stationat pana la ora 22:07.
C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva ES 003 afost condusa si deservita Tn sistem simplificat, mecanicul aluat locomotivain
primirein statia CFR Ploiesti Est in data de 23.06.2026 |a ora 12:30 n vederearemorcari trenului de
marfd nr.66900 pe distanta Ploiesti Est - Brasov, la ora producerii incidentului mecanicul era in
serviciu de circal ora, Sminute.

Serviciul prestat anterior s-aincheiat in data de 21.06.2026 la ora 11:50. Mecanicul de locomotiva a
avut asigurat timp liber corespunzator inainte de comanda in timpul careia s-a produs incidentul.

De asemenea, mecanicul de locomotiva, nu a avut inainte de prezentarea din data de 23.06.2026,
serviciu prestat doud nopti consecutive. Mentionam faptul ca in foaia de parcurs, a semnat in rubrica
,»sunt odihnit si in stare normala”. IDM Exterior a completat in foaia de parcurs cu mentiunea ,,apt
serviciu”.
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Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Mecanicii de locomotiva de latrenul de marfa nr.66900 la data producerii incidentului aveau avizele
medicale si psihologic, necesare exercitarii functiei, in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicii de locomotiva detineau permisele de mecanic locomotiva si certificat complementare
pentru tipul de locomotiva, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe care s-a produs
incidentul, in termen de valabilitate.

Din verificarea fiselor de instruire pe anul 2026 pana la data producerii incidentului, a reiesit faptul
ca personalul de locomotiva a fost instruit si evaluat din reglementarile specifice in ceea ce priveste:

- Pornirea trenurilor cand toate conditiile necesare sunt indeplinite;

- Observarea semnalelor din cale si a semnalizarilor din cabind, interpretarea imediata si fara
erori;

- Conducerea trenurilor in conditii de siguranta confrm unor moduri specifice de operare.

In opinia comisiei de investigare, la data producerii incidentului personalul de locomotiva detinea
competentele necesare remorcarii unui tren de marfa pe sectia de circulatie Ploiesti Est — Brasov, n
depline conditii de siguranta circulatiei.

C.6. Analiza si concluzii

Tn data de 23.06.2026 trenul de marfa nr.66900 urma si circule pe realatia Ploiesti Est — Brasov 1n
conditiile de circulatie a trenului de marfa nr.61102 consemnate in livretul cu mersul trenurilor de
marfa pe Sucursala Regionalade Cai Ferate Bucuresti, editia 2025/2026.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei pe relatia Agigea— Ploiesti Est unde agarat
la linia 8A. Dupa efectuarea schimbului de personal de tractiune si atasarea locomotivei impingatoare
EA 035, semnalul de parcurs Y 8P al statiei CFR Ploiesti Est aafisat o lumina ,,alb lunar” cu indicatia
,,manevrd permisa dincolo de semnal”. Mecanicul locomotivei ES 003 ainterpretat in mod eronat
faptul ca aceasta indicatie si a decis ca semnalul de parcurs poate fi depasit si trenul poate fi expediat
in directia Ploiesti Sud.

Mecanicul apus trenul in miscare, a depasit semnalul luminos de parcurs Y 8P care permitea miscarile
de manevr4, a actionat Tn mod nejustificat butonul ,,Depasire ordonata” la trecerea peste inductorul
activ de 2000 Hz al acestuia, dupd care fara a urmarii linia s1 parcursul a depdsit si indicatorul
,»Sfarsitul firului de contac” si s-aincadrat pe linia 1C statie, care eraneelectrificata, fapt ce aavut ca
urmare ruperea pantograful ui.

C.7. Cauzeleincidentului
C.7.1. Cauzadirecta, factori care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului aconstituit-o eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei ES 003, reprezentatd de interpretarea eronatd a indicatiei
semnalului de parcurs Y 8P, ce afisa spre tren o unitate luminoasa de culoare ,,alb lunar”, care
permitea efectuarea manevrei dar interzicea circulatia trenurilor, fapt ce a vut ca urmare punereain
miscare a trenului nr.66900 de la linia 8A si depasirea semnalului de parcurs Y 8P care ordonaoprirea
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Factori careau contribuit:

» Neanularea indicatiei de ,,alb lunar” a semnalului de parcurs Y8P prin efectuarea comenzi
,»ITSLO”, in instalatia CE in vederea inzavorari parcursului de manevra a doua utilaje de cale
usoare.

> Lipsadevizibilitatea aindicatorului ,,Sfarsitul firului de contact”’ce se afla amplasat Thainte
de diagonala schimbatoarelor 58/60 catre linia 1C (linie neelectrificata) .

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ae producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din
reglementarile in vigoare, respectiv:

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.119. -(2) — referitoare la urmarirea indicatiiilor semnalelor fixe.

Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depdsirea vitezei ordonate de semnal.

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.2 (2) — referitor la faptul ca semnalul de parcurs care
interzicea circulatia trenului dintr-o zona in alta a statiei;

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, si care nu pot fi depasite de
tren decat in conditiile stabilite de regulamentul respectiv.

C.7.3. Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.
C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:

Mecanicul de locomotiva ce conducea ES 003 si mecanicul de locomotiva ce participa la remorcarea
trenului cu EA 035 (locomotiva impingatoare), au comunicat reciproc conditiile de expediere din
statie Cat si conditiile de remorcare in vederea puneri trenului de marfa nr.66900 in miscare, fara ca
IDM Dispozitor sa sesizeze sau sa receptioneze acest lucru.

D. MASURI LUATE
1. Dupa inceperea actiunii de investigare CER Fersped SRL prin intermediul membrului din comisie
acomunicat luarea urmatoarelor masuri:

- includerea in planul de lectii pentru luna octombrie ca temd suplimentara, prelucrarea cazului si un
studiu de caz referitor lamodul de producere a incidentului;

- efectuarea unei analize privind modul de realizare si eficienta actiunilor de monitorizare (control)
desfasurate a personalului operatorului de transport feroviar;

- includerea 1n registrul de riscuri asociate operatiunilor feroviare, a pericolului de depasire a unui
semnal de parcurs, pentru afi evaluat de comisia de evaluare.

2. SRCF — Bucuresti a dispus Tncepand cu data de 25.07.2026, inceperea lucrarilor de defrisare a
vegetatiei Tn statia CFR Ploiesti Est.
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E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost emise recomandari de siguranta

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana,
CompaniaNationala de Cai Ferate ,,CFR” SA si operatorul de transport feroviar CER Fersped SRL.

Membrii comisiel deinvestigare:
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