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Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Roménia aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a
desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs la data de 01.09.2023, ora
06:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Oradea — Salonta (linie
simpld neelectrificatd), intre haltele de miscare Les Bihor i Oradea Vest, la km.108 + 200, in circulatia
trenului de célatori Regio nr.3111 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), format din automotoarele nr.9553978-1008-1 si nr.9553978-1009-9, prin declansarea
unui incendiu la automotorul nr.9553978-1008-1, aflat al 2-lea din compunere.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu producerea
accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviard Roméana nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.
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Prezentul Aviz face parte integrantd din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs |a
data de 01.09.2023, ora 06:20, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de
circulatie Oradea — Salonta (linie simpld neelectrificatd), intre haltele de miscare Les Bihor si
Oradea Vest, la km.108 + 200, in circulatia trenului de calatori Regio nr.3111 (apartindnd SNTFC
»CFR Calatori” SA), format din automotoarele nr.9553978-1008-1 si nr.9553978-1009-9, prin
declansarea unui incendiu la automotorul nr.9553978-1008-1, aflat al 2-lea din compunere.



AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si, daca este cazul, recomandari
privind siguranta feroviara, rezultate in urma activitdtii de investigare desfasurata de comisia numita
de catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul stabilirii
circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi gi sistemici ce au determinat producerea
acestui accident feroviar.

Concluziile cuprinse Tn acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu 1si asuma raspunderea
in cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarea raportului de investigare s-a efectuat in conformitate cu prevederile Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 2020/572.

Obiectivul investigatiei 1l constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Roméania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in niciun caz cu

colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independentd fata de orice structura juridica, autoritate
de reglementare sau de sigurantd feroviara, administrator de infrastructurd de transport feroviar,
precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia n alte scopuri decét cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este
inadecvata si poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.



RAPORT DE INVESTIGARE

al accidentului feroviar produs la data de 01.09.2023, ora 06:20, pe raza de activitate a Sucursalel
Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Oradea — Salonta (linie simpla neelectrificatd), intre haltele de
miscare Les Bihor si Oradea Vest, la km.108 + 200, in circulatia trenului de calatori Regio nr.3111
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), format din automotoarele
nr.9553978-1008-1 si nr.9553978-1009-9, prin declansarea unui incendiu la automotorul nr.9553978-
1008-1, aflat al 2-leadin compunere
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Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare
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Factor cauzal

Factor contributiv

Factor sistemic

Hm

IDM

Autoritatea Feroviard Romana

Agentia de Investigare Feroviara Romana

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana

Setul bateriilor de acumulatori a automotorul ui

Buletin de avizare a restrictiilor de viteza, valabil pe o perioada stabilita
(de obicei decada)

instalatii de bloc de linie automat — permit ocuparea liniei curente de
mai multe trenuri circuland in acelasi sens pe distanta dintre doua statii
vecine (Instructia nr.351, art.76)

Compania Nationala de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul de
infrastructura care administreaza si Intretine infrastructura feroviara
publica

actionarea efectivda a comenzilor locomotivei, in vederea pornirii,
deplasarii si opririi locomotivei si, dupa caz, a remorcarii trenului sau
convoiului de vehicule feroviare la care aceasta este legata (Instructiuni
nr.201, art. 2, aliniatul 2)

conducerea si deservirea locomotivei numai de catre mecanic, fara
mecanic gutor (Instructiuni nr.201, art.3, aliniatul 1)

efectuarea tuturor operatiunilor de exploatare si supraveghere a
functionarii locomotivei, in timpul remorcdrii trenurilor, manevrarii
vehiculelor feroviare si deplasarii i1zolate a locomotivei (Instructiuni
nr.201, art.2, aliniatul 3)

Directia Generalad Tractiune Vagoane

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori o combinatie a
acestora care, dacd ar fi fost corectat(d), eliminat(d) sau evitat(a), ar fi
putut impiedica producerea accidentului sau incidentului, dupa toate
probabilitatile (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteazd un
accident sau incident prin cresterea probabilitatii de producere a
acestuia, prin accelerarea efectului In timp sau prin sporirea gravitatii
consecintelor, insd a carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea
accidentului sau incidentului (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de naturd organizationala,
manageriald, societala sau de reglementare care ar putea afecta
accidente sau incidente similare si conexe in viitor, incluzand, mai ales,
conditiile cadrului de reglementare, proiectarea si aplicarea sistemul ui
de management al sigurantei, competentele personalului, procedurile si
intretinerea (Regulament (UE) nr.572/2020)

halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor,
care are cel putin doua linii pentru incrucisari si treceri inainte de trenuri
(Regulamentul nr.005/2005, art.117)

impiegat de miscare - salariat absolvent a unui curs de calificare,
autorizat sd organizeze §i sd execute activitati in legaturd cu circulatia
trenurilor s1 manevra vehiculelor feroviare intr-o statie de cale ferata.
(Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)
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instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotiva, pentru
controlul punctual a vitezei trenurilor

Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii

Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” aprobat prin
Ordinul MTI nr.1359/2012.

obiective comune de sigurantd — nivelurile minime de sigurantd care
trebuie atinse de sistem caintreg (Directiva UE nr.2016/798)

operator de transport feroviar

ordonanta de urgenta a Guvernului

regulatorul de circulatie

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara

instalatia de radio-telefon prin care se efectueazd comunicarea intre
mecanicul de locomotiva, sef tren si IDM

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR - SCRL Brasov” SA
Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al
activitatilor specifice astfel incat acestea sa se desfdsoare in depline
conditii de siguranta feroviara (Regulament, art.13)

Sucursala Regionala de Cai Ferate Cluj, sucursala a CNCF ,,CFR” SA
- administratorul infrastructurii publice
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1. REZUMAT

La data de 01.09.2023, ora 06:20, pe raza de activitate a Sucursalel Regionale CF Cluj, sectia de
circulatie Oradea — Salonta (linie simpld neelectrificatd), intre haltele de miscare Les Bihor si Oradea
Vest, la km.108 + 200, in circulatia trenului de calatori Regio nr.3111 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs un incendiu la automotorul nr.9553978-
1008-1 aflat a 2-leadin compunere, incendiu care ulterior s-a extins si la celdlalt automotor.

Trenul de calatori nr.3111 aavut Tn compunere automotoarel e nr.9553978-1008-1 si nr.9553978-1009-
9, cu un numar de 8 osii, 83 tone brute si 46,4 metri. Automotoarele si personalul de conducere si
deservire a trenului apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Traseul caii in plan orizontal Tn zona producerii accidentului este in aliniament.

Profilul transversal al caii, in zona producerii evenimentului, este tip rambleu cu inaltimea < 0,5 m,
profilul in lung al traseului cii are declivitatea i=2,5 %o, panta in sensul de mers al trenului.

Urmare a producerii acestui accident, nu s-au inregistrat victime si nici pagube la infrastructura
feroviara sau mediul inconjurator. Automotoarele implicate au fost avariate in proportie de 90%.

Dupa declansarea incendiului la trenul de calatori Regio nr.3111 a fost inchisa linia curenta intre haltele
de miscare Les Bihor — Oradea Vest in intervalul orar 07:16 + 10:28.

Dupa localizarea si stingerea incendiului, in vederea eliberdrii liniei, cele douda automotoare care
compuneau trenul de calatori Regio nr.3111 au fost manevrate in halta de miscare Oradea Est, cu
gjutorul locomotivel DA 1228, laora 10:25.

Rezumatul si concluziile privind cauzele accidentului

Avand 1n vedere constatarile efectuate, comisia de investigare a concluzionat ca accidentul produs in
data de 01.09.2024, in circulatia trenului de calatori nr.3111, a fost generat de manifestarea urmatorilor
factori identificati:

Factorul cauzal:

Aparitia, cel mai probabil, aunor scurtcircuite produse intre cablurile din interiorul blocului aparatelor
electrice precum si intre cabluri si carcasa metalicd a blocului aparatelor electrice ca urmare a
deteriorarii izolatiei cablurilor.

Factori contributivi:

Utilizarea automotorului implicat in producerea accidentului, pentru remorcarea trenurilor de calatori,
dupa depdsirea normei de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care trebuia sa
asigure potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort
s securitate a circulatiei.

Factorul sistemic:

Lipsa unei evaluari, la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a
riscurilor asociate pericolului reprezentat de mentinere in exploatare a automotoarelor seriaAM 1000,
dupa depasirea normelor de timp si kilometri la care trebuie facute reparatiile planificate.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandirilor de siguranta

Avand in vedere cd 1n timpul investigatiei, ASFR a luat masuri, prin dispunerea retragerii din circulatie
a automotoarelor seria AM 1000, comisia de investigare considera ca mai nu este necesara emiterea
vreunei recomandari de siguranta.

2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA
6



2.1. Decizia, motivarea acesteia si domeniul de aplicare

AGIFER desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si
functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor §i a incidentelor, de
dezvoltare §i imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Roméania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament.

Tn temeiul art.20, ain.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1 ain.(2)
din HG nr.716/02.09.2015, AGIFER, in cazul producerii unor accidente feroviare care in conditii usor
diferite ar fi putut duce la accidente grave, poate deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii
pentru strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea
cauzelor sau a factorilor cauzali, contributivi si/sau sistemici si, daca este cazul, emiterea unor
recomandari de sigurantd, avand ca obiectiv imbunatitirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor.

In conformitate cu legislatia nationala (art.48 din Regulament) AGIFER are ca obligatie investigarea
tuturor accidentelor produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost realizatd independent de orice anchetd judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu

colective.

AGIFER a fost avizata n data de 01.09.2023, despre producerea unui eveniment in circulatia trenului
de calatori nr.3111. Evenimentul s-a produs pe raza de activitate a SRCF Cluj, pe sectia de circulatie
Arad - Timisoara (linie simpla electrificata), intre Hm Les Bihor si Hm Oradea E<t, prin declansarea
unui incendiu la automotorul nr.9553978-1008-1 aflat al 2-leain compunere, incendiu care ulterior s-
a extins si la celalalt automotor.

Comisia de investigare a stabilit ca scop si limite ale investigatiei, urmatoarele:

> stabilirea succesiunii evenimentelor care au dus la producerea accidentul ui;

» stabilirea factorilor cauzali si, daca este cazul, a factorilor contributivi si/sau sistemici;

» verificarea modului de gestionare a situatiilor de urgenta de catre CNCF cu autoritatile publice;
verificarea aspectelor esentiale referitoare la SMS ale SNTFC;

verificarea aspectelor referitoare la compunereatrenului;

verificarea modului de efectuare a instruirii personalului de locomotiva de catre SNTFC;
verificarea modului de gestionare a lucrarilor de intretinere a locomotivelor S automotoarel or
de catre SNTFC.

YV VY

2.2. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru investigarea acestui accident, in data de 06.09.2023, prin decizianr. 461, Directorul Genera al
AGIFER anumit comisiade investigare.

Investigatia a fost efectuatd de specialisti din cadrul AGIFER. Constatarile tehnice la materialul rulant
din compunerea trenului au fost efectuate impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati
si ai entitatii responsabile cu intretinerea automotorului implicat.

Pentru acest caz, nu a fost necesara cooptarea unor parti externe care sa contribuie la efectuarea
investigatiei.

2.3. Comunicare si consultare

AGIFER ainformat Tn scris operatorii economici implicati despre inceperea actiunii de investigare.



Comisia de investigare a cerut in scris partilor implicate documente necesare actiunii desfasurate,
soliciténdu-se si puncte de vedere. Comisia de investigare a avut acces la informatiile relevante si a
efectuat intervievarea personalului implicat, pe baza unor solicitari scrise adresate partilor implicate.

Toate constatarile la materialul rulant implicat s-au efectuat in prezenta reprezentatilor detindtorului si
ai entitatii responsabile cu asigurarea intretinerii.

Investigatia s-a desfasurat intr-un mod transparent, astfel incat toate partile sa poata fi ascultate.

in conformitate cu prevederile art.68 din Regulament, in vederea asigurarii informarii partilor
interesate, proiectul raportului de investigare a fost inaintat ASFR, CNCF si OTF SNTFC.

2.4. Nivelul de cooperare

Partile implicate In producerea accidentului si interventia post accident, precum si autoritatile publice,
au furnizat comisiei de investigare informatiile solicitate. Acestea au cuprins printre altele, modul de
interventie pentru stingerea incendiului si alte informatii relevante in acord cu scopul si limitele
investigatiei.

2.5. Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptele si constatarile

In cadrul actiunii desfasurate, comisia de investigare a efectuat constatari la automotorul implicat la
locul producerii accidentului si in unitatea specializatd care a asigurat mentenanta acesteia.

Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode
cognitive individuale si colective pentru a evalua datele si pentru a testa ipotezele, acestea constand n:
» analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitatile implicate;
» andizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;
» analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;
» discutii libere purtate cu personalul implicat.

3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI
3.a. Producerea accidentului si informatii de context

3.a.1. Descrierea accidentului

Ladatade 01.09.2023, in jurul orei 06:20, in circulatia trenului de calatori Regio nr.311, dupa plecarea
din Hm Les Bihor la km.108 + 200, s-a declansat un incendiu in zona cabinel de conducere a
automotorul nr.9553978-1008-1, al doilea din compunerea trenului, acesta fiind observat de catre seful
de tren care a avizat mecanicul de locomotiva care a luat masuri de oprire a trenului.

Mecanicul de locomotiva impreuna cu seful de tren au acordat sprijin cdldtorilor pentru evacuarea din
automotor dupa care au incercat localizarea incendiului cu mijloacele din dotarea automotoarelor si au
solicitat interventia pompierilor prin apelarea Serviciului National Unic pentru Apeluri de Urgenta 112.
Ulterior incendiul s-a extins si la celalalt automotor.
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Figuranr.1—locul producerii accidentului

Seful de tren a luat toate masurile care se impuneau pentru avizarea accidentului si a solicitat prin
serviciul unic de urgentd 112 interventia pompierilor.

Circumstante externe la locul accidentului
Cerul a fost partial senin, temperatura exterioara a fost de circa +20° C.

Lucrari intreprinse in apropierea locului accidentului

Nu au fost efectuate lucrari la calea ferata sau in vecindtatea acesteia, anterior sau in momentul
producerii accidentului.

Incadrare accident

Conform art.3 din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara aprobata prin Legea nr.71/2020,
accidentul produs in data de 23.08.2021 se incadreaza ca incendiu, iar in conformitate cu prevederile
din Regulament acest accident se clasifica la art.7, alin.(1), lit.e, respectiv ,,incendii la vehiculele
feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.

3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte

Pierderi de vieti omenesti si raniti
Nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti si raniti.

Incarcatura, bagaje si alte bunuri
Nu au fost inregistrate pierderi sau pagube la Incarcatura.



Pagube materiale:

e material rulant
Cele 2 automotoare care au compus trenul de calatori Regio nr.3111 au ars in proportie de 90%,
fiind distrus aparatajul din ambele posturi de conducere.

e Infrastructura
Nu au fost inregistrate daune la linie, la instalatiile de sigurantd si de conducere operativa a
circulatiei trenurilor.

e Mediu
Mediul inconjurator nu a fost afectat in urma acestui accident.

Valoarea estimativa totala a daunelor materiale conform documentelor puse la dispozitie de catre OTF
pana la data finalizarii raportului de investigare afost de 93.120,76 lel .

Tn conformitate cu prevederile art.7, ain. (2) din Regulament, valoarea estimativa a pagubelor are rol
doar la clasificarea accidentului feroviar. AGIFER nu poate fi atrasd in nicio actiune legatd de
recuperarea prejudiciului, nici pentru aceasta valoare nici pentru orice diferente ulterioare.

Alte consecinte

Pentru stingerea incendiului au intervenit pompierii militari din cadrul Inspectoratului pentru situatii
de urgenta ” Detasamentul 1 de pompieri Oradea”, acesta fiind lichidat |a ora 09:50.

Dupa declansarea incendiului la trenul de céalatori Regio nr.3111 a fost inchisa linia curenta ntre haltele
de miscare Les Bihor — Oradea Vest in intervalul orar 07:16 + 10:28.

Dupa localizarea si stingerea incendiului, in vederea eliberarii liniei, cele doud automotoare care
compuneau trenul de calatori Regio nr.3111 au fost manevrate in halta de miscare Oradea Est, cu
gjutorul locomotivel DA 1228, laora 10:25.

Ca urmare a acestui accident feroviar au fost inregistrate intarzieri in circulatia a 4 trenuri de célatori
cu un total de 536 minute.

3.a.3. Functiile si entitatile implicate

Entitati implicate in producerea accidentului

CNCF este managerul de infrastructura feroviara publicd din Roméania care administreaza si intretine
infrastructura feroviara publicd. CNCF are implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare.

CNCEF este organizata pe trei nivele si anume: nivel central al companiei, nivel regional si subunititi
de baza. Accidentul s-a produs pe raza de activitate a SRCF Cluj. Partile (subunitétile de baza)
relevante pentru aceasta investigatie apartinand CNCF sunt:

» Statia CFR Oradea, statia care are in subordine Hm Les Bihor si Hm Oradea Est;

SNTFC este operatorul feroviar national de calatori, fiind atat detinatorul automotorului cat si entitatea
responsabild cu Intretinerea acesteia. SNTFC are implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare.
Partile (subunitatile de bazd) relevante pentru aceasta investigatie apartinaind SNTFC sunt:
» Depoul de Locomotive Arad de care apartine mecanicul de locomotiva care a condus si deservit
automotorul.

SCRL Brasov a asigurat mentenanta automotorului, fiind entitatea responsabild cu efectuarea
intretinerii acesteia.
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Partile (subunitatile de baza) relevante pentru aceasta investigatie apartinand SCRL Brasov sunt:

» Sectia de Reparatii Locomotive Arad care a asigurat mentenanta automotorul ui.

Functiile personalului implicat in producerea accidentului
Functiile personalului implicat in producerea accidentului apartinand CNCF sunt:
» IDM deserviciu Tn Hm Les Bihor;

Functiile personalului implicat in producerea accidentului apartindnd SNTFC Calétori sunt:

» Mecanicul de locomotiva care a condus si deservit automotorul si seful de tren care a deservit
trenul de calatori.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori Regio nr.3111 afost format din automotoarele nr.9553978-1009-9 si nr.9553978-
1008-1, 8 osii, 83 tone brute si 46,4 metri. Automotoarele si personalul de conducere si deservire a
trenului apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Date constatate la automotorul 1008

Data punerii Tn exploatare a automotorului: 29.04.1942, Uzinele MALAXA

Constatari efectuate la fata locului

Cuplul format din cele doua automotoare cuplate a fost afectat termic in totalitate de la nivelul podelei
Tnsus.

Foto 1 — cuplul format din cele doua automotoare

Constatari efectuate in unitatea specializatd

Nisa de baterii nu a fost afectata termic, siguranta fuzibila nu a fost declansata (fuzibilul nu eratopit);
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Figura nr.1 - siguranta fuzibila a bateriei de acumulatori

Cablurile de conexiune a bateriilor de acumulatori nu prezentau urme de arc electric si nici de afectare
termica.

Blocul aparatelor era distrus in totalitate, acesta prezenta urme clare de scurt circuit si punere la masa
intre conductorii electrici aflati sub tensiune si carcasa metalica a blocului electric.

In compartimentul motor si in zona boghiului:

Cablajul de comanda al motorului diesel si al cutiei de viteze, ars complet;
Electromotorul, alternatorul si turbosuflanta afectate termic 100%;
Motorul diesel afectat termic;

Radiatorul Intercooler afectat termic.
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Figura nr.2 — blocul aparatelor (vedere din lateral)
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Foto nr.2 — blocul aparatelor (vedere din spate)

Bandajele rotilor nu prezentau deplasari de la semne fata de discurile rotilor, vopseaua nu a fost afectata
de o supratemperatura. Pe suprafetele de rulare ale osiilor montate nu au fost constatate urme de locuri
plane.

Sabotii de frana ai automotorului prezentau urme de lucru (culoare si suprafata de contact cu bandajul)
normale, cu uzuri si cote diferite.

Date inregistrate de instalatia tip IVMS a automotorului:

Instalatia IVMS a fost distrusa in timpul incendiului si prin urmare nu au putut fi recuperate/ descarcate
datele inregistrate.

3.a.5. Infrastructura feroviard

Descrierea traseului caii ferate

Accidentul feroviar s-a produs in circulatia trenului de calatori Regio nr.3111 intre haltele de miscare
Les Bihor si Oradea Vest (linie simpla neelectrificata), la km.108 + 200.

Traseul in planul orizontal al cdii este in aliniament.

Profilul transversal al cdii, in zona producerii deraierii, este tip rambleu cu inaltimea < 0,5 m.

Profilul in lung al traseului cdii are declivitatea i=2,5 %o, pantd in sensul de mers al trenului.

Suprastructura caii

14



Suprastructura cdii ferate pe zona producerii accidentului este alcatuita din sind tip 65, traverse de beton
T17, prindere indirecta tip K.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor pe zona producerii accidentului pentru trenurile de célatori si
marfa este de 50 km/h.

Instalatii de semnalizare
Circulatia feroviara intre haltele de miscare Les Bihor si Oradea Vest, se efectueaza in baza blocului
delinie automat (BLA) banalizat.

3.b. Descrierea faptica a evenimentelor

3.b.1 Lantul evenimentelor care au dus la producerea accidentului

Evenimente anterioare producerii accidentului

Tn data de 01.09.2023, trenul de calatori nr.3111 a fost expediat din statia CFR Arad, la ora 03:35 si
avea ca destinatie statia CFR Oradea. Conducerea automotoarelor a fost realizatd din postul de
conducere a automotorului nr.9553978-1009-9 aflat primul Tn compunerea trenului. Trenul a fost
format din automotoarele 1009 si 1008 cuplate, care au fost luate in primire in Depoul Arad, fara
constatari negative referitoare la starea tehnica a acestora. Automotorul a avut instalatiile INDUSI si
DSV in functie si sigilate.

Péana la Hm Les Bihor, trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei.

Evenimente in timpul producerii accidentului

Trenul aplecat din Hm Les Bihor la ora 06:20 si dupa plecarea din statie seful de tren s-a deplasat 1a
postul din spate, ( cabina de conducere a automotorului 1008), Dupa cateva secunde a simtit miros de
fum, averificat vizual cabina de conducere si a observat sursa producerii incendiului in partea dreapta
asensului de mers din dreptul blocului de aparate electrice.

Seful de tren s-a deplasat la mecanicul de locomotiva si i-a comunicat despre producereaincendiului.

Mecanicul de locomotiva a luat masuri de oprirea a trenului prin efectuarea unei franari rapide, trenul
s-aopritlakm 108+200, dupa care a luat un stingator din postul de conducere activ (automotorul 1009),
a cerut sefului de tren sa coboare céldtorii din tren si sd apeleze serviciul unic de urgenta la numarul
112.

Mecanicul de locomotiva Ss-a deplasat catre postul inactiv (automotorul 1008), si a actionat cu
stingatorul in partea din spate a cabinei de conducere.

3.b.2. Lantul evenimentelor de la producerea accidentului péinda la sfarsitul actiunilor serviciilor de
salvare

Evenimente dupa producerea accidentului

Dupa ce a golit primul stingator, mecanicul de locomotiva a incercat s intre In postul de conducere al
automotorului 1008, nu a reusit din cauza flacarilor. A revenit in postul activ de conducere, a luat alte
stingdtoare si s-a deplasat pe langa automotor, unde a incercat sa intervind cu stingatoarele din
exteriorul automotorului Tn dreptul tabloului electric dejosin sus.

Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inldturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulament, in urma caruia la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF - administratorul
infrastructurii feroviare publice, ai SNTFC si AGIFER.
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Pana la sosirea reprezentantilor nominalizati mai sus, s-au desfasurat urmatoarele actiuni:

Declansarea planului de urgenta al serviciilor publice de interventie

Pentru inldturarea consecintelor accidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai Sectiei
Regionale de Politie Transporturi Oradeasi ISU (Detasamentul 1 Oradea) .

Actiunile reprezentantilor ISU au fost urmatoarele:

In data de 01.09.2023 la ora 06: 30, incendiul a fost anuntat la dispeceratul 112 al ISU Oradea. Laora
06:31, apelul a fost directionat catre Detasamentul 1 Pompieri Oradea .

Laora 06:35, echipajul subunititii a inceput deplasarea spre locul incendiului.

La ora 07:10, echipajul a sosit la fata locului si s-a procedat la executarea recunoasterii initiale si la
amplasarea dispozitivului preliminar de interventie.

Tn momentul sosirii primului echipaj de Pompieri, intregul automotor ardea cu flacira deschisa.
Laora09:50, incendiul afost lichidat si fortele de interventie s-au retras din dispozitiv.

Laora10:25, trenul afost retras, laora 10:27 s-a deschis linia inchisa.
4. ANALIZA ACCIDENTULUI
4.a. Roluri si sarcini

4.a.1. Administratorul de infrastructura CNCF ,,CFR” SA

4.a.1. Intreprinderea feroviara

SNTFC este operatorul national de transport feroviar de calatori si efectueaza operatiuni de transport
Tninteres public.

Pentru automotorul implicat Tn accident, SNTFC este atat detinatorul cat si entitatea responsabild cu
intretinerea, efectudnd functia operationala ,,gestionarea intretinerii parcului” in regim propriu (v.

cap.4.d).

In conformitate cu Certificatul Unic de Siguranti detinut la data producerii accidentului, OTF este
autorizat sa efectueze servicii de transport pe sectia de circulatie unde s-a produs accidentul. In Anexa
IT a aceluiasi Certificat, se regasesc Inscrise automotoarele 1008 si 1009.

Referitor la mentenanta automotor ului

Pentru efectuarea lucrarilor de revizii tehnice planificate, intretinere pe procesul tehnologic si reparatii
accidentale pentru locomotivele si automotoarele pe care le detine, SNTFC a incheiat in anul 2011, un
contract cu SCRL, care a fost prelungit in fiecare an prin acte aditionale.

Istoricul automotorului AM-1008 (la care s-a declansat incendiu):

Data fabricatiei, data punerii in exploatare a automotorului:29.04.1942, MALAXA

Data/tipul reviziei/km parcursi/unitatea reparatoare, de la data de 01.08.2022 pand la data
producerii accidentul ui:

Nr. Data Tipul reviziei Km parcursi Unitatea
crt. planificate reparatoare
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02.04.2022- AM-1009 (AM-1008 in cuplu cu AM-1009) RAD

06.02.2023 tamponat in statia Arad in 02.04.2022 cu EA-789
1 08+09.02.2023 R2 811.384 Depoul Arad
2 09.03.2023 RT 816.872 Depoul Arad
3 10.04.2023 R1 825.531 Depoul Arad
4 10.05.2023 RT 834.277 Depoul Arad
5 13+14.06.2023 R2 843.774 Depoul Arad
6 13.07.2023 RT 851.960 Depoul Arad
7 09.08.2023 R1 857.741 Depoul Arad
8 01.09.2023 Incendiu

Data/tipul reparatiei/km parcursi/unitatea reparatoare, referitoare la reparatiile planificate si
modernizdrile automotorului, de la fabricatia acestuia si pana la data producerii accidentului:

Nr. | Data Tip reparatie Unitatea
crt. reparatoare
1 |19.12.2003 RG cu SC
modernizare MARUB
Brasov
2 | 31.03.2005 Intrat Tn parcul
Depoului Arad
3 | 01.03.2012 RG cu - Montat MD Volvo Penta SC RELOC
modernizare | - Cutie viteze automata tip Craiova
Allison
282.936 km - Radiotelefon
- Comanda multipla
- Compresor
4 |18.03.2016 Rebandgjare osii | - Serviciu de rebandajare cu CFR SCRL
montate ridicarea vehiculului de pe osii | Brasov

Conform NF 67, automotorul trebuia sa mai efectueze o reparatie planificatda cel mai tarziu in anul
2016. Avand in vedere ca la automotor nu s-a efectuat o astfel de reparatie, conform aceluiasi normativ,
aceasta trebuia retras din serviciu incepand cu luna martie a anului 2016, deoarece, conform aceluiasi
normativ, avea norma de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, depasita.

Conform normativului mentionat, lucrarile efectuate in cadrul reviziilor si reparatiilor planificate
trebuie s asigure vehiculelor feroviare potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare
in conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei Tntre doua revizii sau reparatii planificate
consecutive.
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Conform ST 26, in ceea ce priveste cablajul automotorului, lucrari de aspectarea izolatiei pentru
depistarea cablurilor defecte, inlocuirea cablajului deteriorat, masurarea rezistentei de izolatie si fixarea
mecanica a cablurilor, se efectueaza cu ocazia reparatiilor planificate de tip RR sau RG.

Retragerea din serviciu si indrumarea pentru efectuarea unei reparatii planificate, era obligatia
detinatorului automotorului, respectiv a managementului SNTFC, asa cum deriva si din Certificatul de
entitate responsabila cu intretinerea detinut (v. cap.4.d).

De asemenea, managementul SNTFC trebuia sa se asigure ca automotorul implicat Th accident, nu va
fi utilizat Tn circulatia trenurilor de calatori, dupa depasirea normei de timp pentru efectuarea unei
reparatii planificate.

Mentiondam faptul ca NF 67 este un cod de practicd, care, asa cum este definit si iIn Regulamentul
nr.402/2013, daci este aplicat in md corect, poate fi folosit pentru a controlaun anumit pericol. Tn cazul
investigat, pericolul, respectiv situatia care ar fi putut duce la producerea unui accident (conform
Regulament nr.402/2013), a fost reprezentat de neinlocuirea cablajului deteriorat, fapt ce putea fi
efectuat, asa cum s-a aratat mai sus, doar cu ocazia efectudrii unei reparatii planificate.

Luénd n considerare aspectele prezentate mai sus, precum si faptul cd nu a fost identificat riscul de
producere a unui incendiu din cauza neefectudrii reparatiilor planificate (v.cap.4.d) comisia de
investigare considera ca SNTFC in calitate de Entitate Responsabila cu Intretinerea, a_fost implicatd,
din punct de vedere al sigurantei, prin rolul sdu in gestionarea lucrarilor de intretinere a automotorului
si de identificare, analizare si estimare a tuturor riscurilor asociate operatiunilor feroviare.

Mentionam faptul ca SNTFC, in conformitate cu prevederile Regulamentului UE nr.762/2018, Anexa
I, pct.5.2.2, lit.c, in ceea ce priveste gestionarea activelor, trebuia sa detecteze ,,de indata ce este posibil
in mod rezonabil, cazurile de neconformitate cu cerintele de functionare inaintea sau in cursul
exploatarii activului, aplicand inclusiv restrictii de utilizare, daca este cazul, pentru a se asigura ca
activul este mentinut in starea de functionare in conditii de siguranta”.

Avand in vedere faptul ca cele prezentate mai sus au reprezentat o actiune care a crescut probabilitatea
de aparitie a conditiilor care au reprezentat factorul cauzal enuntat (v. cap.4.b.1), comisia de
investigare a concluzionat ca, utilizarea de ciatre SNTFC a automotorului implicat in producerea
accidentului pentru remorcarea trenurilor de calatori, dupa depasirea normei de timp pentru
efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care trebuia sa asigure potentialul tehnic necesar
desfasuririi transporturilor feroviare in conditii de siguranti, confort si securitate a circulatiei,
reprezinta un factor contributiv.

Conform procedurilor operationale detinute, retragerea din serviciu a automotorului, respectiv
neutilizarea acesteia in circulatia trenurilor dupa depasirea normei de timp pentru efectuarea
reparatiilor planificate, trebuia dispusda de SNTFC. Identificarea si evaluarea riscurilor asociate
operatiunilor feroviare (v. cap.4.d.1) a fost efectuatd de catre comisii de evaluare riscuri formate din
specialisti proprii.

4.a.2. Administratorul de infrastructurd

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea starii de
functionare a liniilor, instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii
stabiliti.

De asemenea, CNCF ,,CFR” SA are ca sarcina asigurarea si repartizarea capacitatilor infrastructurii
feroviare si alocarea traselor, pe baza normelor stabilite de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
si a contractului de acces la aceasta.

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
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conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a OUG a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania.

Intrucat, in urma constatarilor efectuate nu au fost identificate neconformititi legate de starea tehnica
a infrastructurii feroviare, comisia de investigare considera ca CNCF ,,CFR” SA nu a fost implicata
din punct de vedere al sigurantei, in producerea acestui accident.

4.b.1 Materialul rulant

In urma verificarilor efectuate atat la automotorul implicat cat si la alt automotor din aceasti serie,
comisia de investigare a constatat ca, in circulatia trenului nr.3111, cablurile electrice aflate sub
tensiune din blocul aparatelor electrice (tabloul de sigurante si relee electrice) din postul de conducere
inactiv, au facut scurt circuit intre ele precum si puneri la masa intre cablurile electrice cu izolatia
deteriorata si carcasa metalica a blocului aparatelor, cabluri a caror izolatie si-a pierdut caracteristicile
dielectrice si mecanice Tn timp, fiind supuse o perioada indelungata la vibratii puternice in conditii de
variatii mari de temperatura, specifice utilizarii in domeniul tractiunii fara a fi verificate/ inlocuite la
intervalele de timp stabilite.

Tn opinia comisiei de investigare, arcurile electrice produse intre cablurile din interiorul blocului
aparatelor electrice precum si intre cabluri si carcasa metalica a blocului aparatelor electrice ca
urmare a deteriorarii izolatiei cablurilor, a reprezentat dupa toate probabilitatile, o conditie care,
dacd ar fi fost eliminata, ar fi putut impiedica declansarea incendiului si, in consecinta, reprezintd
factorul cauzal a producerii accidentului.

Constatarile efectuate au condus la concluzia ca factorul cauzal este datorat entitatii responsabile cu

intretinerea, respectiv SNTFC (v. cap.4.a.1).

4.c. Factorii umani

4.c.1. Factori legati de locul de munca

In cursul actiunii de investigare nu s-au constatat aspecte negative in activitatea personalului de
locomotiva si tren care sa fi influentat producerea sau propagarea incendiului, acesta actionand chiar
pentru limitarea extinderii degajarii de fum initiale.

Aspecte referitoare la procedurile detinute de SNTFC si responsabilitétile personalului ce deriva din
acestea, referitoare la retragerea automotorului din serviciu pentru efectuarea reparatiilor planificate,
au fost analizate pe larg in cadrul investigatiei efectuate urmare accidentului produs in data de
23.03.2020 in circulatia trenului de calatori nr.3111 apartindnd SNTFC. Raportul de investigare poate
fi consultat pe adresa www.agifer.ro in sectiunea rezervata rapoartelor de investigare.

Activitatea de identificare si evaluare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare a fost efectuata de
personal apartinind SNTFC, instruit si acreditat Tn acest sens.

Nu au fost puse la dispozitie rapoarte de eveniment intocmite de catre personalul de locomotiva, de la
inceputul anului 2021 si pana la producerea accidentului, prin care sa se sesizeze aspecte negative
referitoare la functionarea sau starea de curatenie necorespunzatoare a automotorului.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum si procese de monitorizare.

4.d.1. Intreprinderea feroviari

Cadrul dereglementare
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Prin Directiva (UE) nr.2016/798, se solicitd administratorilor/gestionarilor de infrastructura si
intreprinderilor feroviare, sd isi stabileascd SMS pentru a se asigura ca sistemul feroviar poate atinge
cel putin OCS. Conform aceluiasi document, OCS pot fi exprimate in criterii de acceptare ariscurilor.

In conformitate cu prevederile Directivei (UE) nr.2016/798 (art.9, alin.4), SMS asigurd controlul
tuturor riscurilor asociate cu activitatea administratorului de infrastructurd sau a Intreprinderii
feroviare, inclusiv furnizarea de lucrari de intretinere.

In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) nr.1158/2010, criteriile de evaluare a
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatului de sigurantd, in legdturd cu accidentul
investigat, se refera la:

» existenta masurilor de control al tuturor riscurilor asociate cu activitatea intreprinderii feroviare
(criteriul A);

» controlul riscurilor legate de furnizarea de lucrari de intretinere si material (criteriul B);

» controlul riscurilor legate de utilizarea contractantilor si controlul furnizorilor (criteriul C).

In legatura cu accidentul investigat, Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune
de sigurantd privind cerintele sistemului de management al sigurantei (abrogd Regulamentul UE
nr.1158/2010 si Regulamentul UE nr.1169/2010), prevede cd in cadrul SMS prin care se asigura
controlul tuturor riscurilor asociate cu activitatea intreprinderii feroviare, trebuie:

» sa se identifice riscurile grave pentru sigurantd generate de operatiunile sale feroviare,
indiferent daca acestea sunt desfasurate de organizatia insasi sau de contractanti, parteneri sau
furnizori aflati sub controlul sau (Anexa I, pct.1.1, lit.b);

» sa se identifice si sd se analizeze toate riscurile operationale, organizationale si tehnice care
sunt relevante pentru caracterul si amploarea operatiunilor desfasurate de organizatie (Anexa |,

pct.3.1.1.1, lit.a);
» sa se evalueze riscurile prin aplicarea unor metode adecvate de evaluare a riscurilor (Anexa |,
pct.3.1.1.1, lit.b);

» sa se elaboreze si sd se puna in aplicare masuri de siguranta, identificand responsabilitatile
conexe (Anexa I, pct.3.1.1.1, lit.c);

» sd se dezvolte un sistem de monitorizare a eficacitatii masurilor de siguranta (Anexa |,
pct.3.1.1.1, lit.d);

» sa se detecteze, de indatd ce este posibil In mod rezonabil, cazurile de neconformitate cu
cerintele de functionare Tnaintea sau in cursul exploatarii activului, aplicdnd inclusiv restrictii
de utilizare, dacd este cazul, pentru a se asigura ca activul este mentinut in starea de functionare
in conditii de siguranta (Anexa I, pct.5.2.2, lit.c);

» sa se asigure identificarea necesitatilor in materie de intretinere pentru a mentine un activ in
starea de functionare in conditii de sigurantd, in functie de utilizarea planificata si reald a
activului respectiv si de caracteristicile sale de proiectare (Anexal, pct.5.2.4, lit.a);

» sase asigure gestionarea scoaterii activului din functiune in scopul efectuarii intretinerii, atunci
cand se identifica defectiuni sau atunci cand starea activului se degradeaza dincolo de limitele
starii de functionare in conditii de siguranta (Anexa |, pct.5.2.4, lit.b).

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

Intrucat, in cursul investigatiei s-a constatat faptul ca starea tehnici a automotorului a influentat
producerea accidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul de management al
sigurantei a SNTFC, dispune de proceduri pentru a garanta ca identificarea riscurilor asociate
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sigurantei feroviare, intretinerea locomotivelor/automotoarelor si activitatile de instruire si de
monitorizare a activitatii personalului de locomotiva sunt efectuate in conformitate cu cerintele
relevante.

SNTFC a pus la dispozitie comisiei de investigare ,,Fisa de identificare pericole/evaluare riscuri de
interfata intre SNTFC ,,CFR Calatori” SA si societitile reparatoare de material rulant care desfasoara
activitati de revizii/reparatii planificate a vehiculelor feroviare”.

Din verificarea acestui document, in legaturd cu modul de producere al accidentului, respectiv cu
factorul sistemic identificat (v. cap.4.a.1) a reiesit faptul ca a fost identificat pericolul ,,neefectuarea
reviziilor planificate datoritd neopririi vehiculului feroviar de cétre beneficiar”. Masura de siguranta
propusa a fost respectarea NF 67.

Comisiadeinvestigare a constatat faptul ca nu a fost identificat si nu au fost evaluate riscurile asociate
pericolului reprezentat mentinere in exploatare a automotoarelor seria AM 1000, dupa depasirea
normelor de timp si kilometri la care trebuie facute reparatiile planificate.

Avand in vedere cele de mai sus, comisia a concluzionat ca, lipsa unei evaluari, la nivelul
operatorului detransport feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, a riscurilor asociate pericolului
reprezentat de mentinere in exploatare a automotoarelor seria AM 1000, dupa depasirea
normelor de timp si kilometri la care trebuie facute reparatiile planificate, constituie o omisiune
care ar poate duce la producerea unor accidente sau incidente similare in viitor si prin urmare acesta
reprezinti un factor sistemic al producerii al accidentului investigat.

Certificate de siguranta

SNTFC

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFC 1n calitate de operator de transport feroviar,
detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de identificare RO1020210174 valabil de la data de
10.11.2021 la 09.11.2026, care confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al
intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea
indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua de cale
feratd, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii accidentului, SNTFC
este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe toate sectiile de circulatie care alcatuiesc
infrastructura feroviara interoperabila care includ si sectia pe care s-a produs accidentul Oradea —
Sdlonta

In lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluirii pentru eliberarea certificatului unic
de sigurantd, la pozitia nr.455 se regaseste inscris AM 1008, implicata in accident pentru care SNTFC
este detindtorul acesteia, respectiv la pozitia nr.456 se regaseste Inscris AM 1009, care impreuna cu
AM 1008 forma automotorul implicat Tn incendiul.

In cursul investigatiei, comisia de investigare a verificat daci OTF si-a ingtituit propriul sistem de
management al sigurantei in conformitate cu articolul 9 din Directiva (UE) nr.2016/798 A
PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 11 mai 2016, privind siguranta feroviara
si cd intruneste cerintele stabilite in STI, MCS si OCS pentru a controla riscurile si pentru a presta
servicii de transport in cadrul retelei in conditii de sigurantd, conform prevederilor aceluiasi act
normeativ.

Conform documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare, in sistemul de management al
sigurantei, pentru acoperirea cerintei 3.1. Masuri pentru abordarea riscurilor din Anexa I la
Regulamentul (UE) nr.762/2018 a Comisiel de stabilire a unor metode comune de siguranta privind
cerintele sistemului de management al sigurantei, SNTFC are procedura PO-0-6.1-04 — M anagementul
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riscurilor sigurantei feroviare Masuri pentru abordarea riscurilor si MSMSF — Manualul Sistemului de
Management al Sigurantei Feroviare.

CNCEF ..CFR” SA

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara, a OUG a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Sigurantd cu numarul de identificare
AS21003 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméand confirma indeplinirea cerintelor
stabilite prin legislatia nationald si acceptarea SMS al Al valabild pana la 27.12.2026.

Intrucat, in cursul investigatiei nu s-au constatat deficiente, in sarcina administratorului infrastructurii
feroviare CNCF ,,CFR” SA, care si influenteze producerea accidentului, comisia de investigare nu a
considerat necesara extinderea investigatiei asupra sistemului de management al acestuia.

4.e. Accidente anterioare cu caracter similar

La data de 23.03.2020, ora 4:00 pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Timisoara,
sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla, neelectrificata), intre statiille CFR Utvinisu Nou si
Santana, pe firul I de circulatie, la km.17+600 in circulatia trenului de calatori nr.3111, (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs declansarea unui incendiu
la automotorul nr.1017 din seria AM 1000, (aflat a doileain compunerea primului cuplu dintre cele
doua careformau trenul). Accident investigat de AGIFER, raportul de investigare poate fi consultat pe
adresa www.agifer.ro in sectiunea rezervata rapoartelor de investigare.

5. CONCLUZII
5.a. Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Dupa plecarea trenului nr.3111 din Hm Les Bihor, seful detren s-adeplasat lapostul din spate, inactiv
(cabina de conducere a automotorului 1008), Dupa cateva secunde a simtit miros de fum, a verificat
vizua cabina de conducere si a observat sursa producerii incendiului in partea dreapta a sensului de
mers din dreptul blocului de aparate el ectrice.

Mecanicul de locomotiva a declarat cd a intervenit pentru stingerea incendiului cu stingdtoarele din
dotare, intai din interiorul automotorului si ulterior din exteriorul automotorului, partea dreapta, de sub
cutia automotorului spre blocul aparatelor electrice, declarand totodata ca la prima verificare motorul
diesel a automotorului 1008 functiona.

Dupa analizarea tuturor constatarilor si a documentelor, comisia de investigare a ajuns la concluzia ca
incendiul a fost produs cel mai probabil de aparitia unui scurt circuit si a punerii la masa a unor cabluri
electrice care se aflau sub tensiune si aveau izolatia deteriorata.

Din cauza duratei mari de exploatare a automotorului, acesta a functionat cu cablajul neschimbat, Tn
acest fel a fost posibild deteriorarea izolatiei cablajului, pierderea capacitatii dielectrice a materialului
izolator a cablajului, favorizand aparitia scurtcircuitului si a punerii la masa.

Analizand modul de producere a accidentului comisia de investigare a identificat, potrivit definitiilor
prevazute de regulament urmatorii factori:

Factorul cauzal:

Aparitia, cel mai probabil, a unor scurtcircuite produse intre cablurile din interiorul blocului aparatelor
electrice precum si intre cabluri si carcasa metalicd a blocului aparatelor electrice ca urmare a
deteriorarii izolatiei cablurilor.
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Factorul contributiv:

Utilizarea automotorului implicat in producerea accidentului, pentru remorcarea trenurilor de calatori,
dupa depdsirea normei de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care trebuia sa
asigure potentialul tehnic necesar desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort
si securitate a circulatiei

Factorul sistemic:

Lipsa unei evaluari, la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a
riscurilor asociate pericolului reprezentat de mentinere in exploatare a automotoarelor seria AM 1000,
dupa depasirea normelor de timp si kilometri la care trebuie facute reparatiile planificate.

5.b. Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

In timpul investigatiei, ASFR prin actul 2021/246/01.09.2023, dispune retragerea din circulatie a
tuturor automotoarelor AM seria 1000.

5.c. Observatii suplimentare

Nu se aplica.

6. RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Motivarea absentei recomandarilor de sigurantd

Avand in vedere cd 1n timpul investigatiei, ASFR a luat masuri, prin dispunerea retragerii din circulatie
a automotoarelor seria AM 1000, comisia de investigare considera ca mai NuU este necesara emiterea
vreunei recomandari de siguranta.

REFERINTE

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

NF 67 = Normativul feroviar "Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii 315/2011;

OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

Ordinul MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar ,,Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor
s infrastructurii nr.315/2011;

Ordinul MTT nr.1684/2012 pentru conducerea si deservirea trenurilor directe de marfa in sistem
simplificat;
Ordinul MT nr.815/2010 - pentru aprobarea Normelor privind implementarea  si  dezvoltarea

e ey
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siguranta  circulatiei si pentru alte categorii de personal care desfasoara activitati specifice in
operatiunile de transport pe cdile ferate din Romania si pentru actualizarea Listei functiilor cu
responsabilitati n siguranta circulatiei, care formeaza-califica, perfectioneaza si verifica profesional
periodic la CENAFER;

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 (RET), aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunétatire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

Regulamentul (UE) nr.1158/2010 privind o metodd de sigurantd comund pentru evaluarea
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara,

Regulamentul (UE) nr.402/2013 privind metoda comuna de sigurantad pentru evaluarea riscurilor.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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