AVIZ

In conformitate cu Hotararea de guvern nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER,
precum si cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia
aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER, a desfasurat o actiune
deinvestigare in cazul accidentul feroviar produs la data de 21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla neelectrificatd), intre
statiile CFR Santana si Utvinisu Nou, pe firul II de circulatie, la km 9+300, in circulatia trenului de marfa
Nnr.66290-020 (apartinand operatorului de transport SC Grup Feroviar Roman SA), prin declansarea unui
incendiu lalocomotiva DA 1544 de remorcare atrenului.

Prin actiunea de investigare desfasuratd, au fost stranse si analizate informatii in legdtura cu producerea
accidentului 1n cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele si au fost emise recomandari de
siguranta.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau
a raspunderii 1n acest caz.

Bucuresti, 16 aprilie 2025
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Director General
Laurentiu - Cornedl DUMITRU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de investigare
si  intocmirea prezentului Raport de
investigare pe care’l propun spre avizare

Director General Adjunct
Mircea NICOLESCU

Prezentul Aviz face parte integranta din Raportul de investigare al accidentului feroviar produsla data
21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie
Arad — Oradea (linie dubla neelectrificatd), intre statiile CFR Sédntana si Utvinisu Nou, pe firul 111 de
circulatie, la km 9+300, in circulatia trenului de marfa nr.66290-020 (apartinind operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva
DA1544 deremorcare a trenului.



RAPORT DE INVESTIGARE

privind accidentul feroviar produs la data de 21.04.2024 intre statiile CFR Santana si Utvinisu Nou
in circulatia trenului de marfa nr.66290-020-1, prin declansarea unui incendiu la locomotiva
DA1544 de remorcare atrenul ui.
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si, dacad este cazul, recomandari
privind siguranta feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasurata de comisia numita de
catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul stabilirii
circumstantelor, identificarii factorilor cauzali, contributivi si sistemici ce au determinat producerea
acestui accident feroviar.

Concluziile cuprinse Tn acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare si
informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu isi asuma raspunderea in
cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarearaportului deinvestigare s-a efectuat in conformitate cu prevederile Regulamentului de punere
in aplicare (UE) 2020/572.

Obiectivul investigatiei 1l constituie Tmbunatdtirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010.

Investigatia a fost realizatd independent de orice anchetd judiciard si nu s-a ocupat in niciun caz cu

......

colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independentd fatd de orice structura juridica, autoritate
de reglementare sau de sigurantd feroviara, administrator de infrastructura de transport feroviar, precum
st fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau aunor fragmente ale acestuiain alte scopuri decét celereferitoare
la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este inadecvata si
poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.



Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare

AFER
AGIFER
ASFR
BAR
BLA

Conducerea
locomotivel

Conducerein
sistem simplificat a
locomotivel

DA1544
DGTV

Deservirea
locomotivel

Factor cauzal

Factor contributiv

Factor sistemic

Autoritatea Feroviard Romana

Agentia de Investigare Feroviard Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
Buletin de avizare a restrictiilor de viteza

instalatii de bloc de linie automat care permit ocuparea liniei curente de mai
multe trenuri circuland in acelasi sens pe distanta dintre doua statii vecine
(Instructia nr.351, art.76)

actionarea efectiva a comenzilor locomotivei, in vederea pornirii, deplasarii
si opririi locomotive si, dupa caz, a remorcarii trenului sau convoiului de
vehicule feroviare la care aceasta este legatd (Instructiuni nr.201, art. 2,
aliniatul 2)

conducerea si deservirea locomotivei numai de catre mecanic, fard mecanic
gutor (Instructiuni nr.201, art.3, aliniatul 1)

locomotiva diesel electrica avand numarul de inregistrare 92 53 060 1544-8
Directia Generala Tractiune Vagoane

efectuarea tuturor operatiunilor de exploatare si supraveghere a functionarii
locomotivei, 1n timpul remorcdrii trenurilor, manevrarii vehiculelor
feroviare si deplasdrii izolate a locomotivei (Instructiuni nr.201, art.2,
aliniatul 3)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie ori o0 combinatie a acestora
care, daca ar fi fost corectat(a), eliminat(a) sau evitat(a), ar fi putut impiedica
producerea accidentului sau incidentului, dupd toate probabilitatile
(Regulament (UE) nr.572/2020)

orice actiune, omisiune, eveniment sau conditie care afecteaza un accident
sau incident prin cresterea probabilitdtii de producere a acestuia, prin
accelerarea efectului in timp sau prin sporirea gravitdtii consecintelor, insa
a carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea accidentului sau
incidentului (Regulament (UE) nr.572/2020)

orice factor cauzal sau contributiv de natura organizationala, manageriala,
societala sau de reglementare care ar putea afecta accidente sau incidente
similare si conexe in viitor, incluzdnd, mai ales, conditiile cadrului de
reglementare, proiectarea si aplicarea sistemului de management al
sigurantei, competentele personalului, procedurile si intretinerea
(Regulament (UE) nr.572/2020)
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SMS

halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care
are cel putin doud linii pentru incrucisari si treceri inainte de trenuri
(Regulamentul nr.005/2005, art.117)

instalatie inregistrare consum combustibil pentru locomotive diesel

impiegat de miscare - salariat absolvent a unui curs de calificare, autorizat

sd organizeze si sd execute activitdti in legdturd cu circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare ntr-o statie de cale ferata. (Regulamentul
nr.005/2005, Anexa 4)

echipament din cale si de pe locomotiva, pentru controlul punctual al vitezei
trenurilor

Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta
instalatie de masurare a vitezei si de siguranta

instalatiec cu motor diesel auxiliar pentru exploatarea si functionarea
economicd a locomotivelor Diesel LDE 2100 CP

motor de tractiune

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor
operator de transport feroviar

ordonanta de urgenta a guvernului

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare
sl imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport
cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

reparatie generald a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri
reparatie programata vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri
revizie tehnica

revizie planificata tip 1

instalatia de radio-telefon prin care se efectueaza comunicarea intre
mecanicul de locomotiva, sef tren si IDM

instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al activitatilor
specifice astfel incat acestea sa se desfdsoare in depline conditii de siguranta
feroviara (Regulament, art.13)
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1. REZUMAT

Descrierea pe scurt

La data de 21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de
circulatie Arad — Oradea (linie dubla, neelectrificatd), administratd de CNCF ,,CFR” SA), intre statiile
CFR Santana si Utvinisu Nou, pe firul Il de circulatie, la km 9+300, in circulatia trenului de marfa
nr.66290-020-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
un incendiu lalocomotiva de remorcare atrenului, DA1544.

Figuranr.1 - Locul producerii accidentului

Consecintele accidentului
In urma producerii acestui accident feroviar nu au existat victime, fiind Tnregistrate doar avarii la
locomotiva DA1544.

Locomotiva DA1544 a fost afectata, prin arderea cablajului de fortd al motorului de tractiune nr.4.
Suprastructura cdii nu a fost afectata.
Nu au fost avariate vagoanele din compunerea trenul ui.

Instalatiile SCB si de telecomunicatii feroviare nu au fost afectate.
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Ca urmare a producerii accidentului, circulatia feroviara intre statiile CFR Santana si Utvinisu Nou afost
inchisa pe firul ambele fire de circulatie in intervalul orar 02:00 — 03:50.

Rezumatul si concluziile privind cauzele accidentului

Avand in vedere constatarile efectuate, comisia de investigare a concluzionat ca accidentul produs la data
de 21.04.2024 in circulatia trenului de marfa nr.66290 prin declansarea unui incendiu la locomotiva
DA1544 afost generat de manifestareafactorilor cauzali, contributivi si sistemici identificati, in conditiile
Tncare locomotivaDA 1544 prezenta o stare tehnica necorespunzatoare, Ce nU permiteautilizarea acesteia
pentru remorcarea trenurilor sau manevra. Comisia de investigare a identificat, potrivit definitiilor
prevazute in Regulamentul UE 572/2020, urmatorii factori:

Factori cauzali:
- aparitia unui scurtcircuit in doza de conexiuni a motorului de tractiune nr.4.

Factori contributivi:

- prezenta in doza de conexiuni a motorului nr.4 a apei, motorinei si a uleiurilor provenite din pierderile

din instalatiile motorului diesel;

- utilizarea in exploatare a locomotivei DA1544 dupa depasirea intervalului maxim de timp prevazut

pentru efectuarea reparatiilor/reviziilor planificate.

Factori sistemici:

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Scurgeri de lichide inflamabile de la |ocomotive”;

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii
de reparatii /revizii planificate”,;

- neidentificarea pericolului referitor la ,,Exploatarea locomotivelor avand o stare de curatenie
necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”;

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similaren viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
ain.(2) din OUG nr.73/2019 privind Siguranta feroviara, comisia de investigare considerd oportuna
emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate
in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandarea nr.484/1

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs 1n conditiile in care locomotiva era utilizatd in
exploatare avand pierderi de ulei, motorind si/sau apa, marind astfel probabilitatea de aparitie a unui
scurtcircuit urmat de aprinderea acestor reziduuri si extinderea rapidd a incendiului.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA aidentificat pericolul reprezentat de ,, Utilizarea n exploatare a
locomotivelor avand pierderi de ulei, motorina si/sau apa, respectiv o stare de curdtenie
necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”, dar
masurile luate nu au avut ca rezultat tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor accidente
care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisiade investigare emite
urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.484/1

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA ariscului reprezentat
de ,, Utilizarea in exploatare a locomotivelor avind pierderi de ulei, motorina si/sau apd, respectiv o
Stare de curdtenie necorespunzdtoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale
locomotivei” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.



Preambul recomandarea nr.484/2

Declansarea incendiului la locomotiva DA 1544 s-aprodusin conditiile in care locomotiva era utilizata in
exploatare dupa depasirea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate ale locomotivei.
Avand 1n vedere faptul cd, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA aidentificat pericolul reprezentat de ,, Nerespectarea perioadelor
de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate”, dar masurile luate nu au avut ca rezultat
tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii
similare cu cele prezentate Th acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de
siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.484/2

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA ariscului reprezentat
de,, Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate” si stabilirea
unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat operatiunilor feroviare pe care le
desfasoara.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/3

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era utilizata in
exploatare avand o stare de curatenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni a motorului de
tractiune nr.4, marind astfel probabilitatea producerii unui scurtcircuit urmat de un incendiu.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA nu a identificat pericolul reprezentat de ,,Exploatarea locomotivel or
avdnd o stare de curdtenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune
ale locomotivei”, si nu au fost luate masurile necesare tinerii sub control a acestui risc, pentru prevenirea
unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de
investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/3

Evaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control
ariscului reprezentat de ,,Exploatarea locomotivelor avind o stare de curdtenie necorespunzdtoare in
zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotive” si stabilirea unor masuri eficiente
pentru tinerea sub control a acestui risc.

2. INVESTIGATIA SI CONTEXTUL ACESTEIA

2.1. Decizia, motivarea si domeniul de aplicare al investigatiei

AGIFER, desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, a Hotararii Guvernului Roméniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si
functionarea AGIFER, precum si a Regulamentului de investigare.

n temeiul art.20 ain.(3) din OUG nr.73/2019, coroborat cu art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015 si cu
art.48 ain.(1) din Regulamentul de investigare, AGIFER, Tn cazul producerii anumitor accidente sau
incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de
investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv
determinarea cauzelor si a factorilor (cauzali, contributivi si/sau sistemici) si, daca este cazul, emiterea
unor recomandari de sigurantd, avand ca obiectiv iImbunatitirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor.

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR” SA

privind evenimentul feroviar produs la data de 21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a Sucursaei

Regionale CF Timisoara, in circulatia trenului de marfa nr.66290-020-1, prin declansarea unui incendiu

la locomotiva DA1544 ce a remorcat trenul si luand in considerare ca acest eveniment feroviar se
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incadreaza ca accident in conformitate cu prevederile art.7 alin.(1), lit.e, din Regulamentul de investigare,
ladatade 23.04.2024, prin Decizianr.484, Directorul General al AGIFER, anumit comisiadeinvestigare,
a acestui accident. Prin Decizia nr. 484-1 din 01.08.2024 a Directorul General al AGIFER, a fost
modificatd componenta comisiei de investigare.

In cazul acestui accident feroviar, obiectivele, amploarea si limitele investigatiei au fost:

- dtabilirea succesiunii evenimentelor care au condus la producerea accidentul ui;

- stabilirea conditiilor, factorilor si consecintelor producerii accidentului;

- verificarea modului in care este asiguratd mentenanta locomotivelor;

- verificarea modului de aplicare a SMS 1n cadrul operatorului de transport feroviar de marfa SC
Grup Feroviar Romén SA, referitor laidentificarea si gestionarea riscurilor asociate operatiunilor
feroviare,

- emiterea de recomandari de siguranta in vederea prevenii unor accidente care s-ar putea produce
in conditii similare.

2.2. Resursele tehnice si umane utilizate

Pentru realizarea acestei investigatii, prin Decizia Directorului General al AGIFER a fost desemnata o
comisie, formata din personal propriu. Comisia de investigare a fost formata dintr-un membru si un
investigator principal, toti avand, la data numirii, functia de investigator.

Constatarile tehnice la infrastructura feroviara au fost efectuate impreuna cu specialistii administratorului
de infrastructurd publica CNCF ,,CFR” SA si ai operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup
Feroviar Roman SA.

Constatarile tehnice efectuate la materialul rulant din compunerea trenului de marfa au fost efectuate
impreunad cu specialistii operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA.

2.3. Comunicare si consultare

Comunicarea cu partile implicate s-a efectuat atat institutionalizat, in scris pentru instiintarea deschiderii
investigatiei, solicitarea de documente, convocarea personalului in vederea chestionarii, cat si prin email
si telefonic.

Pe parcursul investigatiei la efectuarea constatarilor tehnice au participat membrii comisiei de investigare
si reprezentanti ai partilor implicate.

In conformitate cu prevederile art.68 din Regulamentul de investigare, in vederea asigurarii informarii
partilor interesate, proiectul Raportului de Investigare a fost inaintat Autoritatii de Sigurantd Feroviara
Romana — ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorul ui
de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA.

2.4. Nivelul de cooperare
Partile implicate au colaborat bine cu comisia de investigare punand la dispozitia acesteia documentele si
inregistrarile solicitate.

2.5. Metode si tehnici de investigare. Metode de analiza pentru a stabili faptele si constatarile
Pentru stabilirea conditiilor care au condus la producerea accidentului, au fost utilizate metode cognitive
individuale si colective pentru a evalua datele si pentru a testa ipotezele, acestea constand n:

- analizarea continutului documentelor puse la dispozitie de entitdtile implicate;

- analizarea conditiilor care au condus la producerea accidentului;

- analizarea informatiilor obtinute din marturiile personalului implicat;

- discutii libere purtate cu personalul implicat;

- analizarea datel or furnizate de echipamentele de pe locomotiva.

2.6. Dificultiti si provocari
Nu afost cazul.



2.7. Interactiuni cu autorititile judiciare
Pe parcursul investigatiei acestui accident feroviar, nu au existat activitati in care membrii comisiel de
investigare sa interactioneze cu autoritatile judiciare.

3. DESCRIEREA ACCIDENTULUI

3.a. Producerea accidentului si informatii de context

3.a.1. Descrierea accidentului

La data de 21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de
circulatie Arad — Oradea (linie dubla neelectrificata, administrata de CNCF ,,CFR” SA), intre statiile CFR
Santana si Utvinisu Nou, pe firul Il de circulatie, la km 9+300, in circulatia trenului de marfa nr.66290-
020-1 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-aprodus un incendiu
lalocomotiva DA 1544 de remorcare atrenul ui.

Incendiul s-a produs ca urmare a aparitiei unui scurtcircuit in doza de conexiuni a motorului de tractiune
nr.4 si s-a extins la cablajul de forta aferent si la cablurile motorului de tractiune.

Personalul de locomotiva a avizat Serviciul Unic de Urgente 112 apoi a luat legatura IDM al statiei CFR
Utvinisu Nou pentru ai comunica ca are un inceput de incendiu, pozitia kilometrica, tipul locomotiveli,
marfa transportata si sa solicite locomotiva de ajutor.

Lalocul producerii incendiului (km 9+300) profilul in lung al traseului cii este aliniament iar declivitatea
este de 1%o cu panta in sensul de mers al trenului.

La momentul producerii accidentului, cerul era acoperit, fara precipitatii, iar temperatura aerului era de
+2°C.

Conform art.3 din Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara, aprobata prin Legea
nr.71/2020, accidentul produs la data de 21.04.2024 in circulatia trenului de marfa nr.66290-020-1, se
incadreaza ca ,,incendiu” iar in conformitate cu prevederile din Regulamentul de investigare accidentul se
clasifica la art.7, alin.(1), lit.e, respectiv ,,incendii la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor in
circulatie”.

3.a.2. Victime, daune materiale si alte consecinte

Pierderi de vieti omenesti si raniti

Nu au fost inregistrate pierderi de vieti sau raniti.

Pagube materiale

Materialul rulant
Au fost inregistrate avarii numai lalocomotiva DA 1544 ca urmare aincendiului produs.

Infrastructura

In urma producerii acestui accident nu au fost inregistrate avarii la infrastructura feroviara.

Mediu
Mediul inconjurdtor nu a fost afectat in urma producerii acestui accident feroviar.

Din documentele puse la dispozitie de catre administratorul de infrastructurd feroviard publica si
operatorul de transport feroviar de marfa implicati in producerea accidentului feroviar, valoarea
estimativa a pagubelor afost de 240674.43 lei cu TVA.

Stabilirea valorii pagubelor reprezintd responsabilitatea partilor implicate, AGIFER neputand fi atrasa in
nici o actiune legatd de recuperarea prejudiciului sau de orice diferente ulterioare.

In conformitate cu prevederile art.7(2) din Regulamentul de investigare, valoarea estimativi a
pagubelor arerol doar la clasificarea accidentului feroviar.
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Alte consecinte

Urmare aproducerii acestui accident, ladata de 21.04.2024 circulatia feroviara intre statiile CFR Santana
si Utvinisu Nou a fost inchisa pe ambele fire de circulatie Tn intervalul orar 02:00 — 03:50. Nu au fost
Tnregistrate intérzieri sau anulari de trenuri.

3.a.3. Functiile si entitatile implicate

Locul producerii accidentului feroviar se afld pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara,
sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla, neelectrificata), intre statiile CFR Santana si Utvinisu Nou
in linie curenta, pe firul 1l de circulatie, 1a km 9+300.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate din zona producerii accidentului feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionald CF Timisoara. Activitatea de intretinere a suprastructurii
feroviare este efectuata de catre personalul specializat apartinand Sectiei de intretinere linii L8 Arad.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala
Regionala de Cai Ferate Timisoara si sunt intretinute de catre salariati din cadrul Sectiei CT Arad.

LocomotivaDA 1544, ce a remorcat trenul de marfa nr.66290-020-1 la datade 21.04.2024, era inregistrata
in Romania fiind detinuta de operatorul de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roméan SA care
este totodata si Entitatea Responsabila cu Intretinerea acesteia.

Personalul care a condus si deservit locomotiva DA1544 era compus din functiile de mecanic, respectiv
mecanic ajutor de locomotiva, ambii fiind angajati ai operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup
Feroviar Roman SA.

3.a.4. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.66290-020-1 a fost format in statia CFR Episcopia Bihor avand destinatia statia CFR
C.E.T. Timisoara.

Pe relatia Episcopia Bihor - Utvinisu Nou, trenul de marfa nr.66290-020-1 afost remorcat cu locomotiva
DA1544 si avea in compunere 25 vagoane tip Fals incarcate cu carbune energetic tip lignit, 100 osii, 1859
tone brute, masa franata automat dupa livret 930 tone, de fapt 1156 tone, masa franata de mana dupa livret
186 tone, de fapt 500 tone si lungimea de 400 m.

Date cu privirelalocomotiva DA1544

1. Constatari efectuate la locomotiva DA1544 |a data de 21.04.2024 ora 01:35 " in statia CFR Utvinisu
Nou

- postul de conducere nr.1 nu era afectat de incendiu;

- blocul aparatelor neafectat termic, dar capacele releelor prezentau usoare urme de deformare;
- grupul de ventilatie al boghiului nr.1 neafectat termic;

- postul de conducere nr.1 nu era afectat de incendiu;

- motorul diesel si generatorul fara urme de afectare termica;

- compresorul de aer neafectat termic;

- grupul de ventilatie al boghiului nr.2 afectat termic;

- motorul diesel auxiliar afectat termic;

- pompa de transfer afectatad termic;

- cablurile de forta ale motoarelor de tractiune MT4 si MT5 afectate termic;

- panoul cu aparate indicatoare al motorului diesel afectat termic;

- postul de conducere nr.2 nu era afectat de incendiu;

- aparatul de aer conditionat de pe plafonul postului de conducere nr.2 topit;
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Foto nr.1. Locomotiva DA1544 retrasa in statia CFR Utvinisu Nou

2. Constatari efectuate la locomotiva DA1544 |a data de 30.05.2024 in soci etatea reparatoare SC RELOC
Craiova
Locomotiva a fost ridicata pe vinciuri si au fost scoase boghiurile.

e Laexteriorul locomotivei s-a constatat:

- cablurile de alimentare a motorului MT4 erau afectate termic si cu izolatia arsa;

- cablurile de alimentare a motorului MT5 erau partial afectate termic si cu izolatia arsa pe o lungime
de 500 mm;

- sabotii de frdna de la osiile nr. 1, 2 si 3 prezentau urme de supraincalzire;

- cutia locomotivei in dreptul motorului de tractiune nr.4 cu tabla deformata si vopseaua arsa.

o in sala masinilor:

- blocul de aparate lainterior era in stare normala;

- compresorul erain stare normala;

- ventilatorul boghiului nr.1 era in stare normala;

- generatorul principal si auxiliar erau in stare normala;

- motorul diesel era in stare normala, fara urme de afectare termica;

- pompa de transfer era afectatd termic;

- panourile electrice ale agregatulut MDA si ale convertizoarelor MDA afectate termic;

- carcasele ventilatoarelor boghiului nr.2 afectate termic;

- agregatul MDA afectat termic;

- grilajul vertical al ferestrei laterale din dreptul motorului de tractiune nr.4 afectat termic, deformat;

- dozele motoarelor MT4 s1i MTS5 afectate termic;

- papucii de conexiune din doza motorului MT4 topiti, cu reziduuri arse, izolatie juguri arsa, izolatie
cablaj arsa;
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Foto nr.2. Blocul de aparate cu elementele din Foto nr.3. Motorul diesel auxiliar (MDA)
material plastic deformate afectat termic

Foto nr.4. Grup ventilatie boghiu 2 afectat termic



Foto nr.5. Motor de tractiune nr.4 cu cablajul ars si reziduuri (ulei, motorind si apa)
depuse pe motor si pe boghiu

Cu ocazia ridicarii locomotivei de pe boghiuri s-a constatat pe motorul de tractiune nr.4 si pe cadrul
boghiului depuneri mari de reziduuri de ulei si motorina provenite din pierderile din instalatiile auxiliare
ale motorului diesd (foto nr.5).

3. Istoricul privind reviziile si reparatiile efectuate la locomotiva DA1544
e Anul fabricatiei: 1975;
e Anul punerii in circulatie la SC Grup Feroviar Roman SA: 2011,
e Inperioadaiulie - noiembrie 2012 a fost efectuati reparatie planificata tip RG la SC ROMANIA
EUROEST SA;
e 1n perioada mai - august 2018 a fost efectuata reparatie planificati tip RR la SC RELOC SA.
Craiova;
e Delaultimareparatie planificata tip RR si pana la producerea accidentului locomotiva a parcurs
aproximativ 135000 km;
e Ultimelerevizii periodice lalocomotiva DA1544 au fost:
- RT la data de 04.04.2023 efectuata la punctul de lucru GFR AIL Dgj;
- R1 la data de 15.06.2023 efectuata la punctul de lucru GFR AIL Dej;
- RT la data de 03.10.2023 efectuata la punctul de lucru GFR AIL Oradea;
- R2 la data de 05.01.2024 efectuata la SCRL Arad;
- RT la data de 03.03.2024 efectuata la punctul de lucru GFR AIL Oradea
Conform prevederilor Ordinul nr. 315/2011 privind aprobarea Normativului feroviar ,,Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, intervalul intre doud reparatii planificate este 4£1 an. In
acest caz locomotiva avea norma de timp depasita si trebuia retrasa din exploatare din luna august 2023.
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4. Date inregistrate de instalatia IVMS a |locomotivei DA1544

Conform procesului verbal nr.G.3.3.2.b.5/460/05.08.2024, cu ocazia verificarii si interpretarii

inregistrarilor instalatiei IVMS din dotarea locomotivei DA 1544 au rezultat urmatoarele informatii:

- trenul 66290 a stationat in statia CFR Oradea Vest de la ora 22:49:49” pana la ora 23:02:40”;

- laora23:02:40” trenul 66290 afost expediat din statia CFR Oradea Vest, aatins o viteza de 25 km/h
pe o distanta de 1700 metri pana la ora 23:08:43", dupa care acirculat cu viteze cuprinse intre 19-59
km/h pe o distanta totala de 89050 metri;

- la semnalul prevestitor al statiet CFR Séantana s-a Inregistrat influentd inductor 1000 Hz cu
manipularea butonului ,,Atentie";

- la 250 metri inainte de semnalul de intrare al statiei CFR Santana s-a inregistrat influentd inductor
500 Hz

- laora01:10:34" trenul a trecut prin statia CFR Santana cu o viteza de 24 km/h;

- delaora01:10:34" viteza a crescut de la 24 km/h la 53 km/h pe o distanta de 4100 metri pana la ora
01:16:43", dupa care a circulat cu viteze cuprinse intre 44-53 km/h pe o distanta totala de 8850 metri;

- delaora01:24:26" laora 01:27:31" viteza trenului a scdzut lent de la 51 km/h 1a 43 km/h pe o distanta
de 2398 metri;

- delaora01:27:31" laora 01:28:59" viteza trenului a scazut rapid de la 43 km/h la 25 km/h pe o
distanta de 849 metri;

- delaora01:28:59" viteza trenului a scazut brusc de la 25 km/h la 0 km/h pe o distanta de 125 metri;

- laora01:30:32" trenul afost oprit n linie curenta ntre statiile Santana- Utvinisu Nou.
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Date inregistrate de instalatia ICL a locomotivei DAI1544

Conform procesului verbal nr.G.3.3.2.b.3/40/23.01.20254, incheiat cu ocazia verificarii si interpretarii

inregistrarilor instalatiei ICL din dotarea locomotivei DA1544 a rezultat ca ora afisatd de instalatia ICL

este in urma cu 17 minute fatd de ora oficiala.

Din fisierul de date ICL rezulta urmatoarele:

- laora22:03 este lansat motorul diesel a locomotivei;

- Intre orele 01:09 si 01:11 motorul merge la turatia de mers in gol, iar aceastd ord corespunde cu
momentul in care trenul a trecut in abatere prin statia Santana:

- delaora 01:12 motorul diesel functioneaza in sarcina cu o turatie maxima de 670 rot/min;

- laora 01:29 motorul diesel este oprit de catre mecanic ca urmare a aparitiei incendiului;

- intre orele 01:15 si 01:28 temperatura motorinei este 21°C si se mentine constanta in acest interval de
timp;

- dela ora 01:29 temperatura motorinei Incepe sa creasca nejustificat, acesta fiind momentul aparitiei
incendiului.

- de la ora 01:42 nregistrarile incep sd aiba valori aleatorii deoarece instalatia ICL este afectata de
incendiu;

- turatia maxima de 670 rot/min corespunde unei pozitii a controlerului de 17+18;

- instalatia ICL nu inregistreaza consumul de motorind, traductorul de debit al acesteia fiind defect.

5. Date inregistrate de instalatia MDA a locomotivei DA1544

Din totalitatea datelor inregistrate de instalatia MDA din dotarea locomotivei DA 1544, pentru investigarea
acestui accident prezintd interes tensiunea produsd de generatorul principal al locomotivei si valorile
curentilor pe cele trei grupe de motoare de tractiune.

Aceste valori ale tensiunii si curentilor au fost reprezentate grafic in figura nr.3.

Din figura se constata ca in parcurs, valoarea tensiunii la bornele generatorului principal a fost in limite
normale, valorile maxime atinse fiind de 715V, valoarea maxima admisa fiind de 890V.

Valoarea maxima a curentului pe grupele de motoare fost in limite normale, valoarea maxima inregistrata
fiind de 685A, iar valoarea maxima admisa in exploatare este de 820A.

De asemenea, din inregistrarile valorilor acestor curenti si tensiuni, nu se constata scurtcircuite, intreruperi
sau alte defecte ale echipamentul electric de forta al locomotivei (generator, motoare de tractiune,
contactori, etc.).

La ora 01:32:10” valorile curentilor si tensiunii scad brusc la zero ca urmare a opririi motorului diesel de
catre mecanic la constatarea aparitiei incendiului.

Constatari privind modul de remorcare a trenului 66290

Conform datelor inscrise in foaia de parcurs a locomotive DA1544 si in formularul ,,Ardtarea vagoanelor”
trenului nNr.66290, masa trenului erade 1859 tone.

Conform Anexei I la Livretele cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate
Timisoara, valabil de la data de 17.12.2023, intre statiile CFR Episcopia Bihor — Oradea Vest — Arad —
Timisoara C.E.T. este prevazut un tonaj maxim de 2000 tone pentru trenurile de marfa remorcate cu o
singura locomotiva diesel-€electrica seria 060-DA.

In conditii normale, daca s-ar fi respectat conditiile de revizii si reparatii, avand in vedere cd locomotiva
trenului avea In functie toate grupele de motoare de tractiune aceasta ar fi fost aptd sa remorce trenul
nr.66290.
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Figura nr.3 — Grafice tensiune generator principal si curentii pe cele trei
grupe de motoare de tractiune (inregistrari MDA)

6. Constatari privind starea si durata de utilizare a cablajului din circuitele de forta ale locomotivei
DA1544

Conform datelor comunicate de SC Grup Feroviar Roman SA, la locomotiva DA1544 cablajul de forta
nu a fost inlocuit cu ocazia reparatiilor planificate efectuate in luna noiembrie 2012 (reparatie tip RG) si
nici in luna august 2018 (reparatie tip RR), cablajul existent pe locomotiva la data producerii incendiului
fiind cel cu care a fost achizitionata locomotiva in anul 2010.

3.a.5. Infrastructura feroviara
Linii
Descrierea traseului caii

Tn zona producerii incendiului traseul ciii este in diniament. Sensul de mers al trenului a fost sensul de
descrestere al kilometrajului liniei.

Profilul in lung al traseului caii are declivitatea de 1%o n panta in sensul de circulatie al trenului.

Descrierea suprastructurii cdii
Suprastructura cdii ferate pe zona producerii accidentului este constituitd din sina tip 65, cale fara joante,
traverse de beton tip T17, prindere indirecta tip K.

Prisma de piatra sparta era completd si necolmatata.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor era de 100 km/h pentru trenurile de calatori si 70 km/h pentru
trenurile de marfa

Instalatii feroviare
Circulatia trenurilor pe sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla neelectrificatd). Intre statiile CFR
Santana si Utvinisu nou circulatia trenurilor se face pe baza intelegerii telefonice (cale liberd).

Sistemul de protectie a trenurilor este de tip INDUSI, sistem care a functionat corespunzator.

Date constatate cu privirelalinie
In zonain care s-a produs accidentul, linia avea prinderile complete si active.
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3.b. Descrierea faptica a evenimentelor

3.b.1. Lantul evenimentelor care au condus la producerea accidentului
Trenul nr.66290 din data de 20.04.2024 a fost programat pentru circulatie de la statia CFR Episcopia
Bihor la statia CFR Timisoara C.E.T. Trenul era compus din 25 vagoane cu carbune energetic tip lignit.

Pentru remorcarea trenului 66290 a fost programatd locomotiva DA1544.

Echipa de locomotiva care a condus trenul nr.66290 a luat Tn primire locomotiva DA1544 in statia CFR
Timisoara Est la data de 19.02.2024 ora 20:00.

Cu ocazia chestionarii personalului de locomotiva, acesta a declarat ca la luarea Th primire alocomotivel
a constatat n sala masinilor pierderi mari de ulei si motorind. Totusi, la predarea locomotivei 1n statia
CFR Episcopia Bihor, in registrul de bord al locomotivei nu a notat aceste pierderi. La rubrica ,,Starea de
curdtenie a locomotivei” a notat ca locomotiva era,,Curata”.

Locomotivas-a deplasat izolata de la statia CFR Timisoara la statia CFR Timisoara C.E.T. iar din aceasta
statie a remorcat trenul Nr.66224 pana la statia CFR Episcopia Bihor. In statia CFR Episcopia Bihor
locomotiva a fost predata unui alt mecanic care a efectuat manevra si a compus trenul nr.66290. Mecanicul
care urma sa conducd locomotiva in remorcarea trenului nr.66290 a efectuat odihna intr-un spatiu de
cazare din Oradea ntre orele 10:00 si 19:00.

Ladatade 20.04.2024 mecanicul trenului nr.66290 s-a prezentat la serviciu la ora20:00, oralacare aluat
locomotivain primire. Laluarealocomotivel n primire, mecanicului nu i s-acomunicat nimic in legatura
cu o eventuald comportarea anormala a locomotivei In timpul efectudrii manevrei in statia CFR Episcopia
Bihor.

Trenul nr.66290 a fost expediat din statia CFR Episcopia Bihor la ora 22:25 si a circulat in conditii
normale pana la statia CFR Santana. De asemenea, locomotivaDA 1544, in parcurs, s-acomportat normal .

In parcurs, dupa trecerea trenului prin statia CFR Ciumeghiu, mecanicul ajutor a efectuat o reviziein sala
masinilor, dar nu a constatat nimic deosebit.

Dupa trecerea fard oprire a trenului prin statia CFR Santana, IDM al statiei a luat legatura prin statia de
radiotelefon cu mecanicul locomotivei DA1544 céruia i-a comunicat ca trenul a trecut in regula si ca este
semnalizat. Nu i-a comunicat nimic in legétura cu starea locomotivei DA1544.

Dupa trecerea fara oprire a trenului prin statia CFR Santana, instalatia ICL a Inregistrat o turatie maxima
de 670 rot/min ceea ce corespunde unei pozitii a controlerului pe unadintre treptele 17 sau 18.

Dupa parcurgerea unei distante de aproximativ 14 km de la axul statiei CFR Santana, mecanicul a perceput
miros de fum in cabina locomotivei si i-a cerut mecanicului ajutor sa deschida usa la sala masinilor pentru
a constata de unde provine fumul.

La deschiderea usii, postul de conducere al locomotivei s-a umplut de fum. Mecanicul a luat imediat
masuri de franare rapida si a oprit motorul diesel. Dupa oprirea trenului, datoritd fumului dens din postul
de conducere si din sala masinilor, nu au putut localiza sursa degajarii de fum si au fost nevoiti sd coboare
din locomotiva, fiind imposibil sd actioneze cu stingdtoarele asupra focarului de incendiu.

Dupa ce au coborat din locomotiva au asigurat mentinerea trenului pe loc, apoi au actionat cu stingatoarele
asupra rezervorului de motorina al locomotivei in scopul racirii acestuia si evitdrii extinderii incendiului
larezervor.

3.b.2. Lantul evenimentelor de la producerea accidentului pana la sfarsitul actiunilor serviciilor de
salvare

Declansarea planului de urgenta feroviar
La ora 01:35 mecanicul de locomotiva a avizat IDM al statiet CFR despre producerea incendiului la
locomotiva DA 1544 iar mecanicul ajutor a apelat telefonic Sistemul National Unic pentru Apeluri de
Urgenta — 112.
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Imediat dupa producerea accidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulamentul de investigare: mecanicul locomotivel DA1544 a avizat IDM de serviciu al statiei CFR
Utvinisu Nou care la randul sau a avizat seful statiei si operatorul RC Arad.

In urma avizirii, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai: Agentiei de Investigare Feroviara Romana
—AGIFER, a Sucursalei Regionale CF Timisoara, a operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Romén SA si ai Serviciului de Politie Transporturi Feroviare Arad.

Urmare a dispozitiei scrise data de operatorul RC, la ora 02:00 s-ainchiscirculatia pe linia curenta Santana
— Utvinisu Nou pefirul I1.

Tn jurul orei 02:00 au sosit lalocul accidentului Pompierii apartinand Detasamentului de Pompieri Arad
din cadrul Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta ,,Vasile Goldis” Arad si au inceput imediat
operatiunile Tn vederea stingerii aincendiului.

Tn jurul orei 02.50 incendiul a fost lichidat complet iar echipajul de pompieri s-a retras de la locul
accidentului. Cu aceasta ora a fost redeschisa si circulatia trenurilor pe distanta Santana — Utvinisu Nou,
pe firul 11.

La ora 02:55 mecanicul locomotivel DA1544 a solicitat locomotiva de ajutor. La ora 03:05 a fost
indrumatd in linie curentad locomotiva de ajutor DA1546 apartindnd operatorului feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA. Locomotiva DA1546 a remorcat locomotiva DA 1544 din linie curenta in statia CFR
Utvinisu Nou.

Laora03:48 s-au retras din linie curenta locomotiva de ajutor DA1546 cuplata cu locomotiva DA1544.
Aceeasi locomotiva de ajutor s-a intors in linie curentd Santana — Utvinisu Nou ocupata cu trenul 66290.
Trenul 66290 a fost remorcat cu locomotiva de gutor si a fost garat in statia CFR Utvinisu Nou la ora
03:48.

4. ANALIZA ACCIDENTUL UI
4.a. Roluri si sarcini

CNCF ..CFR” SA

In conformitate cu prevederile HG nr.581/1998 privind infiintarea CNCF, in calitate de administrator a
infrastructurii feroviare publice, are printre sarcinile principale asigurarea stérii de functionare a liniilor,
instalatiilor si a celorlalte elemente ale infrastructurii feroviare la parametrii stabiliti.

De asemenea, CNCF are ca sarcind asigurarea si repartizarea capacitatilor infrastructurii feroviare si
alocarea traselor, pe baza normelor stabilite de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii si a
contractului de acces |la aceasta.

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF, Tn calitate de administrator a infrastructurii
feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu
prevederile Directivei (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviard, a Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr. 232/2020
pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara
din Roméania, aflandu-se In posesia Autorizatiei de Siguranta cu numdarul de identificare AS21003 — prin
care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména din cadrul AFER confirma indeplinirea cerintelor
stabilite prin legislatia nationalda si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al
administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa administreze/gestioneze

si sd exploateze o infrastructurd feroviard acordatd la data de 28.12.2021, cu termen de valabilitate pana
la data de 27.12.2026.

Intrucat, in urma constatarilor efectuate, nu au fost identificate neconformitati privind starea tehnica a
infrastructurii si a instalatiilor feroviare, comisia de investigare considera cd CNCF nu a fost implicata,
din punct de vedere al sigurantei, in producerea acestui accident.
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SC Grup Feroviar Roman SA

SC Grup Feroviar Roméan SA, Tn cdlitate de operator de transport feroviar, efectueaza operatiuni de
transport feroviar de marfa desfasurat in interes public si/sau in interes propriu, inclusiv transport de
marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat detinut.

SC Grup Feroviar Roman SA avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare
in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare si
ale legislatiei nationale aplicabile, aflandu-se Tn posesia Certificatului Unic de Siguranta nr.
EU1020210087 — prin care ASFR confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al
operatorului de transport feroviar, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea
Tndeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta, acordat |a data de
21.07.2021, cu termen de valabilitate pana la data de 08.04.2025.

LocomotivaDA 1544 ce aremorcat trenul de marfa 66290 si sectia de circulatie unde s-aprodusincidentul
se regadsesc in lista vehiculelor feroviare, respectiv a sectiilor acceptate in cadrul actiunii de evaluare
pentru obtinerea Certificatului unic de siguranta.

De asemenea SC Grup Feroviar Roméan SA este entitatea responsabild cu intretinerea pentru locomotiva

implicata in incident, detinand in acest sens:

e Certificatul de Conformitate al Unei Entititi Responsabile cu Intretinerea, cu numirul de identificare
RO/31/0023/0003, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, confirmda acceptarea
sistemului de intretinere al unei entitdti responsabile cu intretinerea (ERI) de pe teritoriul Uniunii
Europene in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu
Regulamentul de punerein aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei, acordat ladatade 17.06.2023, cu termen
de valabilitate pana la data de 16.06.2028.

e Certificatul de Conformitate pentru Functii de Intretinere, cu numarul de identificare RO/33/0023/0004,
prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, confirma acceptarea sistemului de intretinere pe
teritoriul Uniunii Europene in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a
Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 a Comisiei, acordat |a data de
17.06.2023, cu termen de valabilitate pana la data de 16.06.2028.

Personalul care a condus si deservit locomotiva DA1544 avea functia de mecanic de locomotiva fiind
angajat al operatorului de transport feroviar de marfa SC Grup Feroviar Roman SA.

Mecanicul gjutor care a deservit locomotiva DA1544 era angajat al operatorului de transport feroviar de
marfa SC Grup Feroviar Roman SA.

SC Grup Feroviar Roméan SA este proprietarul, detinatorul si entitatea responsabild cu intretinerea
vehiculelor feroviare care au format trenul de marfa nr.66290, avand si sarcina de a asigura efectuarea
mentenantei locomotivelor. De asemenea, SC Grup Feroviar Romén SA are obligatia de a efectua
monitorizarea activitatii desfasurate si identificarea riscurilor asociate operatiunilor sale feroviare.

Intrucét, din constatirile efectuate, au rezultat neconformititi privind, activitatea de intretinere a
locomotivei DA 1544, gestionare a riscurilor asociate si monitorizarea modului de efectuare a activitatilor
de intretinere, comisia de investigare considera cd, SC Grup Feroviar Romén SA a fost implicati, din
punct de vedere al sigurantei, in producerea incidentului.

4.b. Materialul rulant, infrastructura si instalatiile tehnice

Materialul rulant

In urma verificarilor efectuate dupd producerea accidentului, prezentate in capitolul ,,3.a.4.6.
Compunerea si echipamentele trenului” S-a constatat ca locomotiva DA1544 a fost utilizatd in
exploatare avand o stare tehnica necorespunzatoare.

Verificarile efectuate dupa producerea incendiului locomotiva DA1544 au pus in evidentd urmatoarele
situatii ce au generat aparitia incendiului:
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e intervalul de timp pentru efectuarea reparatiilor programate de tip RR la locomotiva DA1544 era
depasit din luna august 2023;

e cablajul de forta aferent motorului de tractiune nr.4 din doza acestui motor era ars iar papucii de
conexiune din doza erau topiti.

e pe motorul de tractiune nr.4 si pe rama boghiului Th zona canalului de cabluri existau reziduuri
formate din praf amestecat cu ulei, apa si motorina cauzate de pierderile din instalatiile echipamentul ui
termic a locomotivei.

Reziduurile constatate pe boghiu si motor au aparut urmare a neetanseitdtilor din instalatiile de
combustibil, de ungere si de racire a motorului diesel. Motorina, uleiul si apa S-au scurs pe podeaua
locomotivei si de pe podea au ajuns pe motoarele de tractiune ale boghiului nr.2 si pe rama boghiului. in
contact cu praful, a rezultat un reziduu solid, inflamabil a carui prezenta s-a constatat la ridicarea
locomotivei de pe boghiuri. Acest fapt reprezinta un indiciu rezonabil pentru a considera ca acelasi
reziduu, anterior incendiului, era prezent si in sala masinilor pe podeaua locomotivei dar a ars in incendiu,
lar Tn urma actiunii pompierilor cu apa si cu substantele de stingere, acest reziduu afost eliminat.
Incendiul produs la locomotiva DA1544 s-a declansat in doza de conexiuni a motorului nr.4. Aceasta
doza este amplasata langa capatul motorului diesel dinspre postul nr.2 de conducere si deasupra ei exista
un numar mare de componente ale circuitelor de apd, motorind si ulei ale motorului diesel. Din acest
motiv, 0 mare parte din cantitatea de lichide scurse prin eventualele neetanseitati ale acestor instalatii
ajung n aceasta doza.

Prezenta apei in doza motorului de tractiune nr. 4 a condus la declansarea unui scurtcircuit intre papucii
de conexiune. Arcul electric generat a dus la topirea acestor papuci si la aprinderea materiilor combustibile
din apropiere: motorina si uleiul prezente in doza, jugurile de fixare a cablajului si izolatia cablajului.
Incendiul s-a propagat apoi atét in jos, pe cablurile motorului de tractiune provocand arderea izolatiei
acestor cabluri, cat si in sus la cablurile de forta aferente acestui motor, apoi in sala masinilor.

In sala masinilor incendiul s-aextins laventilatorul boghiului nr.2, lamotorul diesel auxiliar (MDA) si la
pompa de transfer.

Figuranr.4 —Locul declansarii incendiului

Zona dozei motorului nr.4 nu este accesibild pentru verificarea vizuald a stdrii cablajului cu ocazia
reviziilor efectuate in parcurs de personalul de locomotiva in sala masinilor. Aceasta zona este accesibila
pentru verificari doar la reviziile planificate dupa indepartarea capacului dozei.

Circuitul de forta al motorului nr.5. nu a avut un rol in producerea acestui incendiu. Cablajul de forta al
acestui circuit a fost gésit cu izolatia arsd pe o portiune lungd de 500 mm ca urmare a expunerii la flacara.
Aparitia unui scurtcircuit in doza de conexiuni a motorului de tractiune nr.4 constituie un eveniment
care, daca ar fi fost eliminat sau evitat, ar fi impiedicat producerea accidentului, dupa toate probabilitatile
deci constituie un factor cauzal.

Prezenta in doza de conexiuni a motorului nr.4 si in canalul de cabluri a apei, motorinei si a
ulelurilor constituie o conditie care a afectat acest accident prin cresterea probabilitatii de producere a
acestuia, prin accelerarea propagarii incendiului in timp si prin sporirea gravitatii consecintelor, Insa a
carui eliminare nu ar fi impiedicat producerea accidentului, deci constituie un factor contributiv.
Mentinerea in exploatare a locomotivei DA1544 dupa depasirea intervalului maxim de timp de 4+1
ani intre doui reparatii programate (RR) constituie un eveniment sau conditie care a afectat acest
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accident prin cresterea probabilitdtii de producere a acestuia, Insa a carui eliminare nu ar fi impiedicat
producerea accidentului, deci constituie un factor contributiv.

4.c. Factorii umani

Personalul de locomotiva apartinaind SC Grup Feroviar Roman SA

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DA1544 detinea la data producerii
accidentului, permise de mecanic de locomotiva in termen de valabilitate, precum si Certificate
complementare pentru tipul de locomotiva condus si deservit, prestatia efectuatd si pentru infrastructura
(sectia de circulatie) pe care s-a produs accidentul, respectiv Arad — Oradea.

Conform Certificatului complementar, mecanicul locomotivei DA1544 era autorizat pentru manevra si
pentru conducerea trenurilor de marfa. Acesta a fost instruit teoretic/practic si examinat in conformitate
cu reglementarile 1n vigoare.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului
Personalul care a condus si deservit locomotiva DA1544 detinea avize medicale si psihologice necesare
exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fard observatii.

Durata serviciului efectuat de catre personalul de locomotiva implicat in producerea accidentului, s-a
incadrat in limitele admise prevazute de Ordinul MT nr.256 din 29 martie 2013.

4.d. Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul
sigurantei, precum si procese de monitorizare
SC Grup Feroviar Roman SA

Lamomentul producerii accidentului feroviar, GFR, Tn calitate de OTF aveaimplementat sistemul propriu
de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind
siguranta pe caile ferate comunitare si ale legislatiei nationale aplicabile, aflandu-se in posesia
Certificatului Unic de Siguranta nr. EU1020210087 — prin care ASFR confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar, valabila pana la 08.04.2025.

Ladata producerii accidentului, SMS aplicat lanivelul OTF cuprindea, n principal:

= declaratia de politica a SMS;

= manuaul SMS;

= obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;

» procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentul Delegat (UE) 2018/762 al
Comisiei din 8 martie 2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele sistemului
de management al sigurantei;

* lista informatiilor documentate;

» strategia de monitorizare a activitatilor desfasurate de GFR care au relevantd in siguranta feroviara.

Intrucat, in cursul investigatiei s-a constatat faptul ci modul de intretinere a locomotivei DA1544 a

influentat producerea accidentului, comisia de investigare a verificat daca sistemul de management a

sigurantei a SC Grup Feroviar Roman SA, dispune de proceduri pentru a garanta cd, identificarea

riscurilor asociate sigurantei feroviare si iIntretinerea locomotivelor este efectuata in conformitate cu
cerintele relevante.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare

Pentru a acoperi cerinta 3.1.1. ,,Evaluarea riscurilor” din Anexa I la Regulamentul (UE) nr.762/2018,
GFR, n calitate de OTF, a intocmit si difuzat procedura de sistem integrat cod PSI 6.1-01 ,,Evaluarea
riscurilor” prin care s-au stabilit modul de identificarea a pericolelor, de analiza, evaluare si apreciere a
riscurilor asociate proceselor derulate de GFR.

Grup Feroviar Roman SA a pus la dispozitia comisiei de investigare ,, Registrul de evaluare a riscurilor
asociate proceselor relevante” cod PSI 6.1-01.

22



In legatura cu cazul investigat, in registrul mentionat s-au constatat urmatoarele:

1. A fost identificat pericolul referitor la ,,Scurgeri de lichide inflamabile de la locomotive™.

Avand 1n vedere ca acest pericol a fost identificat, s-au luat masuri pentru tinerea sub control al acestuia,
dar acest pericol s-amanifestat in continuare, demonstreaza ca masurile stabilite pentru tinerea sub control
aacestuianu au fost aplicate Tn totalitate, iar procesul de monitorizare afost ineficient.

Fata de cele prezentate, comisia de investigare considerd ca ineficienta procesului de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de
»Scurgeri de lichide inflamabile de la locomotive”, constituie un factor care poate af ecta producerea unor
accidente sau incidente similare in viitor si in consecintd aceasta reprezintd un factor sistemic.

2. A fost identificat pericolul referitor la ,,Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii de
reparatii /revizii planificate”.

Avand 1n vedere ca acest pericol a fost identificat, s-au luat masuri pentru tinerea sub control al acestuia,
dar acest pericol s-amanifestat in continuare, demonstreaza ca masurile stabilite pentru tinerea sub control
aacestuianu au fost aplicate in totalitate, iar procesul de monitorizare afost ineficient.

Fata de cele prezentate, comisia de investigare considerad ca ineficienta procesului de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de
»Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate”, constituie un
factor care poate afecta producerea unor accidente sau incidente similare 1n viitor si in consecinta aceasta
reprezinta un factor sistemic.

3. Nu a fost identificat pericolul referitor la ,,Exploatarea locomotivelor avind o stare de curdtenie
necorespunzdatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”.

Datorita faptului ca acest pericol nu a fost identificat, nu s-au luat masuri pentru tinerea sub control si
monitorizarea acestuia si acest pericol s-a manifestat in exploatare.

Avand in vedere cd acest factor de risc putea fi In mod rezonabil identificat, comisia de investigare
considerd ca absenta unei evaludri a riscului ,,Exploatarea locomotivelor avdnd o stare de curatenie
necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”, constituie
un factor care poate afecta producerea unor accidente sau incidente similare in viitor, si in consecintad
aceasta reprezintd un factor sistemic.

Referitor la intretinerea locomotivelor

SC Grup Feroviar Roméan SA, in calitate de Entitate Responsabila cu Intretinerea (ERI), are un sistem
propriu de intretinere prin care sunt realizate functiile operationale de dezvoltare a intretinerii, gestionare
a Intretinerii parcului si partial functia de efectuare a intretinerii, detinand in acest sens Certificat de
Entitate Responsabili cu Intretinerea nr.RO/33/0023/0003, emisladatade 16.06.2023 de citre Autoritatea
de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, cu valabilitate pentru perioada 17.06.2023 — 16.06.2028, prin
care se confirmad acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE s1 OMT
nr.635/2015.
In Anexanr.1 aacestui certificat, pentru efectuarea de revizii planificate lalocomotivele detip LDE 2100
este mentionat ca si document de referinta Specificatia tehnica cod: G.4.1—11/2013 ,,Revizii intermediare
RI, Revizii planificate RT, R1, R2, 2R2, RS si reparatii accidentale la locomotivele diesel electrice de
1250/2100 CP”.
Aceasta specificatie tehnica prevede la reviziile periodice efectuarea urmatoarelor lucrari la cablajele
motoarelor de tractiune:

- demontarea capacelor de la trapele de revizie, control cabluri, mansoane de protectie;

- control izolatie si aspect cabluri motor de tractiune;

- verificarea strangerii papucilor pe placile de borne;
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Aceste lucrari efectuate cu ocazia reviziilor periodice nu puteau suplini lipsa lucrarilor de amploare care
ar fi trebuit efectuate cu ocazia reparatiilor planificate la termenele prescrise.

4.e. Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar

La data de 27.08.2022, ora 20:25, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi, sectia de circulatie
Suceava — Dornesti (linie simplad neelectrificatd), administrata de CNCF ,,CFR” SA, la km 478+920 pe
parcursul de intrare in statia CFR Dornesti, in circulatia trenului de marfa nr.57010 (apartinand
operatorului detransport feroviar SC Unicom Tranzit SA), s-aprodus un incendiu lalocomotivaDA 1394,
locomotiva impingatoare a trenului. Incendiul s-a produs prin aprinderea si arderea cablajului de comanda
din zona pompei de apa a locomotivei DA1394.

Avand in vedere constatarile efectuate, comisia de investigare a concluzionat ca accidentul produs la data
de 27.08.2022 in circulatia trenului de marfa nr.57010 a fost generat de manifestarea factorilor cauzali,
contributivi si sistemici identificati, care au condus in final la declansarea unui incendiu la cablajul de
comanda din zona pompei de apa a locomotivei DA1394.

Factorul cauzal in producerea acestui accident a fost strapungerea izolatiei conductorilor cablajului de
comanda si aparitia scurtcircuitului intre firele acestui cablaj in zona pompei de apa a locomotivei
DA1394, cablaj care prezenta izolatia imbatranita.

Factorii_ contributivi Tn producerea acestui accident au fost:

- mentinerea in exploatare a locomotivei DA1394 cu cablaj de comanda vechi avand izolatia imbatranita,
cablaj neinlocuit la ultimele doua reparatii planificate si care prezenta o vechime de cel putin 14 ani.

- starea de curdtenie necorespunzatoare a canalului de cabluri ce prezenta acumulari de apa, motorina si
uleiuri.

Factorii sistemici in producerea acestui accident au fost:

- neidentificarea niciunui pericol referitor la mentinerea in exploatare a locomotivelor cu cablajul sau cu
alte subansamble avand izolatia Tmbatranita;

- neidentificarea niciunui pericol referitor la mentinerea in exploatare a locomotivelor avand o stare de
curdtenie necorespunzatoare in zona canalelor de cabluri ale locomotivei;

- lipsa unei prevederi in specificatia tehnicd cod: ERIV — L IV-06.2b ,,Reparatii planificate tip RR, RG
lalocomotivele diesdl-electrice de 2100 CP” privind obligativitatea inlocuirii cablajului de fortd/comand
cel putin la reparatii de tip RG.

Recomandairi privind siguranta

e Recomandarea de siguranta nr.435/1

Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, evaluareariscurilor asociate pericolului ,,Mentinerea in exploatare a locomotivelor
cu cablajul sau cu alte subansamble avand durata de viata depdsite” si dispunerea de masuri eficiente
pentru tinerea sub control a acestuia.

e Recomandarea de siguranta nr.435/2

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar SC
Unicom Tranzit SA, evaluarea riscurilor asociate pericolului ,,Mentinerea in exploatare a locomotivelor
avand o stare de curatenie necorespunzatoare in zona canalelor de cabluri” si dispunerea de masuri
eficiente pentru tinerea sub control a acestuia.

5. CONCLUZII

5.a. Rezumatul analizei si concluzii privind cauzele accidentului

Avand 1n vedere constatarile efectuate, comisia de investigare a concluzionat ca accidentul produs la data
de 21.04.2024 1in circulatia trenului de marfa nr.66290 prin declansarea unui incendiu la locomotiva
DA1544 a fost generat de manifestarea factorilor cauzali, contributivi si sistemici identificati, care au
condus la exploatarea a locomotivei DA1544 care prezenta o stare tehnica necorespunzatoare ce nu
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permitea utilizarea locomotivel pentru remorcarea trenurilor sau manevra. Comisia de investigare a
identificat, potrivit definitiilor prevazute in Regulamentul UE 572/2020, urmatorii factori:

Factori cauzali:
- aparitia unui scurtcircuit in doza de conexiuni a motorului de tractiune nr.4.

Factori contributivi:

- prezenta in doza de conexiuni a motorului nr.4 a apei, motorinei si a uleiurilor provenite din pierderile
din instalatiile motorului diesel;

- utilizareain exploatare a locomotivei DA 1544 dupa depasirea intervalului maxim de timp.

Factori sistemici:

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Scurgeri de lichide inflamabile de la locomotive”;

- ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii
de reparatii /revizii planificate”,;

- neidentificarea pericolului referitor la ,,Exploatarea locomotivelor avind o stare de curdtenie
necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”;

5.b. Masuri luate de la producerea accidentului
SC Grup Feroviar Roman nu a transmis masuri luate ca urmare a producerii acestui accident feroviar.

5.c. Observatii suplimentare
Nu afost cazul.

6. RECOMANDARI PRIVIND SIGURANTA

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati Tn cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similarein viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
ain.(2) din OUG nr.73/2019 privind Siguranta feroviara, comisia de investigare considerd oportuna
emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de AGIFER sunt luate
in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandarea nr.484/1

Declansarea incendiului la locomotiva DA 1544 s-a produs in conditiile In care locomotiva era utilizata in
exploatare avand pierderi de ulei, motorina si/sau apa, marind astfel probabilitatea de aparitie a unui
scurtcircuit urmat de aprinderea acestor reziduuri si extinderea rapida a incendiului.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA aidentificat pericolul reprezentat de ,, Utilizarea in exploatare a
locomotivelor avind pierderi de ulei, motorina si/sau apd, respectiv o Sstare de curdtenie
necorespunzdatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”, dar
masurile luate nu au avut ca rezultat tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor accidente
care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisiade investigare emite
urmadtoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de sisuranta nr.484/1

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA ariscului reprezentat
de ,, Utilizarea in exploatare a locomotivelor avind pierderi de ulei, motorina si/sau apd, respectiv o
stare de curatenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale
locomotivei” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.
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Preambul recomandarea nr.484/2

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era utilizata in
exploatare dupa depasirea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate ale locomotivei.
Avand 1n vedere faptul cd, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA aidentificat pericolul reprezentat de ,, Nerespectarea perioadelor
de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate”, dar masurile luate nu au avut ca rezultat
tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii
similare cu cele prezentate Th acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de
siguranta:

Recomandarea de siguranti nr.484/2

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA ariscului reprezentat
de,, Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate” si stabilirea
unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat operatiunilor feroviare pe care le
desfasoara.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/3

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era utilizata in
exploatare avand o stare de curatenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni a motorului de
tractiune nr.4, marind astfel probabilitatea producerii unui scurtcircuit urmat de un incendiu.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA nu a identificat pericolul reprezentat de ,,Exploatarea locomotivel or
avand o stare de curdtenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune
ale locomotivei”, si nu au fost luate masurile necesare tinerii sub control a acestui risc, pentru prevenirea
unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de
investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/3
Evaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control
ariscului reprezentat de ,,Exploatarea locomotivelor avind o stare de curdtenie necorespunzdtoare in
zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotive” si stabilirea unor masuri eficiente
pentru tinerea sub control a acestui risc.

Mentionam ca, desi recomanddrile de sigurantd emisd vizeazd activitatea operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA (aceasta fiind analizatd in cursul investigarii acestui accident
feroviar) si avand in vedere existenta unor cazuri care au avut cauze similare (prezentate la ,,Capitolul
4.e”), aceste recomandari nu sunt limitative putind fi extinse si la alti OTF la care ASFR constata lacune
similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana — ASFR,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar
de marfd SC Grup Feroviar Roman SA.
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