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Ċn conformitate cu HotŁr©rea de guvern nr.716/02.09.2015 privind organizarea Ἠi 

funcἪionarea AGIFER, precum Ἠi cu  prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor ѽi a 

incidentelor, de dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de 

transport cu metroul din Rom©nia aprobat prin HG nr.117/2010, AgenἪia de Investigare FeroviarŁ 

Rom©nŁ ï AGIFER, a desfŁἨurat o acἪiune de investigare ´n cazul incidentului feroviar produs la 

data de 19.08.2019, ora 14:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF IaἨi, ´n staἪia CFR 

DorneἨti, ´n activitatea de manevrŁ, prin deraierea pe podul metalic de la km 0+522 dintre staἪiile 

CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi, a locomotivei de remorcare Ἠi a primelor 4 vagoane (dintre care unul s-a 

´nclinat) din compunerea unui convoi de marfŁ compus din 25 vagoane (toate ´ncŁrcate), care se 

deplasa din incinta operatorului economic SC EGGER Rom©nia SRL cŁtre staἪia CFR DorneἨti.  

Prin acἪiunea de investigare desfŁἨuratŁ, au fost str©nse Ἠi analizate informaἪii ´n legŁturŁ cu 

producerea incidentului ´n cauzŁ, au fost stabilite condiἪiile Ἠi determinate cauzele. 

AcἪiunea AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER nu a avut ca scop stabilirea 

vinovŁἪiei sau a rŁspunderii. 
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produs la data de 19.08.2019, ora 14:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iaѽi, ´n 

staѿia CFR Dorneѽti, ´n activitatea de manevrŁ, prin deraierea pe podul metalic de la km 0+522 

dintre staѿiile CFR Dorneѽti-RŁdŁuѿi, a locomotivei de remorcare ѽi a primelor 4 vagoane (dintre 

care unul s-a ´nclinat) din compunerea unui convoi de marfŁ compus din 25 vagoane (toate 

´ncŁrcate), care se deplasa din incinta operatorului economic SC EGGER Rom©nia SRL cŁtre 

staѿia CFR Dorneѽti.  
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RAPORT DE INVESTIGARE  

 

 

privind incidentul feroviar produs la data de 19.08.2019, pe raza de activitate a Sucursalei 

Regionale CF IaἨi, ´n staἪia CFR DorneἨti, pe podul de la km 0+522, ´n activitatea de manevrŁ 

feroviarŁ, prin deraierea dintr-un convoi de manevrŁ, compus din 25 de vagoane, a primului boghiu 

al locomotivei de remorcare, a primelor 3 vagoane de ambele boghiuri Ἠi deraierea Ἠi ´nclinarea 

celui de al patrulea vagon  
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AVERTISMENT  

 

 

 

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintŁ date, analize, concluzii Ἠi recomandŁri privind 

siguranἪa feroviarŁ, rezultate ´n urma activitŁἪii de investigare desfŁἨuratŁ de comisia numitŁ de 

Directorul General al AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, ´n scopul identificŁrii 

circumstanἪelor, stabilirii cauzelor Ἠi determinŁrii factorilor ce au condus la producerea acestui 

accident feroviar.  

InvestigaἪia a fost efectuatŁ ´n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a 

accidentelor Ἠi a incidentelor, de dezvoltare Ἠi ´mbunŁtŁἪire a siguranἪei feroviare pe cŁile ferate Ἠi 

pe reἪeaua de transport cu metroul din Rom©nia, aprobat prin HotŁr©rea Guvernului nr.117/2010 Ἠi 

ale Legii nr.55/2006 privind siguranἪa feroviarŁ. 

Ċn organizarea Ἠi luarea deciziilor, AGIFER este independentŁ faἪŁ de orice structurŁ 

juridicŁ, autoritate de reglementare sau de siguranἪŁ feroviarŁ, administrator de infrastructurŁ de 

transport feroviar, precum Ἠi faἪŁ de orice parte ale cŁrei interese ar intra ´n conflict cu sarcinile 

´ncredinἪate. 

InvestigaἪia a fost realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ Ἠi nu s-a ocupat ´n nici un 

caz cu stabilirea vinovŁἪiei sau a rŁspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitŁἪii 

individuale sau colective. 

InvestigaἪia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor Ἠi incidentelor feroviare, prin 

determinarea cauzelor Ἠi ´mprejurŁrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar Ἠi, dacŁ 

este cazul, stabilirea recomandŁri de siguranἪŁ necesare pentru ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei feroviare. 

Ċn consecinἪŁ, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE ´n alte scopuri dec©t cele 

referitoare la prevenirea producerii accidentelor Ἠi incidentelor feroviare Ἠi ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei 

feroviare, poate conduce la interpretŁri eronate care nu corespund scopului prezentului document. 
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A. PREAMBUL  

A.1. Introducere  

AgenἪia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ - AGIFER, denumitŁ ´n continuare AGIFER, a 

desfŁἨurat aceastŁ acἪiune de investigare ´n conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind 

siguranἪa feroviarŁ, cu modificŁrile ĸi completŁrile ulterioare, denumitŁ ´n continuare Legea privind 

siguranѿa feroviarŁ, a HotŁr©rii Guvernului Rom©niei nr.716/2015 privind organizarea Ἠi 

funcἪionarea AGIFER, precum Ἠi a Regulamentului de investigare a accidentelor ĸi a incidentelor, 

de dezvoltare ĸi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ĸi pe reŞeaua de transport cu 

metroul din Rom©nia aprobat prin hotŁr©rea guvernului nr.117/2010, denumit ´n continuare 

Regulament de Investigare. 

AcἪiunea de investigare desfŁἨuratŁ de AGIFER are ca scop ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei 

feroviare Ἠi prevenirea accidentelor sau incidentelor feroviare. 

InvestigaἪia este realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ ĸi nu se ocupŁ ´n nici un caz 

cu stabilirea vinovŁἪiei sau a rŁspunderii. 

 

A.2.Procesul investigaŞiei 

Ċn temeiul art.19, alin.(2) din Legea 55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ, coroborat cu 

prevederile art.1 alin.(2) din HG nr.716/02.09.2015 privind organizarea ĸi funcἪionarea AgenἪiei de 

Investigare FeroviarŁ Rom©nŁïAGIFER ĸi cu prevederile art.49 alin.(1) Ἠi alin.(2) din 

Regulamentul de Investigare, AGIFER, ´n cazul producerii anumitor accidente sau incidente 

feroviare, are obligaŞia de a deschide acŞiuni de investigare ĸi de a constitui comisii de investigare 

pentru str©ngerea ĸi analizarea informaŞiilor cu caracter tehnic, stabilirea condiŞiilor de producere, 

inclusiv determinarea cauzelor ĸi, dacŁ este cazul, emiterea unor recomandŁri de siguranŞŁ ´n scopul 

prevenirii unor accidente similare ĸi pentru ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei feroviare. 

Av©nd ´n vedere avizarea Revizoratului Regional de SiguranἪa CirculaἪiei din cadrul 

Sucursalei Regionale CF IaἨi, privind incidentul feroviar produs la data de 19.08.2019, ora14:10, pe 

raza de activitate a Sucursalei Regionale CF IaἨi, ´n staἪia CFR DorneἨti, ´n activitatea de manevrŁ, 

prin deraierea pe podul km 0+522 dintre staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi, a locomotivei de remorcare 

Ἠi a primelor 4 vagoane din compunerea unui convoi de marfŁ compus din 25 vagoane (toate 

´ncŁrcate), care se deplasa din incinta operatorului economic SC EGGER Rom©nia SRL cŁtre staἪia 

CFR DorneἨti, a faptului cŁ acest incident ´n condiἪii uἨor diferite, ar fi putut conduce la producerea 

unui accident grav Ἠi lu©nd ´n considerare gravitatea/ relevanŞa/ impactul acestuia pentru reŞeaua de 

transport feroviar din Rom©nia, ´n temeiul art.19 alin.(2) din Legea nr.55/2006 privind siguranŞa 

feroviarŁ, coroborat cu prevederile art.49 alin.(1) ĸi alin.(2) din Regulamentul de Investigare, 

Directorul General AGIFER a decis deschiderea unei acἪiuni de investigare. 

Prin Decizia nr.324 din data de 21.08.2019 a fost numitŁ comisia de investigare a acestui eveniment 

feroviar, comisie compusŁ din personal aparἪin©nd AGIFER. 

 

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE  

Descrierea pe scurt 

La data de data de19.08.2019, ora 14:10,  pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF 

IaἨi, ´n staἪia CFR DorneἨti, pe linia curentŁ dintre staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi ´n timpul 

deplasŁrii unui convoi de manevrŁ din incinta agentului economic SC EGGER Rom©nia SRL cŁtre 

staἪia CFR DorneἨti, pe podul metalic km 0+522 s-a produs un incident feroviar prin deraierea 

primului boghiu al locomotivei, deraierea ambelor boghiuri ale primelor 3 vagoane Ἠi deraierea 

primului boghiu al celui de al patrulea vagon, ´n sensul de mers al convoiului. 

Ċntre agentul economic SC EGGER Rom©nia SRL Ἠi staἪia CFR DorneἨti traseul cŁii ferate 

cŁii ferate este ´ncŁlecat, pe aceleaἨi elemente constructive ale suprastructurii cŁii fiind montate 

intercalat Ἠinele pentru cale cu ecartament normal-1435 mm (cale normalŁ-CN) Ἠi Ἠinele pentru cale 

cu ecartament larg-1520 mm (cale largŁ-CL). Ċn cuprinsul raportului traseul acestei linii va fi 

denumit ´n continuare Racord EGGER. 
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Convoiul de manevrŁ era compus din locomotiva DA 1054 Ἠi 25 vagoane de marfŁ tip Rils, 

toate ´ncŁrcate cu plŁci de lemn prefabricate OSB Ἠi se deplasa pe cale normalŁ.   

Ċn capŁtul X al staἪiei, dupŁ trecerea de zona macazurilor, traseul cŁii ferate dintre staἪiile 

CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi traverseazŁ r©ul Suceava pe podul metalic de la km 0+522. 

Traseul cŁii ferate care trece pe podul km 0+522 se intersecteazŁ cu traseul drumului 

naἪional 17 (DN 17). IntersecἪia ´ntre cele douŁ cŁi de comunicaἪie a fost realizatŁ prin construirea 

unui pod rutier amplasat ´n curbŁ, care supra-traverseazŁ podul de cale feratŁ de la km 0+522. 

Locul producerii evenimentului feroviar este prezentat ´n foto. nr.1. 

 

 
foto nr.1 - locul producerii deraierii 

  

Cauzele ѽi factorii care au contribuit 

Cauza directŁ a producerii incidentului, o constituie depŁἨirea vitezei maxime admise pe 

zona podului metalic de la km 0+522, respectiv de 10 km/h, coroboratŁ cu  starea tehnicŁ 

necorespunzŁtoare a traverselor de lemn speciale existente pe pod. 

Comisia precizeazŁ cŁ ordinea ´n care au fost enunἪate cele douŁ elemente constituente ale 

cauzei directe (depŁἨirea vitezei Ἠi starea tehnicŁ necorespunzŁtoare a traverselor) nu prioritizeazŁ 

importanἪa acestora ´n producerea incidentului. 

 

Factorii care au contribuit la producerea incidentului: 

- utilizarea traverselor de lemn speciale la lucrŁrile executate pe podul de la km 0+522 ´n anul 

2015 livrate de cŁtre un furnizor feroviar care nu deἪinea un agrement tehnic feroviar care sŁ 

permitŁ folosirea acestora pe infrastructura feroviarŁ administratŁ de cŁtre CNCF ĂCFRò SA; 

- agresivitatea mai mare asupra traverselor, ce au fost introduse ´n cale cu ocazia lucrŁrilor de 

mentenanἪŁ executate la podul de la km 0+522 (´n anul 2015), agresivitate determinatŁ de 

circulaἪia vagoanelor de ecartament larg (CSI), cu sarcina de 24,5 t/osie; 

- resursele insuficiente alocate pentru mentenanἪa infrastructurii feroviare pe podul de la km 

0+522;                                                                                                                                                             

- lipsa proiectului tehnic pentru executarea lucrŁrilor de ´nlocuire a traverselor de lemn speciale 

pe podul de la km 0+522, executate ´n anul 2015, lucru care a condus la realizarea unei 

geometrii a traseului cŁii, care nu corespundea cu geometria traseului iniἪial, respectiv:  

ü racordarea necorespunzŁtoare a curbei circulare cu aliniamentul adiacent pe curba de 
racordare Lr2 din cuprinsul curbei de la km 0+264-0+510; 



 

6 
 

ü existenἪa,  pe lungimea podului metalic de la km 0+522, a unui profilul longitudinal al 

cŁii Ắ n v©rf de pantŁò, ´n condiἪiile ´n care declivitatea pe toatŁ lungimea podului 

trebuia sŁ corespundŁ profilului ´n palier.   

 

Cauze subiacente                                                                                                                  

1. Nerespectarea prevederilor art.7, lit.B, pct.1, 2, 4 din ĂInstrucѿia de norme ѽi toleranѿe 

pentru construcѿia ѽi ´ntreѿinerea cŁii-linii cu ecartament normal, nr.314/1989ò, referitoare 

la ́ ncadrarea valorilor sŁgeἪilor pe curba de racordarea ´n valorile toleranἪelor admise ´ntre 

sŁgeἪile vecine. 

2. Nerespectarea prevederilor art.11, lit.a) coroborat cu art.179, alin.(3) din Instrucѿiunile 

pentru activitatea personalului de locomotivŁ ´n transportul feroviar 

nr.201/2006 referitoare la respectarea reglementŁrilor specifice ´n vigoare privind manevra 

vehiculelor feroviare Ἠi la viteza maximŁ cu care se efectueazŁ manevra vehiculelor 

feroviare. 

 

Cauze primare  

1. Nerespectarea prevederilor procedurii operaἪionale cod PO SMS 0-4.07 ĂRespectarea 

specificaѿiilor tehnice, standardelor ѽi cerinѿelor relevante pe ´ntreg ciclul de viaѿŁ a 

liniilor ´n procesul de ´ntreѿinereò, parte a Sistemului de Management al SiguranἪei al 

CNCF ĂCFRò SA, referitoare la aplicarea codurilor de practicŁ ce reglementeazŁ 

asigurarea resurselor necesare mentenanἪei infrastructurii feroviare.  

2. Nerespectarea prevederilor procedurii de sistem cod PS 0-6.1 ĂManagementul riscurilorò, 

parte a Sistemului de Management al SiguranἪei al CNCF ĂCFRò SA, referitoare la analiza 

de risc pe care trebuia sŁ o efectueze ´n cazul pericolului determinat de lipsa unui proiect 

tehnic din documentaἪia ´ntocmitŁ pentru executarea lucrŁrilor de mentenanἪŁ a 

infrastructurii feroviare.  

 
Grad de severitate  

 Conform clasificŁrii accidentelor prevŁzutŁ la art.9 din Regulamentul de investigare, av©nd 

´n vedere circumstanἪele ´n care s-a produs, evenimentul se clasificŁ, conform art.8, grupa B, pct.4. 

Av©nd ´n vedere faptul, cŁ acest incident ́ n condiἪii uἨor diferite, ar fi putut conduce la 

producerea unui accident Ἠi lu©nd ´n considerare gravitatea/ relevanἪa/ impactul acestuia pentru 

reἪeaua de transport feroviar din Rom©nia, ´n temeiul art.19 alin.(2) din Legea nr.55/2006 privind 

siguranἪa feroviarŁ, coroborat cu prevederile art.49 alin.(1) Ἠi alin.(2) din Regulamentul de 

investigare a accidentelor Ἠi a incidentelor, de dezvoltare Ἠi ´mbunŁtŁἪire a siguranἪei feroviare pe 

cŁile ferate Ἠi pe reἪeaua de transport cu metroul din Rom©nia, aprobat prin HG nr.117/2010, 

AGIFER a decis deschiderea acἪiunii de investigare. 

RecomandŁri de siguranŞŁ 

La data de data de19.08.2019, ora 14:10,  pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF 

IaἨi, ´n staἪia CFR DorneἨti, pe linia curentŁ dintre staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi ´n timpul 

deplasŁrii unui convoi de manevrŁ din incinta agentului economic SC EGGER Rom©nia SRL cŁtre 

staἪia CFR DorneἨti, pe podul metalic km 0+522 s-a produs un incident feroviar prin deraierea 

primului boghiu al locomotivei, deraierea ambelor boghiuri ale primelor 3 vagoane Ἠi deraierea 

primului boghiu al celui de al patrulea vagon, ´n sensul de mers al convoiului. 

Ca urmare a investigaἪiei efectuate s-a constatat cŁ, incidentul s-a produs ´n condiἪiile ´n care 

convoiul de manevrŁ a circulat cu o vitezŁ mai mare dec©t cea admisŁ pe zona podului metalic de la 

km 0+522, iar starea tehnicŁ a traverselor de lemn speciale era necorespunzŁtoare. 

Astfel, ´n timpul investigŁrii s-a constatat cŁ, ´n cadrul lucrŁrilor de ´nlocuire a traverselor de 

lemn speciale, pe podul de la km 0+522, efectuate ´n anul 2015, executantul a folosit traverse 

impregnate de cŁtre un furnizor care nu avea dreptul de a presta acest serviciu feroviar pentru 

infrastructura administratŁ de cŁtre CNCF ĂCFRò SA. 



 

7 
 

De asemenea, aceste lucrŁri de ´nlocuire a traverselor s-au executat fŁrŁ ca beneficiarul 

lucrŁrii (Sucursala RegionalŁ CF IaἨi) sŁ punŁ la dispoziἪia executantului, ´mpreunŁ cu Caietul de 

Sarcini, proiectul tehnic al acestei lucrŁri. 

La terminarea lucrŁrilor de ´nlocuire a traverselor pe pod, circulaἪia Ἠi manevra feroviarŁ pe 

calea largŁ a fost redeschisŁ cu viteza de 10 km/h, la fel ca treapta de vitezŁ anterioarŁ executŁrii 

lucrŁrilor. 

TotodatŁ, comisia de investigare a stabilit ca Ἠi cauze primare nerespectarea procedurilor din 

Sistemul de Management al SiguranἪei al CNCF ĂCFRò SA, referitoare la: 

- aplicarea codurilor de practicŁ ce reglementeazŁ asigurarea resurselor necesare 

mentenanἪei infrastructurii feroviare; 

- analiza de risc pe care trebuia sŁ o efectueze ´n cazul pericolului determinat de lipsa 

unui proiect tehnic din documentaἪia ´ntocmitŁ pentru executarea lucrŁrilor de mentenanἪŁ a 

infrastructurii feroviare. 

Av©nd ´n vedere cauzele primare ce au stat la baza producerii acestui incident, pentru 

prevenirea  unor evenimente feroviare cu caracter similar, AGIFER emite urmŁtoarele recomandŁri 

de siguranἪŁ: 

1. Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ-ASFR va analiza cazurile ´n care se 

utilizeazŁ traverse de lemn impregnate de cŁtre societŁἪi care nu deἪin agrement tehnic 

feroviar Ἠi livreazŁ aceste traverse cŁtre administratorul de infrastructurŁ feroviarŁ 

publicŁ CNCF ĂCFRò SA. 

2. Pentru lucrŁrile de ´nlocuire la r©nd a traverselor de lemn speciale pe poduri Autoritatea 
de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ-ASFR va solicita CNCF ĂCFRò SA sŁ deἪinŁ un proiect 

tehnic de execuἪie. 

3. Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ-ASFR va verifica modul ´n care CNCF 

ĂCFRò SA respectŁ prevederile actului Organismului Notificat Feroviar Rom©n 

nr.3000/16/22.05.2019 privind achiziἪionarea traverselor de lemn impregnate, 

omologate Ἠi ´ncadrate la clasa de risc 1A. 

4. Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ-ASFR va verifica fundamentarea variaἪiei 

treptelor de vitezŁ pe cale largŁ Ἠi normalŁ, c©t Ἠi variaἪia sarcinilor pe osie pe cale largŁ 

´n perioada anilor 2005-2020. 

  

 C. RAPORTUL DE INVESTIGARE  

C.1. Descrierea incidentului 

La data de 19.08.2019, ora 12:50ô:04ôô, locomotiva DA 1054 a fost ´ndrumatŁ de la staἪia 

CFR DorneἨti, pe linia Racord EGGER, pe cale normalŁ, cŁtre agentul economic SC EGGER 

Rom©nia SRL, pentru a manevra pe liniile din incinta acestei societŁἪi Ἠi apoi pentru a remorca un 

convoi de manevrŁ din 25 de vagoane seria Rils, toate ´ncŁrcate cu plŁci de lemn prefabricate OSB.   

DupŁ compunere, convoiul format din cele 25 vagoane remorcat de locomotiva DA 1054, a 

fost ´ndrumat pe cale de manevrŁ pe linia Racord EGGER (cale normalŁ), la staἪia CFR DorneἨti, 

unde trebuia sŁ fie garat la linia 4. 

La linia 4 din staἪia CFR DorneἨti convoiului de manevrŁ urma sŁ i se atribuie numŁr de 

tren, iar dupŁ efectuarea reviziei tehnice la compunere Ἠi proba de fr©nŁ completŁ, trenul urma sŁ fie 

expediat cŁtre staἪia CFR Giurgiu Nord.  

Ċn contextul celor prezentate, locomotiva DA 1054 a ajuns ´n incinta agentului economic SC 

EGGER Rom©nia SRL la ora 13:59ô:40ôô Ἠi a manevrat vagoane ´ncŁrcate cu plŁci de lemn 

prefabricate pentru a compune un convoi din 25 vagoane.  

DupŁ compunerea convoiului Ἠi efectuarea verificŁrii din punct de vedere tehnic Ἠi comercial 

a vagoanelor, a fost solicitat acceptul impiegatului de miἨcare (denumit ´n continuare IDM) din 

staἪia CFR DorneἨti pentru ca acest convoi sŁ circule pe liniile de primiri-expedieri ale staἪiei CFR 

DorneἨti. 

 

Pentru accesul convoiului de manevrŁ pe liniile de primire-expediere ale staἪiei, IDM din 

staἪia CFR DorneἨti a dispus agenἪilor de la posturile de miἨcare 1, 5 Ἠi 7 sŁ efectueze parcursul de 
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manevrŁ, pe linia Racord EGGER pe calea cu ecartament normal, p©nŁ la linia 4 din staἪia CFR 

DorneἨti, dupŁ care a dat acceptul conducŁtorului de manevrŁ sŁ se deplaseze cu convoiul ´n staἪie. 

 
desen nr. 1 -  traseul pe care a circulat convoiul de manevrŁ 

 

DupŁ aceasta, conducŁtorul manevrei s-a urcat ´n postul de conducere a locomotivei DA 

1054 Ἠi a comunicat  mecanicului de locomotivŁ cŁ se poate efectua manevra de remorcare a 

vagoanelor ´n staἪia DorneἨti la linia 4. 

 

Manevra feroviarŁ a fost efectuatŁ cu mijloace Ἠi personal aparἪin©nd operatorului de 

transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁ ò SA-Sucursala Moldova. 

 

La data de 19.08.2020, ora 13:56ô:21ôô convoiul de manevrŁ, care avea ´n compunere 

locomotiva DA 1054 Ἠi 25 de vagoane Rils ´ncŁrcate, a fost pus ´n miἨcare pe linia Racord EGGER 

cŁtre staἪia CFR DorneἨti, pe cale normalŁ Ἠi a circulat cu viteze cuprinse ´ntre 5 km/h Ἠi 26 km/h pe 

o distanἪŁ de aproximativ 2800 m, p©nŁ la podul de la km 0+522. 

 

Ċn timpul trecerii convoiului pe podul de la km 0+522, ´n jurul orei 14:09, ´n cuprinsul zonei 

de traseu ´n curbŁ, respectiv zona deschiderilor 1õ4 ale podului, s-a produs: 

- deraierea primului boghiu al locomotivei DA 1054; 

- deraierea de ambele boghiuri ale primelor trei vagoane de dupŁ locomotivŁ (al doilea 

vagon s-a ´nclinat ´n partea st©ngŁ faἪŁ de sensul de mers); 

- deraierea de un boghiu a celui de al 4-lea vagon din compunerea convoiului. 

Deraierea locomotivei de remorcare a convoiului Ἠi a primelor 4 vagoane a avut ca rezultat 

avarierea suprastructurii cŁii ferate pe podul km de la 0+522 pe o distanἪŁ de aproximativ 60 m, at©t 

pe calea cu ecartament larg, c©t Ἠi pe calea cu ecartament normal. 
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foto nr.2 

 

La data producerii deraierii viteza maximŁ de circulaἪie a trenurilor Ἠi a convoaielor de manevrŁ, pe 

podul de la km 0+522, pe ambele tipuri de suprastructuri era restricἪionatŁ la 10 km/h. 

Convoiul de manevrŁ implicat a circulat cu viteza maximŁ de 26 km/h, dar la momentul producerii 

deraierii, viteza de circulaἪie a convoiului era de 21 km/h.  

 

Ca urmare a producerii acestui incident, circulaἪia feroviarŁ a fost ´nchisŁ de la data de 

19.08.2020, ora 14:09, p©nŁ la data de 22.08.2019, ora 02:45, c©nd dupŁ eliberarea suprastructurii 

feroviare de materialul rulant deraiat Ἠi executarea lucrŁrilor de consolidare a liniei, circulaἪia 

feroviarŁ ´ntre staἪiile CFR DorneἨti Ἠi RŁdŁuἪi a fost redeschisŁ, pe ambele tipuri de suprastructuri, 

cu restricἪie de vitezŁ de 10 km/h pe zona cuprinsŁ ´ntre km 0+200õ1+100. Ċn aceastŁ perioadŁ de 

timp ´ntre staἪiile CFR DorneἨti Ἠi Putna cŁlŁtorii au fost transbordaἪi Ἠi transportaἪi cu mijloace 

auto puse la dispoziἪie de reprezentantul administratorului infrastructurii feroviare publice 

(respectiv Sucursala RegionalŁ CF IaἨi). 

 

Ċn urma producerii acestui incident feroviar, nu au fost ´nregistrate victime. 

 

C.2. CircumstanἪele evenimentului 

C.2.1. PŁrѿile implicate 

Locul producerii evenimentului feroviar, este situat pe raza de activitate a Sucursalei 

Regionale de  CŁi Ferate IaἨi, pe secἪia de circulaἪie Suceava Nord-VicἨani. 

Infrastructura Ἠi suprastructura cŁii ferate pe care s-a produs evenimentul feroviar, sunt ´n 

administrarea CNCF ĂCFRò SA ï Sucursala RegionalŁ de CŁi Ferate IaἨi. Activitatea de ´ntreἪinere 

a suprastructurii feroviare este efectuatŁ de cŁtre personalul Districtului de Linii 4 DorneἨti, 

aparἪin©nd SecἪiei L5 Suceava. 

StaἪia CFR DorneἨti este dotatŁ  cu instalaἪie de asigurare cu chei Ἠi bloc de tip SBW, care 

este ´n administrarea CNCF ĂCFRò SA Ἠi este ´ntreἪinutŁ de cŁtre salariaἪi Districtului SCB 2 

Suceava Nord, din cadrul SecἪiei CT 3 Suceava. 

InstalaἪiile de comunicaἪii feroviare din staἪia CFR DorneἨti sunt ´n administrarea CNCF 

ĂCFRò SA Ἠi sunt ´ntreἪinute de salariaἪii SC TELECOMUNICAŝII CFR SA. 
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InstalaἪia de comunicaἪii feroviare de pe locomotivŁ este proprietatea operatorului de 

transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA Ἠi este ´ntreἪinutŁ de agenἪi economici 

autorizaἪi ca furnizori feroviari. 

Locomotiva implicatŁ ´n remorcarea convoiului de manevrŁ, respectiv locomotiva de 

remorcare DA 1054 aparἪine operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, 

iar activitatea de ́ ntreἪinere Ἠi efectuare a reviziilor planificate la aceste locomotive este asiguratŁ cu 

personal propriu al operatorului de transport feroviar de cŁlŁtori sau pe bazŁ de contracte de prestŁri 

servicii cu operatori economici care deἪin certificate pentru funcἪia de ´ntreἪinere emise de 

Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ ï ASFR.   

Vagoanele din compunerea acestui convoi de manevrŁ aparἪin operatorului de transport 

feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

Personalul de conducere, respectiv de deservire a locomotivei care, la data de 19.08.2019 a 

remorcat convoiului de manevrŁ din incinta agentului economic SC EGGER Rom©nia SRL, pe linia 

Racord EGGER pe cale normalŁ, la staἪia CFR DorneἨti, aparἪine operatorului de transport feroviar 

de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

 

C.2.2. Compunerea ѽi echipamentele trenului 

Convoiul de marfŁ expediat din incinta agentului economic SC EGGER Rom©nia SRL era compus 

din locomotiva de remorcare DA 1054 Ἠi 25 vagoane (100 osii) seria Rils, toate ´ncŁrcate cu plŁci 

OSB. Convoiul avea tonajul brut 1700 tone, tonajul real fr©nat/tonajul necesar de fr©nat 1170/958 

tone Ἠi lungimea de 498 metri. 

 

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 

 C.2.3.1. Linii 

Descrierea traseului cŁii 

Traseul liniei curente DorneἨti-RŁdŁuἪi este alcŁtuit cu suprastructurŁ pentru cale normalŁ 

(ecartament Ec=1435 mm) Ἠi ´ncepe de la inima de ´ncŁlecare nr.1 din staἪia CFR DorneἨti.  

Tot de la inima de ´ncŁlecare/descŁlecare nr.1 (inima I/D nr.1) din staἪia CFR DorneἨti se 

formeazŁ Ἠi linia Racord EGGER, cale largŁ (ecartament El=1520 mm). Pe aceastŁ linie circulŁ 

numai trenuri de marfŁ. 

Traseul acestor douŁ linii (normalŁ Ἠi largŁ) este ´ncŁlecat p©nŁ la km 1+950. La aceastŁ 

poziἪie kilometricŁ este amplasat ansamblul de ´ncŁlecare/descŁlecare nr.5A (Ans. I/D nr.5A), care 

are rolul de a separa traseul liniei Racord EGGER (cale largŁ) de traseul liniei curente DorneἨti-

RŁdŁuἪi (cale normalŁ). 

Pe linia curentŁ cale normalŁ DorneἨti-RŁdŁuἪi circulŁ at©t trenuri de cŁlŁtori, c©t Ἠi trenuri 

de marfŁ. 

Conform evidenἪelor puse la dispoziἪie de reprezentantul administratorului de infrastructurii 

feroviare publice care, are ´n responsabilitate mentenanἪa infrastructurii feroviare din staἪia CFR 

DorneἨti, ńcep©nd cu joanta de la v©rful inimii de ´ncŁlecare nr.1, traseul acestei linii ´ncŁlecate 

este ´n curbŁ cu deviaἪie dreapta, av©nd raza R=150 m Ἠi racordŁri parabolice egale L r1=L r2=35 m 

capete zonei cu raza circularŁ R. Aceste elemente geometrice R, L r1 Ἠi L r2 sunt comune ambelor 

trasee (cale normalŁ Ἠi cale largŁ), dar diferŁ valoarea supralŁrgirii. Pentru curba de pe traseul cŁii 

normale supralŁrgirea are valoarea SN=25 mm, iar pe traseul cŁii largi supralŁrgirea are valoarea 

SL=16 mm.  

Supra´nŁlἪarea firului exterior al curbei pe cale normalŁ are valoarea hN=65 mm, iar 

supra´nŁlἪarea firului exterior al curbei pe cale largŁ are valoarea hL=55 mm. 

Punctele caracteristice ale curbei sunt comune pentru ambele trasee, respectiv AR km 

0+249, RC km 0+284, CR km 0+475, RA km 0+510, lungimea curbei circulare L cc=191 m. 

Ċn cuprinsul curbei km 0+249-0+510 este amplasat podul metalic km 0+522 (poziἪia 

kilometricŁ a axului podului).  

Acest pod are 10 deschideri, primele 4 deschideri fiind amplasate ´n curbŁ (primele 3 

deschideri sunt amplasate ´n zona curbei circulare L cc, ´n care raza are valoarea constantŁ R=150 m 

iar cea de a 4-a deschidere se aflŁ ´n cuprinsul curbei de racordare L r2). 
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desen nr.2 ï geometria traseului liniei ´ncŁlecate 

Deraierea convoiului de manevrŁ s-a produs pe podul de la km 0+522 pe suprastructura cŁii 

cu ecartament normal EN=1435 mm. 

 

Podul de la km 0+522 dintre staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi a fost construit peste r©ul 

Suceava ́ n anul 1898 pentru cale normalŁ (ecartament de 1435 mm) Ἠi cu suprastructurŁ cu Ἠine tip 

40 montate pe grinzi de lemn speciale pentru poduri (denumite ´n continuare traverse de lemn 

speciale de poduri). 

Podul are lungime totalŁ de 240,168 m, are 10 deschideri Ἠi este alcŁtuit din grinzi metalice 

nituite cale sus. 

DupŁ cel de al doilea rŁzboi mondial suprastructura traseului cŁii ferate dintre staἪiile CFR 

DorneἨti Ἠi RŁdŁuἪi a fost modificatŁ pentru a permite circulaἪia at©t a materialului rulant cu 

ecartament normal 1435 mm, c©t Ἠi a celui cu ecartament larg 1520 mm. Ċn consecinἪŁ,  

suprastructura cŁii ferate pe podul km 0+522 a fost refŁcutŁ pentru cale ´ncŁlecatŁ (cale normalŁ cu 

cale largŁ construite pe elemente comune de suprastructurŁ), astfel fiind posibilŁ tranzitarea podului 

de cŁtre ambele tipuri de material rulant. 

Ċn decursul anilor suprastructura cŁii tip 40 a fost ´nlocuitŁ cu suprastructurŁ tip 49.  

Infrastructura podului metalic km 0+522 dintre staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi este compusŁ 

din 2 culei Ἠi 9 pile din beton armat. 

Podul a fost realizat ́n structurŁ static determinatŁ cu grinzi simplu rezemate pe elementele 

de infrastructurŁ prin intermediul reazemelor fixe Ἠi mobile. 

Suprastructura de rezistenἪŁ a podului este alcŁtuitŁ din 10 tabliere metalice grinzi nituite cu 

inimŁ plinŁ Ἠi cu ´nŁlἪimea constantŁ.  

Pe pŁrἪile laterale, pe toatŁ lungimea podului sunt trotuare (de lŁἪime variabilŁ), care sunt 

prevŁzute cu refugii pentru pietoni. 

ĊnŁlἪimea liberŁ sub grinzi, pe lungimea deschiderilor, are valori cuprinse ´ntre 4,50 m Ἠi 

6,50 m). 

Ċn profil longitudinal, traseul cŁii ferate pe toatŁ lungimea podului (implicit Ἠi zona ´n care  

s-a produs deraierea) este ´n palier (declivitate 0,00ă). 

 

Descrierea suprastructurii cŁii  

Ċn zona producerii deraierii, pe podul de la  km 0+522 suprastructura cŁii normale este 

alcŁtuitŁ din Ἠine tip 49, Ἠine recuperate ´n urma executŁrii altor lucrŁri (Ἠine Ăsemi-buneò), de 

lungimi nestandardizate (Ἠine cu lungimi cuprinse ´ntre 20 mõ30 m). Aceste Ἠine au fost realizate ´n 

anul 2018 din douŁ sau mai multe bucŁἪi de Ἠine de lungimi nestandardizate, care au fost sudate 

electric prin procedeul contact-presiune. 

Fixarea Ἠinelor pe grinzile de lemn speciale pentru poduri (denumite ´n continuare traverse 

de lemn speciale de pod) este realizatŁ cu sistemul de prindere indirectŁ tip K. 
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Traversele de lemn speciale de pod reazemŁ pe feἪele superioare ale tŁlpilor grinzilor 

metalice ale podului Ἠi sunt prelucrate la faἪa inferioarŁ astfel ´nc©t sŁ sprijine numai pe faἪa 

superioarŁ a tŁlpilor grinzilor. 

Grinzile metalice ale suprastructurii podului sunt prevŁzute pe feἪele superioare ale tŁlpilor 

cu elemente metalice (corniere ureche) prevŁzute cu c©te o gaurŁ pentru a permite fixarea de acestea 

a capetelor traverselor de lemn speciale de pod. Fixarea cu aceste elemente metalice a fiecŁrui capŁt 

de traversŁ de lemn specialŁ de pod este realizatŁ prin intermediul a c©te unui Ἠurub orizontal 

introdus prin corpul traversei Ἠi fixarea de elementul metalic prin str©ngerea piuliἪei cu care este 

prevŁzut fiecare dintre Ἠuruburi. 

 

Profilul longitudinal al traseului cŁii pe pod se aflŁ ´n zona de palier cu lungimea de 280 m 

cuprinsŁ ´ntre km 0+380-0+660. 

Ċn sensul de mers al convoiului, accesul acestuia pe pod este r de o zonŁ de traseu ´n rampŁ av©nd 

declivitatea  de 13,00 ă. 

Declivitatea maximŁ a traseului liniei Racord EGGER este de 17,36ă Ἠi este ´nregistratŁ pe 

zona cuprinsŁ ´ntre km 0+270-0+380 (110 m) .  

 

 
desen nr3 -  profilul longitudinal proiectat al traseului liniei ´ncŁlecate (detaliu) 

  

La data producerii deraierii, respectiv la data de 19.08.2019, viteza maximŁ de circulaἪie a 

trenurilor pe ambele tipuri de suprastructuri era de 10 km/h.  

 

 C.2.3.2. Instalaѿii 

StaἪia CFR DorneἨti este dotatŁ  cu instalaἪie de semnalizare cu sistem de asigurare cu chei Ἠi 

bloc de tip SBW.  

AceastŁ instalaἪie este ´n administrarea CNCF ĂCFRò SA Ἠi este ´ntreἪinutŁ de salariaἪii 

Districtului SCB 2 Suceava Nord, din cadrul SecἪiei CT 3 Suceava. 

Manevra feroviarŁ linia Racord EGGER se efectueazŁ la solicitarea scrisŁ a reprezentantului 

operatorului de transport feroviar de marfŁ (OTF), ´n baza ordinului de circulaἪie emis de 

impiegatul de miἨcare. Punerea ´n miἨcare a convoaielor de manevrŁ sau a materialului rulant care 

se deplaseazŁ izolat se face dupŁ manevrarea macazurilor ´n poziἪie corespunzŁtoare de cŁtre acar Ἠi 

asigurarea parcursurilor. 

 

C.2.3.3. Materialul rulant 

Locomotiva 

Convoiul de manevrŁ a fost remorcat de locomotiva diesel electricŁ seria 060 DA nr.1054.  

Locomotiva Ἠi vagoanele din compunerea convoiului aparἪin operatorului de transport 

feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

Convoiul de manevrŁ expediat din incinta agentului economic SC EGGER Rom©nia SRL 

cŁtre staἪia CFR DorneἨti pe linia Racord EGGER, avea ´n compunere 25 vagoane tip Rils, toate 

´ncŁrcate cu OSB. 

Locomotiva seria 060 DA nr.1054 care a remorcat convoiul de manevrŁ 

Locomotiva seria 060-DA nr.1054, este proprietate a operatorului feroviar SNTFM ĂCFR 

MarfŁò, are marcajul unificat de identificare 60-1054-0 (denumitŁ ´n raportul de investigare 

locomotiva DA 1054) Ἠi deἪine Raportul pentru evaluarea stŁrii tehnice a vehiculului feroviar ´n 
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vederea ´nmatriculŁrii nr.3060/2011 emis de cŁtre Autoritatea FeroviarŁ Rom©nŁ ï AFER, valabil 

p©nŁ la data de 25.01.2016. 

Principalele caracteristici tehnice ale acestui tip de locomotivŁ sunt: 

Á seria                                                                - 060-DA 

Á formula osiilor       - Co ï Co 

Á lungimea ´ntre tampoane      - 17000 mm 

Á ´nŁlἪimea maximŁ       - 4272 mm 

Á ampatament                                                                               - 9200 m 

Á diametrul roἪilor pe cercului de rulare    - 1100 mm 

Á greutatea maximŁ (complet alimentatŁ)    - 116,2 t 

Á ecartament        - 1.435 mm 

Á sarcina maximŁ pe osie      - 19,36 t 

Á viteza maximŁ       - 100 km/h 

Á puterea nominalŁ       - 2100 CP 

Á tip motor diesel       - 12-LDA-28 

Á tip transmisie electricŁ                 - curent continuu 

Á tip robinet fr©nŁ automatŁ       - KD2 

Á tip robinet fr©nŁ directŁ       - FD1 

Á raza minimŁ de ´nscriere ´n curbe     - ´n linie curentŁ  - 275 m 

         - ´n depou  - 100 m 

Revizii Ἠi reparaἪii efectuate la aceastŁ locomotivŁ: 

Á revizie de tip 2R2     - 29.03.2019 efectuata in SecἪia IRLU PaἨcani. 

Á revizie de tip R15    - 19.08.2019 efectuatŁ la PAE DorneἨti de cŁtre SecἪia  

     IRLU PaἨcani; 

Á reparaἪie planificatŁ de tip RG  -31.03.2011 efectuata in SecἪia IRLU PaἨcani. 

 Locomotiva este ´nscrisŁ ´n Certificatul de siguranἪŁ - Partea B al operatorului de transport 

feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, cu numŁr de identificare 60-1054-0. 

 Efectuarea reviziilor, a reparaἪiilor planificate Ἠi a reparaἪiilor accidentale, a fost asiguratŁ pe 

baza contractelor de mentenanἪŁ, ´ncheiate cu SC ĊntreἪinere Ἠi reparaἪii Locomotive Ἠi Utilaje CFR 

IRLU SA. 

Vagoanele din compunerea convoiului 

Convoiul de manevrŁ a fost compus din 25 de vagoane de marfŁ de tip Rils, aflate ´n stare 

´ncŁrcatŁ (produse finite din lemn ï plŁci OSB), toate ´n proprietatea operatorului de transport 

feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

Vagoanele aveau urmŁtoarele caracteristici tehnice: 

Á boghiuri tip Y25cs, cu ampatamentul de 1,8 m; 

Á instalaἪie de fr©nŁ automatŁ dotatŁ cu distribuitor de aer tip KE-GP, regulator de timonerie 

tip DRV-2AT cu c©mp de lucru de 600 mm Ἠi timonerie de fr©nŁ simetricŁ; 

Á lungimea ´ntre feἪele exterioare ale tampoane ï 19,9 m; 

Á distanἪa ´ntre pivoἪii boghiurilor ï 14,86 m; 

Á lungimea podelei ï 18,5 m; 

Á capacitatea de ´ncŁrcare ï 95 m
3
. 

 

 C.2.4. Mijloace de comunicare 

 Comunicarea ´ntre mecanicul de locomotivŁ Ἠi personalul de trafic din staἪia CFR 

DorneἨti a fost asiguratŁ de instalaἪia de radiotelefon din dotarea locomotivei, de instalaἪia 

radiotelefon existentŁ ´n biroul de miἨcare Ἠi de cŁtre instalaἪiile radiotelefon mobile 

existente ´n dotarea IDM. 

 Comunicarea ´ntre mecanicul de locomotivŁ Ἠi Ἠeful de manevrŁ s-a realizat at©t prin 

instalaἪia de radiotelefon mobilŁ, c©t Ἠi prin adresare directŁ. 

 

C.2.5. Declanѽarea planului de urgenѿŁ feroviar 

 Ċn urma avizŁrii producerii acestui eveniment feroviar, avizare efectuatŁ conform 

prevederilor reglementŁrilor specifice, la faἪa locului s-a deplasat personal din cadrul AgenἪiei de 
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Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, AutoritŁἪii de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ ï ASFR, 

administratorului de infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ CNCF ĂCFRò SA, operatorului de transport 

feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA Ἠi PoliἪiei TF DorneἨti Ἠi GŁrzii de Mediu Suceava. 
 

C.3. UrmŁrile evenimentului 

C.3.1. Pierderi de vieѿi omeneѽti ѽi rŁniѿi 

Ċn urma acestui eveniment feroviar nu au fost ´nregistrate pierderi de vieἪi omeneἨti sau 

persoane rŁnite. 
 

C.3.2. Pagube materiale 

Din documentele transmise de cŁtre gestionarul de infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ Ἠi 

operatorul de transport feroviar de marfŁ, implicaἪi ´n producerea evenimentului feroviar, valoarea 

totalŁ estimativŁ a pagubelor, la momentul ´ntocmirii prezentului raport, este de 109.937,59 lei cu 

TVA . 

Ċn conformitate cu prevederile art.7, alin.(2) din Regulament, valoarea estimativŁ a 

pagubelor are rol doar ´n clasificarea evenimentului feroviar.  
 

C.3.3. Consecinѿele evenimentului ´n traficul feroviar 

Deraierea locomotivei Ἠi a primelor 4 vagoane a avut ca rezultat avarierea suprastructurii cŁii 

ferate pe podul de la km 0+522 pe o distanἪŁ de aproximativ 60 m, at©t pe calea cu ecartament larg, 

c©t Ἠi pe calea cu ecartament normal.  

Ca urmare circulaἪia Ἠi manevra feroviarŁ pe acest pod a fost ´nchisŁ de la data de 

19.08.2020, ora 14:09, p©nŁ la data de 22.08.2019, ora 02:45, c©nd dupŁ eliberarea suprastructurii 

feroviare de materialul rulant deraiat Ἠi executarea lucrŁrilor de consolidare a liniei, circulaἪia 

feroviarŁ ´ntre staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi, implicit pe podul de la km 0+522 a fost redeschisŁ cu 

viteza de 10 km/h pe zona cuprinsŁ ´ntre km 0+200õ1+100.  

Ċn aceastŁ perioadŁ de timp 6 trenuri de cŁlŁtori au fost anulate pe distanἪa DorneἨti-Putna, 

pe aceastŁ distanἪŁ cŁlŁtorii fiind transbordaἪi  Ἠi transportaἪi cu mijloace auto puse la dispoziἪie de 

reprezentantul administratorului infrastructurii feroviare publice (respectiv Sucursala RegionalŁ CF 

IaἨi). 

C.4. CircumstanἪe externe 

 La data de 19.08.2019, la ora producerii  evenimentului feroviar, respectiv la ora 14:10, 

temperatura ´n aer era de aproximativ 28
o 
C, iar vizibilitatea era normalŁ. 

 

 C.5. DesfŁἨurarea investigaἪiei 

C.5.1. Rezumatul mŁrturiilor personalului implicat 

C.5.1.1.Rezumatul mŁrturiilor personalului administratorului de infrastructurŁ feroviarŁ 

publicŁ CNCF òCFRĂ SA  

Ѽeful districtului de linii    

ἧeful Districtului de linii a preluat conducerea districtului ´n anul 2009, ´n luna martie. 

RestricἪionarea vitezei de circulaἪie pe linia DorneἨti-RŁdŁuἪi km 0+250-1+100, at©t pe calea 

cu ecartament normal, c©t Ἠi pe calea cu ecartament larg s-a datorat suprastructurii feroviare slŁbite 

din cauza traverselor necorespunzŁtoare Ἠi elementelor geometrice ale curbei pe calea largŁ.  

 

Referitor la geometria traseului cŁii ѽi condiѿiile de circulaѿie 

Elementele geometrice ale curbei pe calea cu ecartament normal sunt: raza R=150 m, 

supra´nŁlἪarea h=65 mm, supralŁrgirea s=25 mm. De o parte Ἠi de alta curba circularŁ cu raza 

R=150 m se racordeazŁ prin intermediul a douŁ curbe parabolice de racordare de aceeaἨi lungime 

L1= L2=35 m cu aparatul de descŁlecare Ἠi respectiv cu aliniamentul adiacent.  

Pierderea supralŁrgirii s-a fŁcut cu valoarea de 2 mm/m (inclusiv pentru curba de pe calea 

largŁ, la care supralŁrgirea are valoarea s=16 mm). 

Pe linia cu ecartament larg curba are aceleaἨi puncte caracteristice Ἠi aceeaἨi razŁ ca Ἠi curba 

de pe linia cu ecartament normal, cu excepἪia porἪiunii de 50 m dupŁ aparatul de descŁlecare nr.1, 

unde raza curbei pe linia cu ecartament larg are valoarea de aproximativ 130 m, nu de 150 m. 

EvoluἪia vitezelor de circulaἪie pe podul de la km 0+522 de pe linia DorneἨti-RŁdŁuἪi este 

urmŁtoarea: 
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Viteza de circulaἪie (km/h) 

Perioada 

Cale normalŁ 

(CN) 

Cale 

largŁ 

(CL) 

cŁlŁtori marfŁ marfŁ 

31.03.2009-15.04.2016 30 30 10 

15.04.2016-16.06.2017 30 30 10 

16.06.2017-18.08.2017 10 10 10 

18.08.2017-19.08.2018 30 10 10 

19.08.2018- prezent 10 10 10 

ConducŁtorul structurii teritoriale responsabil cu mentenanἪa liniilor din staἪia CFR DorneἨti 

(Ἠeful districtului de linii), nu a fost consultat ´n legŁturŁ cu creἨterea tonajului pe osie pe linia cu 

ecartament larg Ἠi nu Ἠtie cine a dispus circulaἪia vagoanelor cu sarcina pe osie de 24,5 t. 

Inima de descŁlecare nr.1 din staἪia CFR DorneἨti are caracteristicile unei inimi simple de 

´ncruciἨare tip 49, cu deviaἪie st©nga, tangenta tg=1/9, raza R=300 m. 

Nu a fost consultat referitor la creἨterea sarcinii pe osie la 24,5 t pe podul km 0+522. 

Ċn anul c©nd s-a circulat cu vagoane av©nd sarcina pe osie de 24,5 t (aproximativ ´n anul 

2012), suprastructura cŁii pe podul km 0+522 era afectatŁ, motiv pentru care viteza maximŁ de 

circulaἪie era restricἪionatŁ la 30 km/h pe linia cu ecartament normal Ἠi la 10 km/h pentru linia cu 

ecartament larg. 

CirculaἪia vagoanelor cu sarcina maximŁ de 24,5 t/osie a avut ca urmŁri: 

- uzura prematurŁ a Ἠinelor Ἠi a pieselor aparatelor de cale; 

- uzura, mecanicŁ a traverselor; 

- distrugere plŁcuἪelor de cauciuc de sub talpa Ἠinelor, fapt care a determinat 

deplasarea ´n lung a Ἠinelor Ἠi ´nchiderea rosturilor de dilataἪie, pe zone cu lungime 

mare; 

- formare patinŁrilor pe suprafeἪele de rulare ale Ἠinelor; 

- creἨterea numŁrului intervenἪiilor pentru realizarea ecartamentului Ἠi nivelului 

transversal al cŁii; 

 

Nu a fost efectuatŁ o analizŁ de risc pentru pericolul reprezentat de aprobarea circulaἪiei 

vagoanelor cu sarcina pe osie de 24,5 t. 

 

Referitor la ultima lucrare de ´nlocuire a traverselor pe podul km 0+522 dintre staѿiile CFR 

Dorneѽti-RŁdŁuѿi, executatŁ anterior producerii deraierii  

Ultima lucrare de ́ nlocuire a traverselor de lemn speciale pe podul metalic km 0+522 a fost 

executatŁ de SC DAMIENA SRL (furnizor de servicii feroviare critice autorizat AFER) ´n perioada 

octombrie-noiembrie 2015, c©nd pe acest pod au fost ´nlocuite toate traversele, respectiv 422 buc. 

Ċnlocuirea traverselor de lemn speciale de poduri s-a fŁcut cu ´nchiderea zilnicŁ, timp de 4-6 

ore, a liniei curente DorneἨti-RŁdŁuἪi. 

Chertarea traverselor (decuparea feἪei traversei care se sprijinŁ pe tŁlpile superioare ale 

grinzilor metalice) se realiza sub conducerea reprezentantului executantului lucrŁrii. DupŁ aceastŁ 

operaἪiune traversele se poziἪionau pe grinzile metalice ale podului ´n secἪiunile decupate, 

corespundeau profilului suprafeἪelor tŁlpilor superioare ale grinzilor metalice. 

ἧeful Districtului nr.4 DorneἨti nu a vŁzut dacŁ suprafeἪele decupate ale traverselor erau, sau 

nu protejate.   

Pe zona de traseu ´n curbŁ, ´nlocuirea traverselor se realiza prin demontarea zilnicŁ a c©te 

unui panou Ἠi ´nlocuirea alternativŁ a c©te unei traverse, dupŁ care se remontau Ἠinele Ἠi contraἨinele 

interioare ale podului. Ċn ziua urmŁtoare procesul se repeta Ἠi se ´nlocuiau celelalte traverse din 

cuprinsul panoului. 

PoziἪionarea traverselor pe grinzile metalice ale podului Ἠi realizarea direcἪiei cŁii era 

urmŁritŁ de reprezentantul executantului. 
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Pe zona de traseu ´n aliniament traversele din cuprinsul unui panou se ´nlocuiau la r©nd. 

Zilnic ´nainte de redeschiderea circulaἪiei, Ἠeful de district efectua verificarea prin mŁsurare 

a sŁgeἪii, ecartamentului Ἠi nivelului transversal al cŁii. Valorile elementelor mŁsurate se 

consemnau ́ n condica districtului.    

 

Aprovizionarea materialelor Ἠi recepἪionarea acestora a fost efectuatŁ de cŁtre executantul 

lucrŁrilor, respectiv SC DAMIENA SRL. 

 

ἧeful de district nu a participat la recepἪia la terminarea lucrŁrilor. 

 

Referitor la defectarea ´n termen de garanѿie a traverselor de lemn speciale pentru poduri  

DupŁ executarea lucrŁrilor de ´nlocuire a traverselor de lemn speciale de poduri pe podul 

metalic de la km 0+522, au fost ´nregistrate urmŁtoarele defecte ´n termen de garanἪie a acestora: 

- crŁpŁturi ´n lungul traverselor la un numŁr de 90 buc. grinzi, care au fost remediate prin 

astuparea cu mastic bituminos de cŁtre executantul lucrŁrilor; 

- ciuperci formate pe aproximativ 60 buc. grinzi; 

 

Referitor la traversele de lemn speciale pentru poduri folosite la executarea lucrŁrilor pentru 

redeschiderea circulaѿiei, dupŁ producerea deraierii 

DupŁ producerea deraierii, pentru refacerea suprastructurii cŁii pe podul km 0+522 au fost 

folosite grinzi de lemn speciale pentru poduri cu lungimi de 2,40õ2,50 m. Pe zona deschiderilor 1, 2 

Ἠi 3 ale podului km 0+522, lungimea acestor elemente constructive trebuie sŁ fie cuprinsŁ ´ntre 

2,80õ3,00 m.  

Folosirea grinzilor de lemn speciale cu lungimi mai mici pe acest pod, a avut repercusiuni ´n 

realizarea sŁgeἪilor curbei pe zona acelor deschideri. ProblemŁ identicŁ este Ἠi pe zona 

terasamentului de la capetele podului, unde pe zona cu suprastructurŁ ´ncŁlecatŁ, ´n locul traverselor 

deteriorate a cŁror lungime trebuie sŁ fie de 3,00 m, au fost folosite traverse cu lungime de 2,60 m. 

Ca urmare nu se pot menἪine ´n parametrii normali de exploatare direcἪia Ἠi nivelul transversal 

al cŁii. 

Ċn luna martie 2020 SecἪia L5 Suceava a aprovizionat Districtul 4 DorneἨti cu un numŁr de 82 

buc. traverse de lemn speciale necesare ´nlocuirii celor de lungimi necorespunzŁtoare care fuseserŁ 

montate imediat dupŁ producerea deraierii, ´n vederea redeschiderii circulaἪiei feroviare.  Din cele 

82 buc. traverse un numŁr de 37 buc. au fost folosite pentru ´nlocuirea traverselor de pe deschiderea 

a 2-a, iar restul au fost folosite pentru ´nlocuirea izolatŁ a traverselor de pe deschiderile 7, 8 Ἠi 9, 

traverse la care sunetul scos ´n urma lovirii cu un ciocan era specific celui produs ´n urma lovirii 

unei incinte goale, ceea ce indica existenἪa unui proces de putrezire ´n interior a traverselor 

respective. Lucrarea a fost executatŁ de districtul local ´mpreunŁ cu Districtul de Poduri Suceava. 

 

ἧeful Districtului nr.4 DorneἨti nu a participat ´n comisia de recepἪie a lucrŁrilor de remediere 

a defectelor ´nregistrate ´n termenul de garanἪie. 

 

 Probleme privind starea tehnicŁ necorespunzŁtoare a traverselor sunt Ἠi pe traseele cu linii 

´ncŁlecate: 

linia curentŁ Dorneѽti-Vicѽani-FrontierŁ Ucraina 

- km 481+100-481+400; 

- km 481+810-482+600 

- km 483+400-483+900 

- km 484+400-485+200 

- km 485+800-486+500 

- km 488+400-489+700 

- km 491+000-491+685 

linia Racord EGGER (Dorneѽti-RŁdŁuѿi) 

- km 0+200-1+100 
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Pe aceste zone sunt traverse necorespunzŁtoare de urgenἪa I, care au crŁpŁturi longitudinale Ἠi 

transversale ce presupun ´nlocuirea lor ´n cel mai scurt timp. 

 

Ċn urma verificŁrii geometriei cŁii a liniei Racord EGGER, efectuatŁ cu vagonul de mŁsurat la 

data de 27.06.2019 (anterior producerii deraierii) au fost ´nregistrate douŁ defecte ale nivelului 

longitudinal al cŁii, de gradul 3, dar care au fost remediate p©nŁ la data producerii deraierii. La 

aceastŁ verificare nu au fost ´nregistrate defecte pe podul de la km 0+522. 

 

Ċn urma verificŁrii geometriei cŁii liniei curente DorneἨti-VicἨani, efectuatŁ cu vagonul de 

mŁsurat calea la data de 02.05.2019, au fost ´nregistrate 3 defecte de gradul 3, care au fost 

remediate prin executarea lucrŁrilor mecanizat cu un utilaj pentru rectificarea nivelului transversal 

Ἠi riparea mecanizatŁ a cŁii, tip PLASSER 08. 

 

Ѽef district rezervŁ 

Prin decizie scrisŁ a Ἠefului SecἪiei L5 Suceava, Ἠeful district rezervŁ a fost nominalizat 

responsabil cu urmŁrirea lucrŁrilor de ´nlocuire a grinzilor de lemn speciale de poduri (denumite ´n 

continuare traverse de lemn speciale pentru poduri) pe podul km 0+522 de pe linia 515 DorneἨti-

RŁdŁuἪi. Lucrarea a fost executatŁ ´n perioada 12.10.2015õ10.12.2015, de cŁtre agentul economic 

SC DAMIENA SRL. 

Responsabilul cu urmŁrirea lucrŁrilor are ca atribuἪii Ἠi urmŁrirea calitŁἪii materialelor 

folosite ´n cadrul lucrŁrilor respective. Referitor la calitatea grinzilor de lemn speciale de poduri 

aprovizionate pentru executarea lucrŁrilor, a fost instruit pentru a urmŁri ca acestea sŁ corespundŁ 

din punct de vedere al formei Ἠi al dimensiunilor geometrice Ἠi sŁ nu fie neimpregnate. Nu a fost 

´nsŁ instruit pentru a verifica umiditatea lemnului din care a fost confecἪionatŁ traversa sau 

ad©ncimea la care a ajuns soluἪia de impregnare ´n interiorul traversei. 

Ċn calitate de responsabilul cu urmŁrirea lucrŁrilor, conform atribuἪiilor din decizia scrisŁ, nu 

avea ca sarcinŁ verificarea furnizorilor de materiale referitor la faptul cŁ deἪin documente prin care 

sŁ facŁ dovada cŁ au dreptul sŁ furnizeze respectivele materiale Ἠi nu avea nici atribuἪii scrise ´n 

legŁturŁ cu urmŁrirea comportŁrii ´n timp a acestora. 

Verificarea stŁrii ´n care aflau traversele de poduri aprovizionate se efectua din 2 ´n 2 zile, 

iar dacŁ ar fi constatat neconformitŁἪi ar fi acἪionat pentru ´nἨtiinἪare Ἠefului SecἪiei L5 Suceava. 

La data de 10.12.2015 a fost fŁcutŁ recepἪia la terminarea lucrŁrilor, aceasta materializ©ndu-

se prin procesul verbal ´ntocmit ´n acest sens. 

RecepἪia finalŁ pentru lucrŁrile de ´nlocuire a grinzilor de lemn pe podul de la  km 0+522 

trebuia sŁ fie fŁcutŁ p©nŁ la data de 09.01.2018, dar nu a fost efectuatŁ p©nŁ ´n prezent.  

 

Responsabilul cu LucrŁri ArtŁ ѽi Terasamente din cadrul Secѿiei L5 Suceava 

Ċn anul 2019 din numŁrul total de grinzi de lemn speciale de poduri ´nlocuite ´n anul 2015 pe 

podul km 0+522, au fost recenzate ca necorespunzŁtoare un numŁr de 97 buc. traverse.  

La aceste grinzi de lemn speciale de poduri au fost constatate fisuri longitudinale Ἠi ciuperci 

pe talpa acestora. 

Din cele 97 buc. grinzi de lemn speciale de poduri recenzate ca necorespunzŁtoare, au fost 

´nlocuite numai 25 buc. aceasta fiind cantitatea de traverse noi de lemn speciale pentru poduri 

existentŁ ´n stocul Districtului Poduri Suceava.  

Av©nd ´n vedere cŁ traversele de pe podul de la km 0+522, care au fost recenzate ca 

necorespunzŁtoare ´n perioada de timp ´n care se derula termenul de garanἪie, Serviciul LAT 

(LucrŁri artŁ Ἠi Terasamente) din cadrul Diviziei Linii IaἨi, prin telegrama nr.35/14.12.2019 a 

convocat, pe teren, o comisie compusŁ din reprezentanἪi ai executantului lucrŁrilor Ἠi ai 

beneficiarului, pentru constatarea defectŁrii ´n termenul de garanἪie a acestor produse feroviare 

critice. Ċn urma ´ntrunirii membrilor comisiei Ἠi a constatŁrilor fŁcute, s-a stabilit ca executantul 

lucrŁrii sŁ aprovizioneze un numŁr de 72 buc. traverse p©nŁ la data de 15.01.2020, urm©nd ca p©nŁ 

la data de 28.02.2020 acesta sŁ execute  lucrŁri prin care sŁ le introducŁ ´n cale ´n locul celor 

necorespunzŁtoare. 
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EvoluἪia vitezei de circulaἪie a trenurilor pe podul km 0+522, pe linia cu ecartament larg a 

fost urmŁtoarea: 

de la data de 26.01.2016-02.03.2016 -   s-a circulat cu 10 km/h; 

de la data de 02.03.2016-30.03.2017 -   s-a circulat cu 20 km/h; 

de la data de 30.03.2017   -   se circulŁ cu 10 km/h. 

Ċn urma expertizei tehnice a podului de la km 0+522 efectuatŁ de un expert tehnic autorizat 

´n anul 2013 a rezultat faptul, cŁ pe acest pod toate trenurile de marfŁ care au ´n compunere 

vehicule feroviare cu sarcina maximŁ pe osie este de 24,5 t pot circula cu o vitezŁ de maxim 10 

km/h. 

Ċn urma ploilor abundente din vara anului 2019, la pila nr.6 a podului km 0+255, s-a 

constatat cobor©rea nivelului talvegului, dar fŁrŁ a fi afectatŁ ad©ncimea de fundare a pilei, deci nu 

existŁ pericolul afuierii acestei pile. 

La podul de la km 0+522 Atelierul de Tabliere Metalice IaἨi (ATM IaἨi) a ´nlocuit ´n anul 

2015 un guseu care era fisurat Ἠi era ´nregistrat ca defect, ´n evidenἪa acestuia. 

Pe linia curentŁ FrontierŁ-DorneἨti Ἠi pe podul km 0+522, pe linia cu ecartament larg tot 

timpul s-a circulat cu trenuri ce au avut ´n compunere vehicule feroviare care aveau sarcina maximŁ 

pe osie de 24,5 t. 

Nu au fost situaἪii ´n care sŁ fie solicitatŁ reducerea sarcinii maxime pe osie de 24,5 t. 

Pentru menἪinerea cŁii ´n parametrii solicitaἪi de aceastŁ sarcinŁ maximŁ pe osie au fost 

executate urmŁtoarele lucrŁri: 

- ´n anul 1997 au fost executate lucrŁri de refacἪie de ἨinŁ pentru ´nlocuirea Ἠinelor tip 

40 cu Ἠine tip 49.  

- ń perioada anilor 2013-2018 au fost ´nlocuite a 2150 buc. traverse de beton T19A; 

- ´n anul 2015, cu o societate autorizatŁ AFER au fost executate lucrŁri de ´nlocuire a 

tuturor grinzilor de lemn speciale de poduri pe podul km 0+522. 

Vitezele maxime de circulaἪie ale trenurilor pe linia curentŁ cu ecartament larg Frontiera de 

Stat -DorneἨti Ἠi pe podul de la km 0+522 din staἪia CFR DorneἨti au fost de: 

50 km/h - pe linia curentŁ FrontierŁ-DorneἨti; 

10 km/h - pe podul km 0+522 din staἪia CFR DorneἨti. 

 

Personalul de conducere al  Secѿiei L5 Suceava 

C©nd a preluat conducerea SecἪiei L5 Suceava, pe linia curentŁ DorneἨti-Frontiera de Stat Ἠi pe 

podul de la km 0+522, dintre staἪiile CFR DorneἨti Ἠi RŁdŁuἪi circulau trenuri care aveau ´n 

compunere vagoane cu sarcina maximŁ de 24,5 tone. 

Trenurile care intrau ´n staἪia CFR DorneἨti dinspre staἪia Vadu Siret (staἪia de frontierŁ 

feroviarŁ din  Ucraina), pe cale largŁ, se manevrau ́n aceastŁ staἪie pentru a fi regarate pe liniile de 

primiri-expedieri cale largŁ Ἠi eliberarea liniei directe. Ċn acest scop linia curentŁ DorneἨti-RŁdŁuἪi, 

era folositŁ ca linie de tragere, astfel cŁ trenurile ajungeau Ἠi pe podul de la km 0+522 din capŁtul X 

al staἪiei CFR DorneἨti. 

 

Personalul de conducere al Diviziei Linii Iaѽi 
 Pentru lucrarea de ´nlocuire a traverselor de lemn speciale pe podul de la km 0+522 dintre 

staἪiile CFR DorneἨti-RŁdŁuἪi, a fost ´ntocmitŁ documentaἪie tehnico-economicŁ de avizare a 

lucrŁrilor de intervenἪie, care se ´ntocmeἨte pentru lucrŁri de reparaἪii, dar nu a fost ´ntocmit proiect 

tehnic.  

 Reperele transmise executantului pentru trasarea lucrŁrii au fost punctele caracteristice ale 

curbei AR, RC, CR Ἠi RA. 

Lipsa reperelor pentru trasarea corectŁ a lucrŁrii de cŁtre executant, se datoreazŁ perioadei 

mari de timp care a trecut de la execuἪia lucrŁrii (lucrarea a fost executatŁ ´n anul 2015). 

Ċn documentaἪia de execuἪie s-a prevŁzut ´nlocuirea izolatŁ a traverselor, reperele puse la 

dispoziἪia executantului fiind punctele caracteristice ale curbei.  

Ċn anul 2020 au fost marcate pe platelajul metalic repere pentru trasarea lucrŁrii cu ocazia 

executŁrii altor lucrŁri. 
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Executantul lucrŁrii, SC DAMIENA SRL a primit de la Sucursala RegionalŁ CF IaἨi 

documentaἪia ´ntocmitŁ de Divizia Linii (antemŁsurŁtoare, caiet de sarcini, proces verbal predare 

amplasament), dar nu a primit proiect tehnic. 

Lucrarea de ´nlocuire a traverselor pe pod a fost executatŁ cu ´nchidere de linie, pe lungimea 

unui panou de cale fiind scoase Ἠinele, ´nlocuirea traverselor fŁc©ndu-se din douŁ ´n douŁ traverse, 

dupŁ ce ´n prealabil ´n prealabil acestea au fost prelucrate Ἠi au fost create locurile pentru capetele 

niturilor pentru a permite rezemarea fiecŁrei traverse pe talpa grinzii. 

Pentru realizarea geometriei cŁii pe calea normalŁ Ἠi calea largŁ a fost realizatŁ rectificarea 

sŁgeἪilor existente care au fost mŁsurate Ἠi evidenἪiate ´n condica de mŁsurare a liniei. 

Nu a Ἠtiut cŁ SC SERVTRANS INVEST SA nu avea dreptul de a impregna traverse pentru 

infrastructura feroviarŁ publicŁ. 

Nu poate face aprecieri referitoare la starea ´n care se afla lemnul din interiorul traverselor 

care s-au rupt ´n urma circulaἪiei materialului rulant ´n stare deraiatŁ, aceasta a fost descrisŁ ´n 

procese verbale ´ntocmite de comisia de investigare.  

PoziἪia pe lungimea deschiderii a 5-a a punctului caracteristic RA poate proveni din 

evidenἪierea eronatŁ a acestui punct faἪŁ de axul podului. 

Traversele putrede se constatŁ vizual de cŁtre personalul care realizeazŁ ´ntreἪinerea cŁii. 

Fibra lemnoasŁ a acestora are un aspect poros, fapt pentru care prinderea materialului metalic de 

traversŁ nu se mai poate asigura. 

Caietului de Sarcini cuprinde toate operaἪiunile Ἠi mŁsurile de siguranἪa circulaἪiei, care sunt 

valabile Ἠi la calea largŁ. Ċn Caietul de Sarcini nu au fost menἪionate prevederile InstrucἪiei nr.315, 

dar lucrŁrile au fost executate conform mŁsurŁtorilor din condica pentru ´nregistrare a acestora. 

 

C.5.1.2. Din chestionarea conducerii SC DAMIENA SRL executantul lucrŁrii de ´nlocuire a 

traverselor de lemn speciale pe podul km 0+522 dintre staѿiile CFR Dorneѽti-RŁdŁuѿi 

LucrŁrile de ´nlocuire a traverselor de lemn speciale pe podul km 0+522, pe care SC DAMIENA 

SRL le-a executat ´n baza contractului nr.1212/2015 ´ncheiat cu Sucursala RegionalŁ CF IaἨi nu au 

fost executate dupŁ un proiect tehnic.  

Cu ocazia predŁrii amplasamentului lucrŁrii, executantul nu a primit din partea beneficiarului 

lucrŁrii proiect tehnic. 

Neav©nd un proiect tehnic, decuparea suprafeἪei traverselor noi (chertarea) pentru aἨezarea 

acestora pe grinzile metalice ale podului, realizarea direcἪiei cŁii Ἠi a distanἪei (dezaxŁrii) ´ntre axul 

cŁii normale Ἠi axul cŁii largi faἪŁ de axa longitudinalŁ a podului, au fost realizate raport©ndu-se la 

geometria traseului care era ´nainte de ´nceperea lucrŁrilor.  

Au fost situaἪii ´n care ad©ncimea chertŁrii a fost mai mare dec©t ad©ncimea la care a pŁtruns 

substanἪa folositŁ pentru impregnare. Ċn aceste cazuri suprafaἪa chertatŁ a fost unsŁ cu ulei ars. 

Atunci c©nd a participat la licitaἪia organizatŁ pentru lucrarea de ´nlocuire a traverselor pe podul 

km 0+522 a prezentat Ἠi documentele subcontractorilor de produse Ἠi servicii feroviare critice la 

care urma sŁ apeleze dupŁ c©Ἠtigarea licitaἪiei. 

Nu a cunoscut faptul cŁ Anexa la Agrementul Tehnic Feroviar seria AT nr.437/2013 al SC 

SERVTRANS INVEST SA BucureἨti nu dŁdea dreptul acestei societŁἪi sŁ furnizeze serviciul de 

impregnare a traverselor de lemn care pot fi folosite pe infrastructura feroviarŁ publicŁ administratŁ 

de CNCF ĂCFRò SA. 

Traversele albe au fost livrate de SC REACTIV PROD COM SRL Baia Mare cŁtre SERVTRANS 

INVEST SA BucureἨti ´n vederea impregnŁrii pentru SC DAMIENA SRL. 

Traversele impregnate au fost recepἪionate la locul execuἪiei lucrŁrilor, din punct de vedere al 

cantitŁἪii Ἠi vizual. Traversele nu au fost verificate din punct de vedere al calitŁἪii impregnŁrii. 

Cu ocazia recepἪiei la terminarea lucrŁrilor au fost efectuate verificŁri ale ecartamentului Ἠi 

nivelului transversal al cŁii. 

La data de 09.12.2015 a predat cŁtre SecἪia L5 Suceava Cartea TehnicŁ a lucrŁrii executate, care 

conἪinea toate mŁsurŁtorile Ἠi actele care sunt ´n legŁturŁ cu lucrarea executatŁ. 

RecepἪia finalŁ a lucrŁrilor trebuia sŁ fie organizatŁ Ἠi solicitatŁ de beneficiarul lucrŁrii ´n termen 

de maxim 10 zile de la expirarea perioadei de garanἪie. 
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C.5.1.3. Din chestionarea personalului de tracѿiune aparѿin©nd SNTFM ĂCFR MarfŁò S.A. - 

Sucursala Moldova, care a condus ѽi deservit locomotiva DA 1054 de remorcare a  

convoiul de manevrŁ pe linia Racord EGGER, se pot reѿine urmŁtoarele: 

La data de 19.08.2019 mecanicul de locomotivŁ a fost solicitat (a fost comandat) la staἪia CFR 

DorneἨti pentru a efectua serviciul ´n activitatea de manevrŁ. 

Ċn prima parte a zilei de 19.08.2019, ´n intervalul orar 06:30 õ12:00 a condus Ἠi deservit o 

locomotivŁ pentru cale largŁ, cu care a efectuat  a efectuat manevrŁ pe liniile cu ecartament larg din 

staἪia CFR DorneἨti.  

DupŁ aceastŁ activitate a schimbat tipul de locomotivŁ conduc©nd Ἠi deservind locomotiva pentru 

cale cu ecartament normal, DA 1054, efectu©nd activitate de manevrŁ pe liniile cu ecartament 

normal din staἪia CFR DorneἨti.  

Tot cu locomotiva DA 1054 a fost ´ndrumat pe linia Racord EGGER (suprastructura acestei linii 

este ´ncŁlecatŁ cale normalŁ/cale largŁ) la agentul economic EGGER Rom©nia SRL pentru a efectua 

activitate de manevrŁ, pe liniile din incinta acestuia, ´n vederea compunerii unui convoi de manevrŁ 

format din 25 vagoane tip Rils ´ncŁrcate, vagoane care trebuiau aduse ´n staἪia CFR DorneἨti. 

Viteza ´n timpul manevrŁrii vagoanelor pe liniile din incinta SC EGGER Rom©nia SRL a fost de 

maxim 10 km /h. 

Ċn timpul deplasŁrii pe linia Racord EGGER ´n cabina de conducere a locomotivei se afla Ἠi 

personalul care forma partida de manevrŁ necesarŁ pentru manevrarea vagoanelor pe liniile 

agentului economic EGGER Rom©nia SRL.  

At©t mecanicul de locomotivŁ, c©t Ἠi Ἠeful de manevrŁ nu au observat nereguli ´n timpul deplasŁrii 

cu locomotiva DA 1054 ´n stare izolatŁ pe linia Racord EGGER.  

Ċn momentul c©nd operaἪiunile de manevrare a celor 25 de vagoane pentru formarea convoiului de 

manevrŁ, au fost finalizate, Ἠeful de manevrŁ a solicitat prin staἪia radiotelefon, conform 

reglementŁrilor ´n vigoare, ca acest convoi sŁ fie adus ´n staἪia CFR DorneἨti, ´naintea intrŁrii ´n 

staἪie a trenului de cŁlŁtori IR nr.380, dar Ἠi pentru a nu afecta expedierea trenului de cŁlŁtori 

nr.5625 spre staἪia CFR Putna.  

DupŁ obἪinerea acceptului de intrare ´n staἪie Ἠi ´n baza semnalelor date de cŁtre acarul de la 

cabina nr.7, mecanicul a dat semnale de punere ´n miἨcare a convoiului cu fluierul locomotivei, 

dupŁ care a pus convoiul ´n miἨcare. 

Imediat dupŁ trecerea peste pod, ´n timp ce viteza era de aproximativ 10-15 km/h, mecanicul 

a auzit un zgomot puternic, iar dupŁ aproximativ 2 secunde convoiul s-a oprit. 

DupŁ oprirea convoiului mecanicul a cobor©t din cabina de conducere a locomotivei pentru a 

verifica starea locomotivei Ἠi a vagoanelor din convoi. Ċn urma verificŁrilor efectuate a constatat cŁ 

locomotiva Ἠi primele patru vagoane erau deraiate. Ca urmare a celor constatate, a procedat la 

avizarea conducŁtorilor ierarhici Ἠi a solicitat prezentarea la locul deraierii a Ἠefului Punctului 

Alimentare Ἠi Echipare DorneἨti (PAE DorneἨti). 

Pe zona cu restricἪie de vitezŁ de 10 km/h, respectiv zona ´ntre km 0+200õ1+100 convoiul 

de manevrŁ a circulat cu viteze cuprinse ´ntre 10 km/hõ20 km/h. Personalul care a condus 

locomotiva care remorca convoiul de manevrŁ a declarat cŁ respectarea treptei restricἪiei de vitezŁ 

de 10 km/h pe zona km 0+200õ1+100 ar fi condus la patinarea roἪilor locomotivei Ἠi oprirea 

convoiului datoritŁ profilului traseului cŁii existent pe zona de rampŁ cuprinsŁ ´ntre cabina nr.7 Ἠi 

culeea nr.2 a podului, palier pe toatŁ lungimea podului, urmatŁ de pantŁ dupŁ culeea nr.1 a podului. 

 

C.5.1.4. Din chestionarea conducerii PAE Dorneѽti aparѿin©nd SNTFM ĂCFR MarfŁò S.A. - 

Sucursala Moldova, de care aparѿine mecanicul de locomotivŁ care a condus ѽi deservit 

locomotiva ce a remorcat convoiul de manevrŁ, se pot reѿine urmŁtoarele: 

Conducerea  PAE Dorneĸti nu avea informaŞii (din surse verbale sau prin rapoarte de eveniment 

´ntocmite de personalul de locomotivŁ) despre faptul cŁ, datoritŁ tonajelor convoaielor ĸi profilului 

´n lung al liniei, limitarea de 10 km/h pe podul feroviar nu poate fi respectatŁ. Nu au existat discuŞii 

´n r©ndul personalului de locomotivŁ, sau cu prilejul analizelor de siguranŞa circulaŞiei despre faptul 

cŁ, la tragerea convoaielor formate ´n SC EGGER Rom©nia SRL, ´n  timpul deplasŁrii pe linia 
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racord, dacŁ se respectŁ limitarea de 10 km/h, ´nainte de ieĸirea de pe pod (pe ultima culee aflatŁ ´n 

rampŁ), locomotiva patineazŁ ĸi apare riscul opririi convoiului, ulterior demararea fiind anevoioasŁ. 

Referitor la descŁrcarea datelor ´nregistrate de IVMS pe unitŁŞile de transfer, declarŁ cŁ 

obligativitatea revine ĸefului de PAE, iar ´n lipsa acestuia fiecŁrui ĸef de turŁ de serviciu la 

´nceputul turei de serviciu sau ori de c©te ori acest lucru este solicitat prin notŁ telefonicŁ de la 

Depoul Paĸcani. DupŁ descŁrcarea datelor, unitŁŞile de transfer sunt expediate la Depoul Paĸcani 

unde, dupŁ descŁrcare se face interpretarea acestor date prin salariatul cu atribuŞii ´n acest sens. 

Obligativitatea conducerii PAE este aceea de a asigura descŁrcarea prin unitŁŞile de transfer a 

datelor ´nregistrate de IVMS ĸi expedierea acestora, ´n condiŞii depline de inviolabilitate, la Depoul 

Paĸcani ´n vederea interpretŁrii. 

 

C.5.1.5. Din chestionarea tehnicianului citire IVMS din cadrul Depoului de Locomotive 

Paѽcani aparѿin©nd SNTFM ĂCFR MarfŁò S.A. - Sucursala Moldova, se pot reѿine 

urmŁtoarele: 

Prin interpretarea datelor ´nregistrate, salariatul Depoului Paĸcani cu responsabilitŁŞi ´n acest sens, 

declarŁ cŁ urmŁreĸte respectarea vitezei maxime admise la manevrŁ ´n staŞie fŁrŁ a ĸti pe ce porŞiune 

de linie se manevreazŁ. Urmare a faptului cŁ activitatea SNTFM ĂCFR MarfŁò SA pe liniile SC 

EGGER Rom©nia SRL avea frecvenŞŁ foarte scŁzutŁ, responsabilul de interpretarea datelor 

´nregistrate de IVMS declarŁ cŁ, nu i s-a adus la cunoĸtinŞŁ cŁ se manevreazŁ pe liniile de racord. 

De asemenea declarŁ cŁ nu a constatat depŁĸirea vitezei la manevrŁ. 

 

C.5.1.5. Rezumatul mŁrturiilor personalului de exploatare ѽi manevrŁ feroviarŁ aparѿin©nd   

operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA 

Referitor la compunerea convoiului de manevrŁ ´n incinta agentului economic EGGER 

Rom©nia SRL ѽi deplasarea acestuia la staѿia CFR Dorneѽti.  

ἧeful de manevrŁ al SNTFM a fŁcut solicitare scrisŁ pentru ´ndrumarea locomotivei DA 

1054 pe ,,cale normalŁò pe linia Racord EGGER pentru scoaterea unui grup de 25 de vagoane 

´ncŁrcate, iar IDM a ´ntocmit Ἠi a ́ nm©nat mecanicului de locomotivŁ ordinul de circulaἪie ń care 

era precizatŁ restricἪia de viteza de 10 km/h pe zona km 0+200õ1+100, restricἪie care este prevŁzutŁ 

Ἠi ´n Buletinul de Avizare a RestricἪiilor de VitezŁ (BAR).  

 

Pe liniile din incinta agentului economic conducŁtorul manevrei a coordonat acἪiunile 

personalului din subordine Ἠi ale mecanicului de locomotivŁ pentru manevrarea Ἠi legarea 

vagoanelor necesare compunerii convoiului format din 25 de vagoane. 

Deoarece liniile din incinta agentului economic au curbe cu raze mai mici de 150 m, cuplele 

au fost lŁsate largi.  

 

Ċn jurul orei 13:50  Ἠeful de manevrŁ a solicitat IDM de serviciu ´n staἪia CFR DorneἨti, 

acceptul pentru primirea acestui  convoi de manevrŁ pe liniile din staἪia CFR DorneἨti. Ċn urma 

acestei solicitŁri, IDM a  dispus acarilor de la posturile de miἨcare nr.1, nr.5 Ἠi nr.7 sŁ efectueze 

parcurs de manevrŁ de pe linia Racord EGGER, la linia nr.4 din staἪia DorneἨti Ἠi apoi a aprobat 

punerea ´n miἨcare a convoiului.  

DupŁ efectuarea operaἪiunilor premergŁtoare expedierii convoiului, Ἠeful de manevrŁ a urcat 

´n cabina locomotivei (postul I, de conducere) iar cei doi manevranἪi de vagoane, ´n cabina de la 

postul II al locomotivei DA1054.  

 

At©t Ἠeful de manevrŁ c©t Ἠi personalul din subordinea acestuia  nu a urmŁrit viteza de 

deplasare a convoiului de manevrŁ. 

 

Ċn timpul deplasŁrii convoiului pe podul km 0+522, aproximativ la ora 14:10, a simἪit un Ἠoc 

puternic ́ n corpul convoiului Ἠi a auzit un zgomot puternic dinspre vagoane, dupŁ care a simἪit un 

recul Ἠi convoiul s-a oprit. 
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DupŁ oprirea convoiului, conducŁtorul manevrei Ἠi personalul din subordine (manevranἪi) au 

cobor©t pe locomotivŁ Ἠi au constatat cŁ primele 4 vagoane erau deraiate, unul dintre acestea fiind 

´nclinat.  

 

Pe zona afectatŁ de deraiere linia era deformatŁ Ἠi unele dintre traverse erau putrede. Ċn 

interiorul acestor traverse lemnul din care erau confecἪionare avea un aspect buretos.  

 

Din punct de vedere comercial, convoiul de manevrŁ a fost verificat de cŁtre magazionerul 

comercial care a comunicat Ἠefului de manevrŁ cŁ acest convoi a fost verificat Ἠi cŁ poate fi 

remorcat fŁrŁ probleme ´n staἪie. 

 

Ċntre IDM si mecanicul de locomotiva nu au existat comunicŁri referitoare la viteza de 

remorcare a convoiului de manevrŁ; 

 

C.5.1.7. Rezumatul mŁrturiilor personalului trafic aparѿin©nd administratorului infrastructurii 

feroviare publice 

Referitor la acѿiunile acarului de la cabina nr.3 

La data de 19.08.2019, ´n timp de ce se afla ´n cabina de la PM 3, l-a auzit pe Ἠeful de 

manevrŁ aflat pe convoiul care circula pe linia Racord EGGER c©nd l-a apelat, prin staἪia RTF, pe 

IDM din staἪia CFR DorneἨti, solicit©ndu-i acordul pentru primirea ´n staἪie a convoiului de 

manevrŁ. DupŁ aceastŁ comunicare, ´n jurul orei 14:10 ´n timp de ce se afla ´n cabina de la PM 3 a 

auzit un zgomot puternic. IeἨind afarŁ din cabinŁ a vŁzut praf ´n zona podului de la km 0+522 Ἠi a 

observat cŁ un vagon din convoiul de manevrŁ, care se afla pe pod, era ´nclinat, fapt pentru care 

imediat a avizat Ἠefii ierarhici. 

 

Referitor la acѿiunile IDM exterior 

La data de 19.08.2019 la biroul de miἨcare s-a prezentat Ἠeful de manevrŁ care a solicitat, 

prin ´nscrierea ´n registrul IDM, ´ndrumarea izolatŁ a locomotivei  DA 1054 aparἪin©nd operatorului 

de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA pe linia Racord EGGER pentru 

remorcarea ´n staἪia CFR DorneἨti a un convoi compus din 25 vagoane ´ncŁrcate, care ulterior urma 

sŁ formeze un tren Ἠi sŁ fie expediat. Ċn urma acestei solicitŁri scrise, IDM a ´ntocmit ordinul de 

circulaἪie, pe care l-a ´nm©nat mecanicului de locomotivŁ. 

Ċn jurul orei 13:50 Ἠeful de manevrŁ a solicitat acarului de la postul de macazuri nr.7 (PM 7) 

acceptul de a remorca ´n staἪia CFR DorneἨti grupul de vagoane, pe linia Racord LFI DorneἨti-

EGGER. Acarul de la PM 7 a comunicat cŁtre IDM cele solicitate de Ἠeful de manevrŁ.  

Ċn urma acestei solicitŁri, IDM dispozitor a transmis prin staἪia RTF, acarilor de la PM 1, PM 

5 Ἠi PM 7 sŁ efectueze parcurs de manevrŁ la linia 4, pentru convoiul de manevrŁ. DupŁ ce 

parcursul a fost efectuat, IDM a comunicat Ἠefului de manevrŁ cŁ se poate remorca convoiul ´n 

staἪie.  

Convoiului de manevrŁ urma sŁ fie garat ´n staἪie la linia nr.4. DupŁ gararea la linia nr.4 a 

acestui convoi, pe linia curentŁ DorneἨti-RŁdŁuἪi trebuia sŁ fie expediat trenul de cŁlŁtori Regio 

nr.5625, la ora 14:26. 

Ċn jurul orei 14:10 IDM a fost avizat de acarul care efectua serviciul la cabina nr.3 (PM 3) cŁ 

a auzit un zgomot puternic pe podul de la km 0+522. Ca urmare a acestei avizŁri, IDM dispozitor a 

solicitat acarului de la PM 3 sŁ se deplaseze imediat ´n zona respectivŁ pentru a constata ce s-a 

´nt©mplat Ἠi sŁ raporteze situaἪia existentŁ ´n acea zonŁ. Ċn urma verificŁrii efectuate, acarul de la 

PM 3 i-a comunicat cŁ 3õ4 vagoane sunt deraiate. 

Imediat IDM dispozitor a avizat pe Ἠeful staἪiei despre acest fapt. 

Un convoi de manevrŁ parcurge distanἪa dintre SC EGGER Rom©nia SRL Ἠi staἪia CFR 

DorneἨti ´n aproximativ 20 de minute. 

IDM dispozitor nu a purtat conversaἪii cu mecanicul care conducea locomotiva ce remorca 

convoiul de manevrŁ, pentru a-i solicita creἨterea vitezei de circulaἪie. 
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Referitor la acѿiunile Ѽefului Staѿiei CFR Dorneѽti 

CirculaἪia vagoanelor cu sarcina maximŁ pe osie de 24,5 t/osie este permisŁ pe linia curentŁ 

cu ecartament larg dinspre staἪia de frontierŁ feroviarŁ Vadu Siret la staἪia de frontierŁ feroviarŁ 

DorneἨti, ´n baza protocoalelor ´ntocmite, anual, de Comisia de FrontierŁ constituitŁ din 

reprezentanἪi ai administraἪiilor de cale feratŁ din Rom©nia Ἠi Ucraina. 

Pe linia Racord EGGER (cale ´ncŁlecatŁ) vagoanele cu sarcina maximŁ pe osie de 24,5 t pot 

circula ´n baza avizelor emise de Divizia Linii-Serviciul LAT. Ċn ultimul aviz eliberat ´n acest sens, 

este precizat cŁ se permite circulaἪia vagoanelor tip CSI, pe cale largŁ, pe podurile de la km 0+522 

Ἠi km 1+189 cu viteza maximŁ de 10 km/h Ἠi sarcina pe osie de maxim 24,5 t. 

Ċn arhiva staἪiei se regŁsesc documente emise de Divizia Linii-Serviciul LAT, ´ntre anii 

2012õ2018, documente adresate staἪiei CFR DorneἨti, operatorilor de transport feroviar (OTF), 

deἪinŁtorilor de linii ferate industriale (DLFI) interesaἪi Ἠi spre ἨtiinἪŁ SecἪiei L5 Suceava, prin care 

a fost aprobatŁ circulaἪia vagoanelor CSI cu anumite caracteristici constructive, av©nd sarcina pe 

osie de 24,5 t peste podul de cale feratŁ aflat la km 0+522 linia 515 DorneἨti-Gura Putnei. 

CirculaἪia acestor vagoane pe linia de frontierŁ DorneἨti-Vadu Siret a fost reglementatŁ 

´nainte de anul 2001 (anul ´n care a fost numit ´n funcἪia de Ἠef de staἪie ´n staἪia CFR DorneἨti), iar 

circulaἪia pe linia Racord EGGER, peste podul de cale feratŁ km 0+522, ´n cursul anului 2012. 

Ċnscrisuri referitoare la circulaἪia vagoanelor cu sarcina de 24,5 t nu se regŁsesc ´n Registrul 

de Revizie a Liniilor Ἠi InstalaἪiilor de SiguranἪa CirculaἪiei (RRLISC) sau ´n alte documente ale 

staἪiei CFR DorneἨti. 

 

C.5.2. Sistemul de management al siguranѿei 

A. Sistemul de management al siguranѿei la nivelul administratorului infrastructurii 

feroviare publice 

La momentul producerii incidentului feroviar (la data de 19.08.2019) administratorul 

infrastructurii feroviare publice pe a cŁrui razŁ de activitate s-a produs deraierea, respectiv CNCF 

ĂCFRò SA avea implementat sistemul de management al siguranἪei feroviare ´n conformitate cu 

prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranἪa pe cŁile ferate comunitare, cu prevederile Legii 

nr.55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ ĸi ale Ordinului Ministrului Transporturilor nr.101/2008 

privind acordarea autorizaἪiei de siguranŞŁ administratorului/gestionarilor de infrastructurŁ feroviarŁ 

din Rom©nia deἪin©nd: 

AutorizaἪia de SiguranŞŁ - Partea A cu numŁrul de identificare ASA09002, emisŁ la data de 

21.12.2009, valabilŁ p©nŁ la data de 21.12.2019 - prin care Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ 

Rom©nŁ, confirmŁ acceptarea sistemului de management al siguranŞei al gestionarului de 

infrastructurŁ feroviarŁ; 

AutorizaŞia de SiguranŞŁ - Partea B cu numŁrul de identificare ASB11006, emisŁ la data de 

20.12.2011, valabilŁ p©nŁ la data de 21.12.2015 - prin care Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ 

Rom©nŁ, a confirmat acceptarea dispoziŞiilor adoptate de gestionarul de infrastructurŁ feroviarŁ 

pentru ´ndeplinirea cerinŞelor specifice necesare pentru garantarea siguranŞei infrastructurii 

feroviare, la nivelul proiectŁrii, ´ntreŞinerii ĸi exploatŁrii, inclusiv unde este cazul, al ´ntreŞinerii ĸi 

exploatŁrii sistemului de control al traficului Ἠi de semnalizare. 

ObἪinerea de cŁtre administratorul de infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ CNCF ĂCFRò S.A. a 

AutorizaἪiilor de SiguranἪŁ parte A Ἠi parte B atestŁ faptul cŁ, la data producerii deraierii 

(19.08.2019), acesta ´ndeplinea cerinἪele prevŁzute de art.12õ14 din Anexa la Ordinul Ministrului 

Transporturilor nr.101/29.01.2018 pentru aprobarea Normelor privind acordarea autorizaѿiilor de 

siguranѿŁ administratorilor/gestionarilor de infrastructurŁ feroviarŁ din Rom©nia, inclusiv cerinἪa 

de a deἪine un sistem propriu de management al siguranἪei feroviare.  

  

 Sistemul management al siguranἪei feroviare (SMS) al administratorului de siguranἪŁ 

feroviarŁ este ´nglobat ´n Sistemul de Management Calitate-Mediu-SiguranἪŁ (SMCM-SMS), care 

cuprinde Ἠi managementul riscurilor. 

Ċn contextul prevederilor Regulamentului (UE) nr.1169/2010 al Comisiei privind o metodŁ 

de siguranἪŁ comunŁ pentru evaluarea conformitŁἪii cu cerinἪele pentru obἪinerea autorizaἪiei de 

siguranἪŁ feroviarŁ, administratorul infrastructurii feroviare publice, ´n vederea respectŁrii cerinἪei 




