AVIZ

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunadtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia aprobat prin HG nr.117/2010, Agentia de Investigare Feroviara Romana-AGIFER a
desfasurat o actiune de investigare in cazul accidentului feroviar produs la data de 21.09.2018, in jurul
orei 21:45, in circulatia trenului de marfa nr.30610-1, apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL. Accidentul s-a produs pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-Chiajna (linie dubla electrificata), la km
1+200 intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni prin deraierea locomotivei EA 2002 si a vagonului
nr. 31804726021-7 (primul dupa locomotiva) de prima osie.

Prin actiunea de investigare desfasurata, au fost stranse si analizate informatii in legatura cu
producerea accidentului in cauza, au fost stabilite conditiile si determinate cauzele.

Actiunea Agentiei de Investigare Feroviard Romana nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii in acest caz.
Bucuresti, 12 septembrie 2019

Avizez favorabil
Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU

Constat respectarea prevederilor legale
privind desfasurarea actiunii de investigare
si intocmirea prezentului Raport de
investigare pe care il propun spre avizare

Director General Adjunct
Eugen ISPAS

Prezentul Aviz face parte integrantd din Raportul de investigare al accidentului feroviar
produs la data de 21.09.2018, in jurul orei 21:45, in circulatia trenului de marfa nr.30610-1, apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, la km 1+200, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni
prin deraierea locomotivei EA 2002 si a primului vagon de dupa locomotiva.
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintd date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviard, rezultate in urma activitdtii de investigare desfasuratd de comisia numita de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviard Romand — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui accident
feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si ale Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fatd de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviara, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fata de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz

colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurdrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea unor recomandari de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecinti, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romana - AGIFER denumita in continuare AGIFER, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, cu
modificarile si completarile ulterioare, denumita in continuare Legea privind siguranta feroviara, ale
Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/2015 privind organizarea si functionarea Agentiei de Investigare
Feroviara Romana — AGIFER si pentru modificarea si completarea HG nr.21/2015 privind organizarea
si functionarea Ministerului Transporturilor precum si ale Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia aprobat prin H.G. nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare.

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa In nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca accident, conform prevederilor
art.7(1), lith, - ,deraieri de vehiculele feroviare din compunerea trenurilor in circulatie” din
Regulamentul de investigare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, alin.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.1 alin.(2) din
HG nr.716/02.09.2015 si art.48 alin.(1) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii
de accidente sau anumitor incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a
constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea
conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari
de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA, precum si fisa de avizare a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul
Sucursalei Regionale de Cii Ferate Bucuresti , referitoare la accidentul feroviar produs la data de
21.09.2018, ora 21:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie
Chitila—Chiajna (linie dubla, electrificata), intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, linia 301 F -
firul II, la km 14200, in circulatia trenului de marfa nr.30610-1 (apartindnd operatorului de transport
feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), prin deraierea locomotivei EA 2002 de primele 5 osii si
a primului vagon de prima osie, in sensul de mers.

Avand in vedere faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca accident, in conformitate cu
prevederile art.7 alin.1 pct.b din Regulamentul de investigare, directorul general al AGIFER a decis
deschiderea unei actiuni de investigare si numirea comisiei de investigare.

Prin decizia nr.275 din data de 24.09.2018 a directorului general al AGIFER, a fost numita
comisia de investigare formata din personal apartinind AGIFER.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt
La data de 21.09.2018, ora 21:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia
de circulatie Chitila —Chiajna (linie dubla, electrificatd), intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni,
pe linia 301 F, firul II, la km 14200, in circulatia trenului de marfa nr.30610-1 (apartinand operatorului
de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea locomotivei EA 2002
de primele 5 osii si a primului vagon de prima osie, in sensul de mers al trenului.

locul producerii dererii |
km 1+200

Figura 1 — pozitia geografica a locului producerii accidentului

Trenul de marfa nr.30610-1, apartinand operatorului de transport feroviar marfa Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL, avea in compunere 21 de vagoane, seria Slps, incarcate cu tabla, a fost expediat
de la statia CFR Malina si avea ca destinatie statia CFR Curtici.

Trenul a fost remorcat cu locomotiva EA 2002 apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, aceasta fiind condusa si deservita de personal apartinand
aceluiasi operator de transport feroviar.



Ca urmare a producerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau
raniti.

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuati conform prevederilor
reglementdrilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romana - AGIFER, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana-ASFR, administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a acestui accident o constituie caderea intre firele cii a rotilor din partea dreapta
a primelor cinci osii (rotile care rulau pe sina corespunzatoare firului interior al curbei) de la locomotiva
electrica EA 2002, care remorca trenul de marfa nr.30610-1. Deraierea locomotivei a condus si la
deraierea primei osii a primului vagon de dupa locomotiva (vagonul nr. 31804726021-7).

Caderea rotilor locomotivei Intre firele cdii s-a produs in conditiile deplasarii laterale a sinelor,
sub actiunea fortelor dinamice transmise acestora de catre rotile locomotivei, fapt care a determinat
cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Factori care au contribuit:

- existenta in cale a unor traverse normale de lemn, care prin starea tehnica necorespunzatoare nu
permiteau impiedicarea deplasarii in lungul traversei a placilor metalice prin strangerea
tirfoanelor, permitand astfel cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa,
sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de catre rotile materialului rulant;

- folosirea, in procesul tehnologic de executare a lucrarilor de reparatie a liniei curente, firul 11,
intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni a unor traverse normale de lemn impregnate, care
in interior aveau defecte ce nu permiteau folosirea acestora in exploatare;

- neurmdrirea calitatii traverselor de lemn normale impregnate, folosite pentru lucrarea de reparatie
a liniei curente, firul II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni de catre furnizorul feroviar
care a executat aceasta lucrare;

- furnizarea serviciului feroviar de impregnare cu antiseptici uleiosi a traverselor lemn pentru calea
feratd” de catre o societate care nu detinea Agrement pentru acest serviciu;

- aplicareavizei AFER pe Declaratia de Conformitate emisa de un furnizor feroviar, care nu detinea
Certificat de Omologare Tehnica Feroviara si Agrement Tehnic Feroviar;

Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea caii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989 ", privind
inlocuirea traverselor de lemn ale caror defecte impun acest lucru.

- nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manopera si de consum de materiale”,
al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300-editia in vigoare” referitoare la asigurarea
normei de manoperad la intretinerea curenta in executie manuala,

- nerespectarea prevederilor Procedurii operationale ,, Verificarea produselor utilizate in regim
propriu sau de parti terte pentru intretinerea si reparatia infrastructurii feroviare” cod PO SMS
0-4.11, privind cuprinderea intre conditiile contractuale, a clauzei privind utilizarea numai a
produselor feroviare critice, care trebuie sa fie receptionate de personal specializat si
responsabilizat al CNCF ,,CFR” SA.

- nerespectarea de catre CNCF ,,CFR” SA a prevederilor Procedurii Operationale ,,Verificarea si
controlul rezultatelor la reviziile, intretinerea si reparatiile efectuate de parti terte, pentru a
constata daca sunt conforme cu standardele in vigoare”, cod PO SMS 0-4.10, prin faptul ca nu
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a asigurat urmarirea lucrarii de consolidare a suprastructurii liniei curente, firul Il, cu personal
autorizat ca inspector de santier;

- furnizarea de catre CRISTAN PRODEXIM SRL a produsului traverse de lemn normale
impregnate fara a detine Certificat de Omologare Tehnica Feroviard si Agrement Tehnic
Feroviar;

- nerespectarea conditiilor care au stat la baza eliberarii AFF si AT stabilite la art. 8 lit. k din Anexa
1 la OMT 290/2000, de catre furnizorul feroviar care a executat lucrarile de reparatie a liniei,
prin faptul ca nu a respectat normele obligatorii de realizare a serviciului, utilizdind in cadrul
lucrarilor de reparatie, traverse de lemn impregnate pe care le-a achizitionat de la un producator
care nu era autorizat AFER pentru furnizarea acestor produse;

- nerespectarea prevederilor art.6 din Anexa 7 la OMT nr.290/2000, referitor la vizarea de catre
inspectia tehnica AFER a declaratiei de conformitate emisa de CRISTAN PRODEXIM SRL in
conditiile in care, acesta nu detinea Certificat de Omologare Tehnica Feroviara si Agrement
Tehnic Feroviar.

Cauzele primare

- Esecul Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, in a controla riscul legat de
utilizarea/contractarea unor produse, care pot pune in pericol siguranta feroviara;

- Neidentificarea pericolului rezultat din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice (traverse de lemn), la care nu se face
receptie calitativa si care nu corespund din punct de vedere tehnic.

Grad de severitate
Conform clasificarii accidentelor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b. din Regulamentul de
Investigare, avand in vedere activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica ca accident feroviar.

Recomandari de sigurantda

Deraierea locomotivei EA 2002 (de rotile din partea dreapta a primelor 5 osii, in sensul de mers)
si a primului vagon din compunerea trenului de marfa nr.30610-1 (de primul boghiu) s-a produs pe fondul
mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

Comisia de investigare a constatat ca in Registrul de evidensa pericolelor privind siguranta
feroviara al Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, nu este identificat pericolul generat de
utilizarea in cadrul activitatii de mentenanta a infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice
(traverse de lemn), pentru care nu se face receptie calitativa si care nu corespund din punct de vedere
tehnic.

In acest sens, comisia de investigare adreseaza citre ASFR urmitoarea
Recomandare de siguranta:
- sa solicite CNCF ,,CFR” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei si efectuarea unei
analize de risc, pentru pericolele care sunt generate de acceptarea, la lucrarile de mentenanta, a produselor
feroviare critice nereceptionate din punct de vedere al calitatii.



RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea accidentului

Trenul de marfa nr.30610-1, apartinand operatorului de transport feroviar marfa Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL, avand in compunere 21 de vagoane, seria Slps, incarcate cu tabla, a fost expediat
de la statia CFR Malina catre statia CFR Curtici.

Trenul a fost remorcat cu locomotiva EA 2002 apartindnd operatorului de transport feroviar de
marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL, aceasta fiind condusd de personal apartinand aceluiasi
operator de transport feroviar.

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau
raniti.

La data de 21.09.2018, ora 17:00, trenul de marfa nr.30610-1, compus din 21 vagoane, remorcat
cu locomotiva EA 2002 (apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL) a fost expediat din statia CFR Malina si avea ca destinatie statia CFR Curtici. Trenul a circulat in
conditii normale pana la statia CFR Chitila.

La ora 20:52 trenul de marfa nr.30610-1 a sosit la statia CFR Chitila, unde a fost garat pe linia 6-
statie. Trenul a stationat la aceasta linie pana la ora 21:35, dupa care conform graficului de circulatie,
impiegatul de miscare a efectuat parcursul in instalatia CED si a dat comanda de expediere a trenului
spre statia CFR Chiajna pe firul II de circulatie. In zona km 1+200 s-a produs deraierea locomotivei de
rotile din partea dreaptd a primelor 5 osii si a primului vagon de dupa locomotiva de primul boghiu, in
sensul de mers al trenului.

Trenul a circulat in stare deraiatd o distanta de aproximativ 100 m, fiind oprit ca urmare a
masurilor de franare luate de mecanicul de locomotiva.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii accidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-Chiajna (linie dubla electrificatd), intre statia CFR Chitila si
Ramificatia Rudeni, firul 11, km 1+200.

Infrastructura si suprastructura caii ferate pe care s-a produs accidentul feroviar sunt in
administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionalda CF Bucuresti. Activitatea de intretinere a
suprastructurii feroviare este efectuata de catre personal specializat al Districtului de linii nr.5 Chitila
apartinand Sectiei L2 Bucuresti.

Personalul de locomotiva care a condus si a deservit locomotiva EA 2002 apartin operatorului de
transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.30610-1 sunt proprietatea operatorului de
transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de marfa nr.30610-1 era compus din 21 vagoane, 86 osii, 1555 tone si avea 329 m
lungime.
Trenul avea masa franata automat necesara dupa livret 1073 t - de fapt 1075 t, masa franata de
mana dupa livret 264 t - de fapt 272 t si a fost remorcat de locomotiva EA 2002.



C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului si a suprastructurii caii
Traseul caii

Proiectia in plan orizontal a traseului in zona producerii deraierii este o curba cu deviatie dreapta,
compusa dintr-o curba circulara cu raza R=208 m, care se racordeaza cu aliniamentele adiacente prin
intermediul a doud curbe de racordare ale caror lungimi sunt Ly1=780 m si L»=85 m.
Trenul de marfa nr.30610-1 circula pe linia curenta firul I dintre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni
in sensul cresterii kilometrajului acestei linii. Deraierea s-a produs la km 1+200 pe zona de traseu in
curba cu deviatie dreapta prevazuta cu racordari parabolice spre aliniamentele adiacente.

Elemente geometrice ale acestei curbe sunt: raza R=208 m, suprainaltarea h=80 mm,
supralargirea s=20 mm, sageata =60 mm.
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Schita 2 - Elementele geometrice ale curbei pe care s-a produs deraierea

Pozitiile kilometrice ale punctelor de inceput si sfarsit ale acestei curbe sunt AR km 0+084 si
respectiv RA km 1+294. Supralargirea si supraindltarea pe zona circulard cu raza constanta au valorile
s=20 mm si respectiv h=80 mm.

Deraierea s-a produs la km 1+200, in cuprinsul zonei in care raza curbei are valoarea constanta
R=208 m, prin caderea intre firele caii a rotii din partea dreaptd a primei 0sii, in sensul de mers al
locomotivei EA 2002.

Profilul ciii in sectiune transversald, in zona producerii accidentului, este rambleu cu inaltime de
aproximativ 0,50 m.

Fata de sensul de mers al trenului, traseul cdii ferate in profilul longitudinal este in panta, valoarea
declivitatii fiind 6=4%o.

Suprastructura cdii in zona producerii deraierii

In zona producerii deraierii suprastructura cii este cale cu joante, alcituita din sine tip 49 cu
lungimea de 25 m, care sunt montate pe traverse normale de lemn. Fixarea talpilor sinelor de placile
metalice si implicit de traverse este realizata cu sistemul de prindere indirecta tip K.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor pe linia 301 F, firul 11, este de 50 km/h, dar din cauza
starii tehnice necorespunzatoare a traverselor, la data de 10 septembrie 2018, pe zona cuprinsa intre km
0+900 + km 3+500, viteza maxima de circulatie a fost restrictionata la 30 km/h.
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C.2.3.2. Instalayii
Circulatia de la statiile CFR Chitila si Chiajna se realizeaza in baza Blocului de Linie Automat
(BLA).

C.2.3.3. Material rulant
Locomotiva

Trenul de marfa nr.30610-1 a fost remorcat cu locomotiva electrica EA 2002 apartinand
operatorului de transport feroviar marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 2002

= tip locomotiva - Co-Co, clasa 92;
= transmisie - electrica;

= ecartament - 1432 mm;
= latime cutiei - 2666 mm;
= distanta intre osiile extreme ale locomotivei -17 220 mm;
» lungimea peste fetele tampoanelor - 21 340 mm;
= |ungime peste traversele frontale - 20 236 mm;
= ampatament vehicul - 13584 mm;
= ampatament boghiu -4 290 mm;
= tara - 126 tone;

= sarcina pe osie - 21 tone;

= roti tip - monobloc;
= diametrul rotilor (noi) - 1070 mm
= raza minima de Inscriere in curba -80m;

= viteza maxima - 140 km/h;

= Ultima revizie planificata: tip A la data de 06.09.2018 efectuata la SC Tehnotrans SRL Constanta.
Vagon

Vagonul implicat in accidentul feroviar era in proprietatea operatorului feroviar de marfa
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si avea urmatoarele caracteristici :

vagonul nr. 31804726021-7, primul in compunerea trenului:
- lungimea intre fetele exterioare ale aparatelor de ciocnire necomprimate: 22,04 m;
- ultima revizie de tip RP (reparatie planificatd) a fost efectuata la data de 21.08.2013,6,EPDX;

- distanta intre pivotii boghiurilor - 17,00 m;
- lungimea podelei vagonului -19,03 m;

- serie vagon - Slps;

- tipul franei automate - KE-GP-A,
- tipul boghiurilor - H;

- tipul rotilor - monobloc;
- tara - 32.170 kg;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radiotelefon care erau in stare de functionare.
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C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviarda Romana, Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romand, Politiei Transporturi Feroviare,
administratorului de infrastructurd feroviard publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania.

C.3. Urmarile accidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii accidentului feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura feroviara
si la materialul rulant.

Valoarea estimativd a pagubelor la momentul intocmirii prezentului raport, comunicatd de partile
implicate este de 63654,39 lei (fara TVA).

In conformitate cu prevederile art.7(2) din Regulamentul de investigare valoarea estimativd a
pagubelor evidentiata mai sus are rol, doar in clasificare a accidentului feroviar.

C.3.3. Consecintele accidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii accidentului, circulatia feroviara intre statiile CFR Chitila - Chiajna, firul
Il a fost inchis de la data de 21.09.2018, ora 21:45

Pentru repunerea pe linie a locomotivei si vagonului deraiat a fost solicitat si indrumat trenul de

interventie specializat cu macara EDK nr.750 de 125 tf din Depoul de Locomotive Bucuresti Triaj.
Locomotiva EA 2002 a fost repusd pe sine in data de 22.09.2018 1in jurul orei 11:40, iar vagonul
nr.31804726021-7 in jurul orei 14:20. Firul II de circulatie al liniei 301 F Chitila-Chiajna a ramas inchis
pentru circulatia si manevra trenurilor pana la data de 06.10.2018, ora 19:30, cand a fost redeschis cu
restrictia de viteza de 30 km/h..

In intervalul de timp cat circulatia feroviara a fost inchisa, nu au fost consecinte in circulatia
trenurilor:

C.4. Circumstante externe

La data de 21.09.2018, la ora producerii accidentului feroviar, vizibilitatea in zona a fost buna,
cerul senin, fird vant, iar temperatura aerului a fost de + 14°C.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost in conformitate cu prevederile
reglementdrilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Operatorul de transport feroviar de transport feroviar

Din declaratiile personalului de locomotiva implicat in deraiere se pot retine urmatoarele:

La data de 21.09.2018, ora 20:00, personalul de locomotivd (mecanic si mecanic ajutor) s-a
prezentat in statia CFR Chitila, conform dispozitiei operatorului de transport feroviar DBCR, pentru
luarea 1n primire (in tranzit) a locomotivei EA 2002 si a trenului de marfa nr.30610-1.

Dupa efectuarea probei de continuitate , n jurul orei 21:30, au comunicat prin statia radiotelefon
(din dotarea locomotivei) impiegatului de miscare din statia Chitila, ca trenul poate fi expediat in conditii
SC. Dupa aproximativ 5 min. au primit permisiunea de plecare.

11



La intrarea pe racordarea Rudeni a observat paleta galbend, care conform BAR, prevestea ca
urmeaza o portiune de linie slabita cu restrictie de viteza de 30 km/h. La punerea in pozitie de alimentare
a robinetului mecanicului (KD2) au simtit o smucitura in spatele locomotivei urmata de o zdruncinatura
puternica a locomotivei, dupa care a luat masuri de franare rapida a trenului.

Dupa oprirea trenului, mecanicul ajutor a coborat de pe locomotiva si a constatat ca locomotiva
era deraiata de primele cinci osii, iar primul vagon din compunerea trenului de prima osie (in sensul de
mers al trenului).

A avizat operatorul de transport feroviar DBCR si impiegatului din statia CFR Chitila.

Din declaratiile personalului de trafic din statia CFR Chitila se pot retine urmatoarele:

Dupa efectuarea parcursului de iesire, de la linia 6 a statiei CFR Chitila si expedierea trenului 30610-
1, IDM dispozitor a observat pe luminoschema, dupa aproximativ 10 min. de la plecarea trenului din
statie, ca sectiunea Siz 053 nu se mai elibera. A avizat operatorul RC despre aceasta situatie, la care
operatorul RC la informat ca, in urma avizarii efectuate de operatorul de transport feroviar DBCR, trenul
nr.30610-1a deraiat la km 1+200.

Conform dispozitiei Regulatorului de Circulatie nr.43, incepand cu ora 22:01s-a Inchis accidental

firul Il Chitila-Rudeni si a avizat seful statiei, seful de district linii, seful de district instalatii si politia TF
Giulesti.

Din chestionarea si declaratiile personalului responsabil cu mentenanta infrastructurii
feroviare, se pot retine urmatoarele:

Referitor la realizarea reviziilor tehnice ale caii pe linia 301 F-firul 11 Chitila-Chiajna

Reviziile tehnice ale cdii se realizeaza in conformitate cu reglementarile din codurile de buna
practica si a procedurilor din cadrul sistemului de management al CNCF ,,CFR” SA.

Cu ocazia efectuarii reviziilor tehnice ale cdii au fost constatate pe linia 301 F-firul Il Chitila-
Chiajna, traverse normale de lemn a caror stare tehnica ar fi putut pune in pericol siguranta feroviara.

In perioada martie 2017 si pani la data producerii accidentului districtul de linii Chitila nu a avut
ocupat postul de sef de echipa, motiv pentru care la acest district nu a fost efectuata revizia chenzinala.
Aceasta revizie nu putea fi efectuata nici in formatie incompletd din cauza lipsei unui sef de echipa,
personalul muncitor ar fi ramas la locul lucrdrii fard a fi coordonati de o persoana autorizata cu
responsabilitati in siguranta circulatiei pentru efectuarea acestei activitati.

Personalul Sectiei L2 Bucuresti care a fost numit prin decizii pentru urmarirea modului de
executare a lucrarilor de inlocuire a traverselor din lemn normale la linia 301 Fir Il Chitila — Chiajna, nu
a fost instruit cu privire la prevederile ordinului 490/2000 si ale procedurilor operationale PO SMS 0-
4.10 referitoare la receptia lucrdrilor la infrastructura feroviara si PO SMS 0-4.11 referitoare la receptia
produselor utilizate de parti terte sau n regim propriu.

Receptia traverselor Tnainte de introducere 1n cale a fost efectuatd numai vizual. Din numarul total
de traverse normale din lemn noi aprovizionate pentru introducere in cale pe linia 301 F firul I s1 II,
Chitila-Chiajna s-a constatat la verificarea vizuala un numar de aproximativ 60 traverse normale din
lemn care prezentau crapaturi longitudinale, traverse care au fost refuzate si nu au fost introduse 1n cale.

Au fost acceptate pentru introducere in cale si unele traverse normale din lemn care prezentau
fisuri minore. Aceste fisuri dupa o perioada de timp au avansat.

In perioada executrii lucrarilor de inlocuire traverse normale din lemn, de citre SC ROMFER
CONSTRUCT SA, nu a fost solicitata efectuarea inspectiei tehnice pentru produsele/serviciile critice
furnizate de catre Serviciu Dirigentie de Santier, Receptie Tehnica din cauza ca in cadrul Diviziei de
Linii Bucuresti nu exista acest serviciu.
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Referitor la managementul riscurilor

Prin decizia Directorului Sucursalei Regionale CF Bucuresti, la nivelul Diviziei Linii Bucuresti
a fost numita o persoana responsabila cu sistemul de management al sigurantei. Aceeasi persoana asigura
interfata cu Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Bucuresti, aceasta fiind structura la nivelului
Sucursalei Regionale CF Bucuresti de urmarirea si coordonare a activitatilor in domeniul
managementului sigurantei.

Procedura de sistem cod PS 0-6.1 ,,Managementul riscurilor” identifica drept factor de risc
»incheierea de contracte noi si acte aditionale”. Acest factor de risc nu a fost analizat pana la data
producerii accidentului.

Dupa producerea accidentului feroviar, Revizoratul General de Siguranta Circulatiei, structura
responsabild cu aplicarea sistemului de management al sigurantei din cadrul administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA a efectuat o analizd de risc pentru identificarea
pericolelor proprii si evaluarea nivelului de risc la lucrarile de inlocuire traverse cu societdti autorizate
AFER pentru furnizarea serviciilor feroviare critice. In urma acestei analize a fost intocmit un plan de
masuri pentru tinerea sub control a riscurilor asociate pericolelor identificate.

Pentru prevenirea manifestarii unor pericole in conditii similare celor care s-au produs pe linia
301 F dintre statia CFR Chitila si Ramificatie Rudeni, conducerea CNCF ,,CFR” sa a dispus :

- introducerea de prevederi suplimentare prin, caietele de sarcini, privind identificarea in
exploatare a traverselor din lemn, respectiv modalitatea de stantare a cel putin nume de producator si
anul de livrare al traversei;

- realizarea unei proceduri operationale privind verificarea calitatii la receptie, precum si
monitorizarea lucrarilor de 1intretinere efectuate pe intreg ciclu de viatd al traverselor de lemn.
Reactualizarea, completarea si generalizarea Procedura Operationala PO — 7.7.3-03,;

- identificarea zonelor cu traverse de lemn necorespunzatoare, stabilirea de masuri adecvate
(pentru tinerea sub control a activitatilor asociate riscurilor identificate, respectiv generatoare de
accidente si incidente feroviare), In cadrul procesului de monitorizare realizat in conformitate cu
Dispozitia Directorului General nr.110/2012, privind activitatea de control in legdturd cu siguranta
feroviard la CNCF ,,CFR” SA.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei
A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice

La momentul producerii accidentului feroviar din data de 24.09.2017, CNCF ,,CFR”-S.A. in calitate
de administrator al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a
ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 pentru aprobarea Normelor privind acordarea
autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-
se in posesia:

- Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA 09002 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romand din cadrul AFER confirmad acceptarea sistemului de
management al sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara;

- Autorizatiei de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare ASB 15003 — prin care Autoritatea
de Siguranta Feroviara Roméana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
administratorul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerinfelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectdrii, Intretinerii $i exploatarii, inclusiv
unde este cazul, al intretinerii $i exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Analizarea sistemului de management al sigurantei a scos in evidenta ca la Sucursala Regionala
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CF Bucuresti acest sistem este implementat, existdnd proceduri si coduri de practica, prin care este
reglementatd activitatea de mentenanta a infrastructurii feroviare.

Pentru urmarirea modului de respectare a procedurilor si codurilor de practica din sistemul de
management al sigurantei sunt numite persoane cdrora li s-au dat aceste atributii.

Avand in vedere ca accidentul feroviar s-a produs pe o infrastructura pe care au fost executate
lucrari de mentenanta, adjudecate prin procedura de licitatie deschisa, precum si faptul ca la data
producerii accidentului lucrarile erau finalizate, iar materialele folosite pentru executarea acestora erau
incd in termen de garantie, comisia de investigare a verificat, daca documentatia tehnica intocmita pentru
executarea lucrdrilor de reparatie a liniei 301 F, firul Il, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, a
fost Intocmitd in conformitate cu prevederile procedurilor din Sistemul de Management si contine
prevederi clare referitoare la calitatea materialelor precum si la autorizarea, agrementarea, certificarea,
dupa caz, a furnizorilor de servicii/produse feroviare critice.

Au fost constatate urmatoarele:
> 1In legituri cu documentatia intocmitd pentru achizitionarea lucririi ,,reparatii

pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-
Chiajna, firul Isi II”

a) Referitor la procedura de achizitie a lucrarii si la documentatia tehnica aferenta acestei achizitii

Din cauza numarului mare de traverse normale de lemn necorespunzatoare recenzate pe linia 301 F,
firul I si II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, Divizia Linii din cadrul Sucursalei Regionale
CF Bucuresti a decis ca este necesara executarea unor lucrari de reparatie a acestor linii cu o societate
care sa fie autorizati AFER pentru acest serviciu feroviar critic. In acest scop Divizia Linii a intocmit si
promovat in Consiliul Tehnico-Economic (CTE) al Sucursalei Regionale CF Bucuresti, documentatia
tehnica (caiet de sarcini) nr.L2/109/2016 ,reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente,
directe si linii din statii)-Lotul Il-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si I1I”, documentatie care a fost
avizata favorabil.

Achizitionarea acestei lucrari s-a facut in conformitate cu prevederile procedurii ,,Achizitiile
sectoriale la CNCF ,,CFR” SA, procedura care este parte a Sistemului de Management Calitate-Mediu.

Analizarea Caietului de Sarcini caiet de sarcini nr.L2/109/2016 ,,reparatii pentru ridicare restrictii
de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul Il-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II” a
reliefat faptul ca nu toate documentele de referinta care au stat la baza intocmirii acestui caiet de sarcini,
erau in vigoare. Astfel la pct.1.4 ,,Documente de referinta”, este mentionat STAS 330/2-1980 ,,Traverse
de lemn pentru calea ferata.-Traverse normale”. La momentul intocmirii caietului de sarcini acest STAS
era anulat, in vigoare fiind standardul SR EN 13145+A1:2012 ,,Aplicatii Feroviare. Cale. Traverse si
Suporturi de Lemn”.

In caietul de sarcini nr.L2/109/2016este precizat faptul, ca furnizorii de servicii feroviare
critice trebuie sa fie autorizati AFER, iar pentru produsele feroviare critice, furnizorii trebuie sa detina
agremente/certificate AFER dupa caz.

Caietul de sarcini mai precizeaza ca, lucrarea va fi executata de un furnizor de servicii
autorizat si agrementat AFER, iar materialele necesare executdrii lucrdrilor se vor achizitiona de la
furnizori autorizati si agrementati AFER, conform OMT 290/2000. Conform precizarilor din caietul de
sarcini, la executarea lucrarilor se vor folosi numai traversele de lemn noi impregnate, executantul
lucrarii trebuind sa faca dovada calitdtii materialelor, prin prezentarea declaratiei de conformitate si a
certificatului de calitate, precum si a certificatului de garantie, toate vizate de AFER.

Caietul de sarcini nu contine preciziri privind esenta lemnului din care trebuie confectionate
traversele.
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b) Referitor la autorizarea, agrementarea, certificarea, dupa caz, a furnizorilor de

servicii/produse feroviare critice

Lucrarea de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-
Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II a fost adjudecatda de SC ROMFER CONSTRUCT SA,
furnizor de servicii feroviare critice autorizat AFER.

SC ROMFER CONSTRUCT SA a asigurat traversele normale de lemn pentru calea ferata,
necesare executarii lucrarilor reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din
statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II, de la furnizorul feroviar CRISTAN PRODEXIM
SRL, furnizor agrementat AFER pentru serviciul feroviar critic ,,Comercializare traverse din lemn
impregnate si neimpregnate pentru linii de cale ferata”, servici incadrat la clasa de risc 1A.

Persoana juridici SC ROMFER CONSTRUCT SA, detindtoare a:

- Autorizatia de Furnizor Feroviar seria AF nr.6451 eliberata la data de 09.10.2014, valabila pana
la data de 08.10.2019 si viza periodica in termen de valabilitate, autorizatie emisa pentru serviciul feroviar
critic ,,Constructii, reparatii si intretinere linii de cale ferata, fara sudarea sinelor”;

- Agrementul Tehnic Feroviar seria AT nr.962 eliberat la data de 24.12.2012, valabil pana la data de
23.08.2014, cu termenul de valabilitatea prelungit pana la data de 23.08.2016, agrement emis pentru
furnizarea serviciului feroviar critic ,,Constructii, reparatii si intretinere linii de cale ferata, fara sudarea
sinelor”;

Persoana juridicd SC CRISTAN PRODEXIM SRL, detindtoare a:

- Agrementul Tehnic Feroviar seria AT nr.488 eliberat la data de 09.07.2013, valabil pana la data de
08.07.2015, cu termenul de valabilitatea prelungit pana la data de 08.07.2017, care atesta ca CRISTAN
PRODEXIM SRL indeplineste conditiile de ,,Comercializare traverse din lemn impregnate si
neimpregnate pentru linii de cale ferata”.

- Autorizatia de Furnizor Feroviar seria AF nr.6970 eliberata la data de 27.05.2016, valabila pana la
data de 26.05.2017, autorizatie emisa pentru serviciul feroviar critic ,,Traverse de lemn neimpregnate,
pentru calea ferata, normale, speciale si pentru poduri” in_conditiile in_care face dovadd ci detine un
certificat de omologare tehnicd feroviard. In perioada in care CRISTAN PRODEXIM a furnizat traverse
de lemn normale noi, in vederea inlocuirii traverselor necorespunzatoare pe linia 301 F, firul Il Chitila-
Chiajna de catre SC ROMFER CONSTRUCT SA, nu detinea certificat de omologare tehnica feroviard
care sd ateste cd acest produs feroviar critic a fost omologat tehnic pentru fabricatie;

Traversele de lemn au fost livrate de CRISTAN PRODEXIM SRL catre SC ROMFER
CONSTRUCT SA, ca traverse normale de lemn impregnate. Livrarea a fost efectuata in mai multe loturi.
La fiecare livrare, CRISTAN PRODEXIM SRL a emis Certificat de Calitate si Garantie si Declaratie
de Conformitate vizata AFER.

Neurmdrirea cu rigurozitate a activitdtii furnizorilor feroviari, pentru indeplinire de catre acestia a
conditiilor obligatorii necesare acordarii vizei AFER pe Declaratia de Conformitate, reprezinta un risc,
care 1n acest caz, s-a manifestat.

> In legituri cu verificarea executiei lucririlor de inlocuire traverse de lemn normale la
linia curenta, firul II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni si a calitatii
materialelor folosite in cadrul acestor lucriri.
- Referitor la verificarea executiei lucrarii si la verificarea calitatii materialelor folosite
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Pentru urmarirea executarii lucrarilor si verificarea calitatii materialelor folosite, conducerea
Sucursalei Regionale CF Bucuresti in calitate de investitor, a emis o decizie de numire a unui responsabil
tehnic cu urmarirea executiei, o persoana din cadrul Sectiei L2 Bucuresti, unitatea pe raza careia urmau
a fi executate lucrarile.

- Respectarea cadrului legal privind aprovizionarea cu materiale si contractarea de

servicii in conditiile unei exploatari sigure a sistemului feroviar .

Responsabilitatea aflatd in sarcina CNCF ,,CFR” SA, se extinde inclusiv la aprovizionarea
cu materiale si contractarea de servicii, fapt stabilit prin art.4 alin (3) din Legea nr. 55/2006 privind
siguranta feroviard. In aceasta privinta, CNCF ,,CFR” SA are obligatia si puna in aplicare masurile
necesare de control al riscurilor, sd aplice normele si standardele nationale de siguranta, precum si sa
instituie sisteme de management al sigurantei. In acest sens, comisia de investigare a constatat ca
Sistemul de Management ala Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, a suferit un esec in privinta controlului
riscurilor legate de utilizarea/contractarea unor produse care pot pune in pericol siguranta feroviara.

- Respectarea Cerintei V.1. din Regulamentul 1169/2010 - ..Exista proceduri care
garanteazd cd intretinerea infrastructurii este furnizatd in sigurantd, incluzdnd un control
clar al gestionarii si audituri si inspectii documentate’.

In cursul desfasurdrii investigatiei, comisia de investigare a identificat in SMS al
gestionarului de infrastructura feroviara publica CNCFR, existenta procedurii PO 0-4.11 — Procedura
de verificare a produselor utilizate in regim propriu sau de parti tefte pentru intrefinerea si reparatia
infrastructurii feroviare pentru a asigura faptul ca acestea sunt omologate/certificate si sunt insotite de
certificate de calitate, conformitate si garantie conform legislatiei in vigoare, intocmitd pentru a
raspunde la cerinta V.1. din Regulamentul UE nr.1169/2010.

Procedura PO 0-4.11 are ca scop " ... efectuarea inspectiei tehnice a produselor feroviare
critice utilizate ....de parti terte pentru intretinerea si reparatia infrastructurii feroviare ...”" Tinand cont
de scopul Procedurii PO 0-4.11, comisia de investigare concluzioneaza cd Lucrarea de reparatii pentru
ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna,
firul I si II, este sub incidenta acestei proceduri.

In anexa 1 ,Lista principalelor produse/servicii ce se vor contracta si aproviziona de la
furnizori feroviari, cu receptie CFR”, din procedura PO 0-4.11, la alineatul din aceasta lista, este
consemnat produsul “traverse de cale ferata (lemn sau beton)”

Potrivit Anexei | din Procedura PO 0-4.11, in vederea contractarii, achizitionarii si utilizarii
produselor necesare activitatilor de reparare a infrastructurii feroviare, va fi prevazut in conditiile
contractuale, utilizarea numai a produselor feroviare critice, care trebuie sa fie receptionate de personal
specializat si responsabilizat al CNCF ,,CFR” SA.

Comisia de investigare a constatat ca, din Contractul nr.377/20.04.2016 incheiat de Sucursala
Regionala CF Bucuresti cu SC ROMFER CONSTRUCT SA, pentru lucrarea de reparatii pentru ridicare
restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si
I, lipsesc clauze contractuale privind receptionarea produselor critice traverse de lemn, de catre personal
specializat si responsabilizat din cadrul receptiei CNCF ,,CFR” SA.

in conformitate cu pct. 5.2 din Procedura PO 0-4.11, programarea inspectiei tehnice la
furnizor, se face in urma cererilor de inspectie tehnica ale furnizorilor feroviari de produse/servicii care
trebuie adresate catre Serviciul Dirigentie de santier, Receptie Tehnica .

Comisia de investigare a constatat Insa ca, in cazul [ucrarii de reparatii pentru ridicare
restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si
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I1, furnizorii de produse/servicii feroviare nu au solicitat Serviciului Dirigentie de santier, Receptie
Tehnica efectuarea inspectiei tehnice pentru produsele/serviciile furnizate.
Concluzie
La nivelul Diviziei Linii Bucuresti nu exista o structurd/structuri care sa dispund de diriginti de
santier autorizati, sau responsabili tehnici cu executia, autorizati pentru urmarirea:
- calitatii lucrarilor de mentenanta a infrastructurii feroviare executate de societati autorizate
AFER pentru furnizarea de servicii feroviare critice;
- calitatii materialelor asigurate de societati autorizate AFER pentru furnizarea de produse
feroviare critice necesare realizarii mentenantei infrastructurii feroviare.
In consecinta, Divizia Linii Bucuresti trebuia si actioneze in conformitate cu prevederile pct. 5.2
din Procedura PO 0-4.11, astfel incat efectuarea inspectiei tehnice sa fie facuta de Serviciul Dirigentie
de Santier, Receptie Tehnica.

- Respectarea Cerintei V.3 din Regulamentul UE nr.1169/2010 referitoare la faptul, ca
executantul lucrarii poate respecta normele privind furnizarea lucrarilor de intretinere si a
materialelor necesare executarii lucrarilor.

In cursul desfasurarii investigatiei, comisia de investigare a identificat in SMS al gestionarului de
infrastructura feroviard publica CNCFR, existenta procedurii PO 0-4.10 Procedura de verificare §i
control a rezultatelor la reviziile, intretinerea, reparatiile efectuate de parti terte, pentru a constata daca
sunt conforme cu standardele in vigoare, Intocmita pentru a raspunde la cerinta V.3. din Regulamentul

1169/2010.

In Cap.2 al acestei proceduri se precizeaza ci, orice lucrare de reabilitare, consolidare, reparatii
la infrastructura feroviara trebuie urmarita pe perioada de construire/executie, de catre personal tehnico-
ingineresc de specialitate atestat, denumit inspector de santier.

Comisia de investigare, analizand prevederile procedurii PO 0-4.10 a concluzionat, ca lucrarea
de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza pe linia 301 F, firul Il, dintre statia CFR Chitila si
Ramificatia Rudeni, era sub incidenta acestei proceduri.

Sucursala Regionalda CF Bucuresti nu a respectat prevederile procedurii PO 0-4.10 prin faptul, ca
nu a asigurat urmarirea executiei lucrarilor de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza pe linia 301 F,
firul 11 dintre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, cu personal tehnico-ingineresc de specialitate
care sa fie atestat.

1. Referitor la managementul riscurilor
Procedura de sistem cod PO 0-6.1 ,,Managementul riscurilor” parte a SMS al CNCF ,,CFR” SA,
la pct.5.2.2 ca factor de risc este mentionat riscul reprezentat de contracte noi si acte aditionale.
Pdna la data producerii accidentului, Sucursala Regionala CF Bucuresti nu a avut in vedere
analizarea acestui factor de risc.

La nivelul SRCF Bucuresti exista intocmit Registrul de evidenta a pericolelor, intocmit conform
modelului din Anexa 5 din Procedura de sistem cod PO 0-6./ , Managementul riscurilor”. Din
verificarile efectuate de comisia de investigare a reiesit ca, din lista de pericole, lipseste pericolul rezultat
din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare
critice (traverse de lemn), la care nu se face receptie calitativa si care nu corespund din vedere tehnic.

Sucursala Regionald de Cai Ferate Bucuresti este in posesia procedurii operationale intitulata
Managementul riscurilor de siguranta feroviarda PO SMS 0-6.1 si a procedurii operationale care poarta

17



numele ,,Respectarea specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata
a liniilor 1n procesele de intretinere” — PO SMS 0-4.07

In Anexa nr.1 a procedurii operationale PO SMS 0-4.07 ,Diagrama flux a procesului de
intretinere”, sunt precizate etapele care trebuie parcurse pentru ca parametrii tehnicii ai liniilor sé fie
mentinuti in intervalul reglementat, iar in Anexa nr.2 — ,, Tipuri de lucrari de intretinere curentd” se
mentioneaza ca traversele necorespunzatoare din cale trebuie inlocuite.

Nu s-au respectat prevederile pct. II1.2 “Asigurare bazd materiala” din diagrama de flux a
procesului de intretinere Anexa nr.1 a PO SMS 0-4.07 si drept consecinta nu s-au efectuat la timp
lucrarile curente privind traversele necorespunzétoare din cale.

Este implementat Regulamentul UE 1078/2012 al comisiei din 16.11.2012 privind o metoda de
sigurantd comuna pentru monitorizarea pe care trebuie sa o aplice administratorul de infrastructura dupa
primirea autorizatiei de siguranta. SRCF Bucuresti monitorizeaza activitatea prin adaptarea programelor
de control la noile cerinte europene.

In urma verificarilor ficute de citre comisia de investigare si analizarii documentelor puse la
dispozitie de catre CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Bucuresti S-a constatat cd, nu
sunt respectate prevederile codului de practica mai sus amintit (/nstructia pentru intretinerea liniilor
ferate nr.300-editia in vigoare), dimensionarea numarului de posturi aferente pentru subunitatile care
asigura intretinerea infrastructurii feroviare nefiind facuta in conformitate cu prevederile acestui cod de
practica.

Din documentele solicitate Sectiei L2 Bucuresti in subordinea careia se afla Districtul de linii
Chitila, pe raza caruia s-a produs accidentul feroviar, referitor la dimensionarea activitatii acestei
subunitati a rezultat ca:

a. Districtul de linii Chitila are in intretinere 52,335 km conventionali.

b. La data producerii accidentului feroviar, mentenanta liniilor si aparatelor de cale de pe
raza de activitate a acestui district era asigurata de:

- 1 sef district linii;

- 1revizor de cale;

- 1 meserias de cale care era utilizat la efectuarea reviziei tehnice a cdii (autorizat, apt
din punct de vedere medical si psihologic pentru exercitarea acestei functii);

- 1 meserias de cale care era utilizat la efectuarea masuratori cu caruciorul de masurat
calea pe raza de activitate a Sectiei L2 Bucuresti;

- 5 meseriasi intretinere cale;

- 4 muncitori necalificati;

C. Personalul cu atributii in siguranta circulatiei din cadrul acestui district este insuficient (0
sefi de echipa, 1 revizor de cale si un meserias de cale autorizat pentru efectuarea reviziei tehnice a caii).
Acest fapt, a determinat conducerea Sectiei L2 Bucuresti, sa nu-1 programeze pe seful districtului de linii
Chitila, in perioada mai-septembrie 2018, la efectuarea reviziilor din cabina locomotivei.

d. Lipsa unui sef de echipa a condus la neefectuarea reviziilor chenzinale. Seful de district
efectua reviziile vizual prin sondaj, fara efectuarea masuratorile prevazute in codurile de practica.

€. Numarul mediu de meseriasi cale prezenti zilnic la serviciu oscila Intre 5+7 meseriasi
cale. Acest numar de personal muncitor, raportat la volumul de lucrari recenzate si la faptul ca, in unele
zile trebuiau executate doua lucrari in puncte diferite, era insuficient. De asemenea, pentru unele categorii
de lucrari, numarul de meseriasi de cale existent nu asigura numarul pe care trebuia si il aiba formatia
minima de muncitori pentru executarea respectivelor lucrari;

f. Din cauza numarului redus de personal (muncitori si cu responsabilititi in SC), a
cantitatilor insuficiente de materiale aprovizionate pentru executarea lucrarilor de intretinere si reparare
a cdii si In lipsa unei dotari tehnice adecvate, seful de district nu putea realiza mentenanta infrastructurii
feroviare in conditiile si termenele prevdzute de codurile de practicad (inlocuirea tuturor materialelor de

18



cale necorespunzatoare, respectarea termenelor de remediere a defectelor caii, executarea ciclica a unor
lucrari de reparatie periodica a cdii, etc.).

Conform capitolului V- ,Manopera si consumul de materiale la lucrarile de intretinere a
suprastructurii caii ferate” din Instructia de intretinere a liniilor ferate nr.300-editia in vigoare si a
numarului de kilometri conventionali aflati in intretinerea districtului de linii Chitila a rezultat ca,
numarul de meseriasi intretinere cale necesari pentru intretinerea liniilor si aparatelor de cale ferata
aferente districtului trebuie sa fie de 39 meseriasi intretinere cale. La data producerii accidentului
districtul de linii Chitila avea angajati un numar de 9 muncitori (5meseriasi intretinere cale si 4 muncitori
necalificati) utilizati la lucrdri de Intretinere si reparatie a liniilor si aparatelor de cale.

Comisia considerd ca, neaprovizionarea cu materialele necesare asigurarii mentenantei precum
si necorelarea numarului de personal care presteaza activitati cu legatura directd cu siguranta
circulatiei si a personalului muncitor cu: volumul lucrarilor de intretinere si reparatie periodica a cdii,
cu periodicitatea executarii acestora §i CU cantitdatile de materiale rezultate in urma recensamintelor
efectuate, constituie sursa de pericole cu implicatii directe in deraierea trenurilor.

B. Sistemul de management al sigurangei la nivelul operatorului de transport
La momentul producerii accidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romania SRL in calitate de

operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,

in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a

Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 (cu

modificarile si completarile ulterioare) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii

serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania, aflandu-se in posesia urmatoarelor

documente privind sistemul propriu de management al sigurantei feroviare:

= Certificatului de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare RO1120180024, valabil pana la data de
04.02.2019 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar;

= Certificatului de Siguranta - Partea B cu nr. de identificare RO1220190009, valabil pana la data de
04.02.2019 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, confirma acceptarea dispozitiilor
adoptate de intreprinderea feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
functionarea in siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia
nationald aplicabila.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinge pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme si reglementari

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001;

e Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

¢ Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

e Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989;

e Instructia privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii nr.305/1997;

19




Instructiuni pentru restrictii de viteza , inchideri de linii si sScoatere de sub tensiune nr. 317/2004;

Instructia pentru intretinerea liniilor ferate nr.300-editia in vigoare;

Instructia pentru folosirea vagoanelor de masurat calea nr.329/1995;

NT - Norme de timp pentru lucrarile de intretinere curenta si reparatie periodica a liniilor de cale ferata

normala, editia 1990;

e Ordinul nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania;

e Norma Tehnica Feroviara 82-002:2004 ,,Vehicule de cale Feratia. Aparate de tractiune, legare si
ciocnire. Prescriptii tehnice pentru reparatie”;

e Ordinul nr.490/2000 pentru aprobarea Instructiunilor privind tratarea defectelor unor produse
feroviare critice aflate in termen de garantie — 906;

e Legeanr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile si completarile ulterioare;

e OMT nr.290/2000 privind admiterea tehnica a produselor si/sau serviciilor destinate utilizarii in

activitatile de construire, modernizare, intretinere si de reparare a infrastructurii feroviare si a

materialului rulant, pentru transportul feroviar si cu metroul, cu modificarile si completarile ulterioare;

surse si referinge

o declaratiile salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;

o fotografii realizate la fata locului imediat dupa producerea accidentului de catre membrii comisiei de
investigare;

e documente privind mentenanta caii pe zona producerii accidentului feroviar;

e procese verbale de constatare tehnica pentru suprastructura caii, pentru locomotiva si vagonul deraiat;

e procesele verbale pentru verificarea si citirea benzilor de vitezometru si a inregistrarilor consumurilor
de combustibil;

e documentele insotitoare ale trenului;

e caietul de sarcini nr.L2/109/2016 ,reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe si
linii din statii)-Lotul Il-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II”.

C.5.4. Funcrionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie
A. Referitor_la_activitatea _de mentenanti realizatid pe linia 301 F, firul 11, pdna la data
producerii deraierii
1. Lucrari de reparatie periodica si de reparatie capitalad

Ultima lucrare de amploare executata pe linia 301 F, firul I intre statia CFR Chitila si Ramificatia
Rudeni a fost in anul 1989, cand s-au executat lucrari de reparatie capitala (lucrari RK) pe zona km
0+479+3+500.

Pe aceeasi linie si aceeasi zond kilometrica, in anul 1998 au fost executate lucrari de reparatie
periodica cu ciuruire integrala.

Ultimul buraj de intretinere, inainte de producerea accidentului, a fost efectuat in anul 2016.

In urma recensimantului traverselor si al materialelor de cale efectuat in anii 2016 si 2017 pe
zona producerii accidentului nu au fost recenzate ca necorespunzatoare traverse normale de lemn, iar in
luna iunie 2018 au fost recenzate ca necorespunzatoare un numar de 676 buc. traverse normale de lemn.

Situatie asemanatoare a fost inregistrata si pe linia nr.301 F Chitila-Chiajna, firul I, pe care in
acelasi an au fost recenzate ca necorespunzatoare 998 buc. traverse de lemn normale.
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2. Intocmirea documentatiei pentru executarea lucrarilor de consolidare a liniei 2 directi cu
o0 societate autorizatda AFER

Divizia Linii Bucuresti a propus conducerii Sucursalei Regionale CF Bucuresti aprobarea
executarii lucrarilor de consolidare a liniei 301 F, firul II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni,
CU 0 societate autorizatd AFER.

Conducerea Sucursalei Regionale CF Bucuresti a dat curs solicitarii, iar Divizia Linii a intocmit
caietul de sarcini nr. nr.377/20.04.2016 — ,,lucrari de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii
curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II”, dupa care a fost
demarata procedura de achizitie, prin licitatie deschisa, a lucrarii de reparatii a acestor linii.

Comisia de investigare precizeaza faptul ca, in caietul de sarcini nr.42/4/536 nU_este mentionata
specia lemnoasd din care trebuiau sd fie confectionate traversele care vor fi folosite pentru consolidarea
acestor linii.

In urma licitatiei deschisd, executia lucrarilor a fost atribuita furnizorului de servicii feroviare
critice SC ROMFER CONSTRUCT SA llfov, Sucursala Regionala CF Bucuresti incheind cu aceasta
societate contractul pentru executia lucrarilor nr.377/20.04.2016.

Referitor la inlocuirea traverselor normale de lemn necorespunzdatoare existente pe linia 301 F,
firul Il de circulatie, intre statiile CFR Chitila - Chiajna

In perioada aprilie-august 2016 pe firul II de circulatie al liniei 301 F, Chitila-Chiajna, km 0+479+3+500
au fost inlocuite un numar de 1358 buc. traverse de lemn normale necorespunzatoare.

Inlocuirea celor 1358 buc. traverse de lemn s-a realizat ca urmare a Contractului de Executie
Lucrari nr.377/20.04.2016 incheiat de Sucursala Regionalda CF Bucuresti cu SC ROMFER
CONSTRUCT SA, societate autorizatda AFER, contract care a avut ca obiect reparatii pentru ridicare
restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si
.

La solicitarea Diviziei Linii Bucuresti, Sucursala Regionald CF Bucuresti a achizitionat, prin
licitatie deschisa, lucrarea de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din
statii)-Lotul 11-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II.

Lucrarile au inceput la data de 22.04.2016, datd la care Sectia L2 Bucuresti a predat
amplasamentul lucrdrii (zona pe care trebuiau executate lucrarile) catre executant.

La data de 02.09.2016 s-a facut receptia la terminarea lucrarilor, iar la data de 31.08.2018,
receptia finald a fost suspendata, din cauza unui numar de 676 traverse normele de lemn care prezentau
neconformititi in termenul de garantie, pani la data de 01.12.2018. In aceasti perioadi, SC ROMFER
CONSTRUCT SA urma sd inlocuiasca aceste traverse.

Termenul de garantie acordat de catre executant pentru lucrarile executate a fost de 2 ani, iar
pentru materialele folosite, termenul de garantie acordat furnizarii produselor a fost de 5 ani.

Referitor la urmarirea executiei lucrarilor de reparatia liniei 301 F — firul I, intre statiile CFR
Chitila - Chiajna si a calitatii materialelor folosite, de catre personal nominalizat al Sectiei L2 Bucuresti

Urmadrirea executiei lucrdrilor, a calitatii materialelor folosite si a cantitdtilor de materiale
aprovizionate, a fost asiguratd de personal al Sectiei L2 Bucuresti, nominalizat prin decizie scrisa a
conducerii Sectiei L2 Bucuresti, persoand care, nu a fost instruitd pentru aceastda activitate, contrar
prevederilor din reglementarile in vigoare, referitoare la autorizarea personalului care presteaza aceasta
activitate.
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Verificarea lucrarilor executate s-a efectuat zilnic, dar nu s-a materializat prin intocmirea
jurnalelor de santier.

Verificarea calitatii traverselor normale de lemn noi aprovizionate, s-a rezumat la inspectarea
vizuald a acestora, pentru identificarea defectelor care ar fi impus refuzarea lor si la verificarea existentei
documentelor emise de furnizorii autorizati AFER, prin care acestia confirmau calitatea si cantitatea
produselor furnizate.

Receptionarea materialelor nu s-a concretizat prin Intocmirea unui proces verbal de receptie. Nu
au fost situatii in care au fost receptionate traversele de lemn necorespunzatoare.

Cu ocazia urmaririi lucrarilor, ,,responsabilul de lucrari” (persoana nominalizata, de Sectiei L2
Bucuresti), a constatat ca, dupa ce constructorul SC ROMFER CONSTRUCT SA a inlocuit un numar
de 1975 buc. traverse normale pe firul I si un numar de 101 buc. pe firul II, la un numar semnificativ de
traverse normale de lemn a inceput sa apara fisuri sau crapaturi. Acest fapt s-a prezentat Diviziei de Linii
Bucuresti prin act nr.3682/11.07.2016, prin care s-a solicitat si intrunirea unei comisii formate si din
reprezentanti ai SC ROMFER CONSTRUCT SA.

Dupa intrunirea comisiei si verificarea starii tehnice a traverselor normale de lemn s-a constatat,
conform procesului verbal nr.150/15.07.2016, ca un numar de 531 buc. traverse normale de lemn
prezentau fisuri si un numar de 51 buc. traverse prezentau crapaturi provenite prin uscarea lemnului.

SC ROMFER CONSTRUCT SA s-a obligat ca pana la termenul de finalizare prevazut in contract
sd Inlocuiasca traversele de lemn care au fost gasite cu crapaturi (51 buc.). Prin actul nr.854/20.07.2016,
SC ROMFER CONSTRUCT SA instiinteaza Sectia L2 Bucuresti ca a inlocuit un numar de 32 buc.
traverse normale de lemn, urmand ca diferenta de 19 buc. traverse sa fie inlocuite in cazul in care acestea
se degradeaza peste limita.

La data de 02.09.2016 s-a efectuat receptia la terminarea lucrarilor de reparatie in vederea
ridicarii restrictiilor de viteza (linii curente, directe si linii statii)-Lotul I1-Linia Chitila-Chiajna, 301F fir
I si I, lucrdri executate in baza contractului nr.377/20.04.2016. In procesul verbal nr.4459 din
02.09.2016, comisia de receptie admite receptia fira obiectiuni.

Referitor la comportarea in exploatare a traverselor normale de lemn noi dupa finalizarea
reparatia liniei 301 F — firul 11, intre statiile CFR Chitila si Chiajna - in termenul de garantie

Prin actul nr.L»/21.06.2018, din cauza constatarii unui numar insemnat de traverse putrede, pe
linia 301 F firul I si Firul II, linie la care in perioada aprilie + august 2016 au fost efectuate lucrari in
conformitate cu contractul nr.377/20.04.2016 de catre SC ROMFER CONSTRUCT SA, Divizia de Linii
Bucuresti convoacd comisie formatd din reprezentanti ai Sectiei L2 Bucuresti, SC ROMFER
CONSTRUCT SA si CRISTAN PRODEXIM SRL (furnizorul de traverse normale de lemn impregnate)
in vederea stabilirii conditiilor de remediere a deficientelor constatate.

Dupa intrunirea comisiei mixte beneficiar-executant si verificarea starii tehnice a traverselor
normale de lemn s-a constatat, conform procesului verbal nr.139/25.06.2018, ca pe linia 301 F firul II,
intre km 0+800-3+500, un numar de 676 buc. traverse normale de lemn erau putrede. Aceste traverse au
fost inlocuite in anul 2016, dupa cum urmeaza:

- 331 buc. traverse normale de lemn au fost inlocuite de catre personalul districtului de linii nr.5
Chitila (numar de traverse rezultat din evidentele districtului);
- 345 buc. traverse normale de lemn au fost inlocuite de catre personalul SC ROMFER
CONSTRUCT SA,;
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De asemenea, prin acelasi proces verbal, au fost stabilite responsabilitatile :

- CRISTAN PRODEXIM SRL si SC ROMFER CONSTRUCT SA vor respecta conditiile
calitative stipulate in caietul de sarcini nr.L2/109/2016;

- Pana la inlocuirea traverselor normale de lemn, Sectia L2 Bucuresti va tine sub observatie
zonele cu traverse necorespunzitoare, luind méasurile de siguranta ce se impun;

SC ROMFER CONSTRUCT SA nu a Inlocuit traversele normale de lemn constatate cu defecte
panad la data receptiei finale. Traversele necorespunzitoare au fost consemnate in procesul verbal
nr.139/25.06.2019 de catre comisia intrunita la data de 25.06.2018. Receptia finala a acestor lucrari a
fost suspendatd pana la data de 01.12.2018, termen stabilit, prin procesul verbal de suspendare
nr.213/31.08.2018, pana la inlocuirea traverselor necorespunzatoare.

Referitor la comportarea in exploatare a traverselor normale de lemn noi dupd finalizarea
lucrarilor de inlocuire traverse

In urma recensamintelor traverselor de lemn efectuate in anii 2016 si 2017, in zona producerii
accidentului nu au fost inregistrate traverse normale de lemn necorespunzatoare.

Ruperea traverselor normale de lemn, Tn urma deraierii trenului de marfa nr.30610-1, a scos in
evidenta faptul ca in interiorul traverselor, lemnul era in diferite stadii de degradare.

Traversele necesare pentru executarea lucrarilor au fost asigurate de SC ROMFER CONSTRUCT
SA, de la persoana juridica CRISTAN PRODEXIM SRL, societate care detine agrement de furnizor
feroviar pentru serviciul feroviar critic ,,Comercializare traverse din lemn impregnate si neimpregnate
pentru linii de cale ferata” (Agrement Tehnic Feroviar seria AT nr.488/2015, eliberat la data de
09.07.2013, valabila pana la data de 08.07.2017) si Autorizatie de furnizor feroviar de produse critice
»Iraverse din lemn neimpregnate, pentru calea feratd, normale, speciale si pentru poduri” (Autorizatia de
Furnizor Feroviar seria AF nr.6970 eliberata la data de 27.05.2016, valabila pana la data de 26.05.2017).

Cu toate cd CRISTAN PRODEXIM SRL detinea Autorizatie de furnizor feroviar de produse
critice, aceasta nu avea dreptul si furnizeze traverse de lemn decat dupa obtinerea Certificatului de
Omologare Tehnicd Feroviara.

De asemenea in anul 2016, aceastd persoana juridica nu detinea Agrement Tehnic Feroviar pentru
furnizarea serviciului feroviar critic ,,JImpregnarea traverselor din lemn pentru calea feratd”.

La livrarea traverselor de lemn CRISTAN PRODEXIM SRL a emis Certificate de calitate si
garantie precum si Declaratii de Conformitate vizate de inspectorul teritorial AFER.

3. Executarea si urmarirea executarii lucririlor de inlocuire traverse normale de lemn

Din partea beneficiarului si din partea executantului lucrarilor au fost numite cate o persoana
responsabila pentru urmarirea modului de executare a lucrarilor si pentru verificarea calitatii materialelor
folosite.

Pentru urmarirea lucrdrilor si a calitdtii materialelor folosite, conducerea Diviziei Linii Bucuresti
a emis o decizie prin care o persoana din cadrul Sectiei L2 Bucuresti a fost numitd responsabil tehnic cu
urmarirea executiei lucrarilor. Decizia are si o anexa in care sunt precizate atributiile pe care le are
responsabilul tehnic cu urmarirea executiei lucrarilor.

Conform celor mentionate in Anexa la decizia de numire a responsabilului tehnic, dupa fiecare
actiune de verificare a lucrarilor executate si a verificarii calitatii materialelor folosite, acesta trebuie sa
intocmeasca un proces verbal privind cantitatea si calitatea materialelor folosite.
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Anexa nu precizeaza insa, parametrii tehnici si procedura ce trebuie aplicata la verificarea calitatii
materialelor.

Toate traversele aprovizionate pentru a fi folosite la reparatii pentru ridicare restrictii de viteza
(linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1I-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si II, au fost traverse
normale de lemn impregnate, pentru care, furnizorul de servicii feroviare critice CRISTAN PRODEXIM
SRL a prezentat declaratii de conformitate vizate de catre inspectorul teritorial AFER si certificate de
calitate, prin care preciza ca, In concordanta cu prevederile SR EN 13145/2012 si STAS 9302/5-90,
produsele livrate indeplinesc parametri de calitate specificati in reglementarile in vigoare aferente
activitatii de: productie traverse CF din lemn (normale si speciale). Termenul de garantie pentru traversele
de lemn normale impregnate este de 5 ani.

La nivelul Diviziei Linii Bucuresti nu existd o structura cu atributii privind verificarea calitatii
materialelor folosite in cadrul lucrdrilor de mentenantd. Responsabilul tehnic, numit cu urmarirea
executiei lucrarilor efectuate de furnizorul de serviciu critic feroviar, SC ROMFER CONSTRUCT SA,
caruia prin Anexa deciziei de numire i-au fost date si atributii privind verificarea calitdtii materialelor,
nu a putut certifica cerintele din caietul de sarcini CNCF ”CFR”-SA, Directia Linii, nr.12/1/195/2013
»Traverse de lemn pentru calea ferata. Traverse normale”, caiet de sarcini care este document de referinta
ce a stat la baza intocmirii caietului de sarcini nr.L2/109/2016 — ,,Lucrari de reparatii pentru ridicare
restrictii de viteza (linii curente, directe si linii din statii)-Lotul 1l-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si
I1”, pe baza caruia s-a executat aceste lucrari.

Pe baza documentelor puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat ca la nivelul Sectiei
L2 Bucuresti exista infiintat un registru special de evidenta pentru inregistrarea defectarii produselor
feroviare critice, in termenul de garantie (conform Ordinului 490/2000). Rubricile acestui registru nu au
fost completate in perioada cuprinsa intre anii 2014+2018, rezultand ca Sectia L2 Bucuresti n perioada
in care SC ROMFER CONSTUCT SA (aprilie + august 2016), de inlocuire traverse de lemn normale,
pe linia 301 F, firul I, nu a inregistrat produse feroviare critice care sa se defecteze in termen de garantie.

4. [nregistrarea, urmdrirea si remedierea defectelor geometriei liniei 301 F firul Il
La verificarea geometriei cdii cu automotorul de ,,Diagnoza a Ciii si a Liniei de Contact-TMC din
data de 12.06.2017, cu caruciorul de masurat calea (CMC) din data de 18.05.2018 si cu vagonul de masurat
calea din data de 20.07.2018, pe distanta cuprinsa intre km 1+100+1+300, pe linia 301 F — firul II, intre
statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, nu au fost inregistrate defecte la ecartament (largiri) de gradul 3
sau mai mare.

5. Referitor la recensamdntul traverselor efectuat in perioada de timp scursd de la
terminarea lucrarilor de inlocuire traverse pe firul Il de circulatie si pdna la data
producerii accidentului

Recensamantul traverselor necorespunzatoare se efectueaza in perioada 1-31 octombrie a fiecarui
an. Traversele necorespunzatoare recenzate reprezinta unul din criteriile care impun programarea tipului
de reparatie al unei linii pentru anul urmator celui in care a fost facut recensamantul.

Conform documentelor puse la dispozitia comisiei de investigare, dupa finalizarea in anul 2016 a
lucrarilor de inlocuire traverse pe firul II Chitila-Chiajna, in anul 2016, nu au mai fost inregistrate traverse
normale de lemn necorespunzatoare, intre km 1+100-1+300, pe firul Il, la recensamantul traverselor
necorespunzdtoare efectuat in acest an. La recensamantul efectuat in anul 2017, pe firul II intre km
1+000+1+200 nu au fost identificate traverse normale de lemn necorespunzdtoare, dar intre km
1+200+1+300 s-au inregistrat un numar de 4 traverse de lemn necorespunzatoare de urgenta I. Din carnetul
de buzunar al sefului districtului de linii Chitila, in care a fost consemnat recensamantul
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traverselor efectuat in toamna anului 2017, a rezultat cd aceste traverse necorespunzatoare nu
erau pozitionate in zona producerii accidentului.

6. Referitor la masurarea si interpretarea rosturilor de dilatatie

Rosturile de dilatatie, pe zona producerii accidentului, au fost masurate si interpretate atat la data
de 16.03.2017, cat si la data de 14.03.2018, pe un sector de lungime 725 m si pentru un numar de 30
rosturi de dilatatie. La ambele interpretdri, valorile masurate ale rostului de dilatatie, atat pe firul stang
cat si pe firul drept, depaseau tolerantele admisibile pe intreg sectorul pe care a fost masurate si
interpretate (km 0+800+1+400). Aceste rosturi de dilatatie nu figureaza ca au fost regularizate in foile
de masurare a rosturilor de dilatatie

7. Referitor la revizia tehnicad a cdii efectuata pe raza de activitate a subunitatii reSponsabila
cu mentenanta liniilor si aparatelor de cale.

In urma verificarii activitatii personalului care efectueazi revizia tehnici a liniilor si aparatelor de
cale, comisia de investigare a constatat faptul ca, din punct de vedere al organizarii acestei activitati, nu
au fost respectate prevederile din cadrul de reglementare specific acesteia.

Districtul de linii Chitila, din luna martie 2016 si pana la data producerii accidentului, nu a avut un
sef de echipa, motiv pentru care, In aceasta perioada pe raza de activitate a districtului de linii Chitila, nu
au fost efectuate revizii chenzinale si nu au fost efectuate masurdtori \a liniile cu restrictie de vitezd.

De asemenea, structurile din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti, care au ca atributie
verificarea activitatii subunitatilor responsabile cu mentenanta infrastructurii feroviare, 1si desfasoara
activitatea conform programelor intocmite in baza procedurilor si a codurilor de practica specifice acestei
activitati.

Din documentele puse la dispozitia comisiei de investigare a rezultat faptul ca, in perioada de
timp care a trecut de la finalizarea lucrarilor de reparatii si pana la data producerii accidentului, pe linia
301 F firul 11 dintre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, cu ocazia reviziilor programate si efectuate
conform procedurilor din cadrul SMS au fost constatate traverse de lemn normale necorespunzatoare.

Traversele de lemn normale, constatate ca fiind necorespunzdtoare, erau in termen de garantie,
astfel Sucursala Regionala CF Bucuresti a comunicat furnizorului SC ROMFER CONSTRUCT SA
(executantul lucrarii de inlocuire traverse) despre acest lucru, fara a transmite aceeasi comunicare si
Autoritatii Feroviare Romane — AFER.

In notele de constatare se mentioneazi faptul ci din cauza lipsei unui sef de echipa, seful
districtului de linii Chitila nu a mai fost programat de conducerea Sectiei L2 Bucuresti sa efectueze revizii
din cabina locomotivei, in conformitate cu prevederile art.15, fisa nr.4 din Instructia privind fixarea
termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii nr.305/1997.

Referitor la dimensionarea personalului muncitor al Districtului de Linii Chitila

Analiza dimensionarii activitatii si a numarului de personal necesar pentru intretinerea liniilor si
schimbatoarelor de cale aflate in intretinerea Districtului de Linii Chitila a aratat, ca acest district are in
intretinere 52,335 km conventionali, iar pentru a realiza mentenanta acestui numar de kilometri, numarul
de personal al Districtului de Linii Chitila ar trebui sa fie de 39 meseriasi cale (muncitori).

In realitate, la data producerii accidentului Districtul de Linii Chitila avea un numar total 14
salariati dintre care 7 erau meseriasi cale si 4 muncitori necalificati. Din acesti 11 muncitori, 2 meseriasi
de cale nu efectuat la lucrari de intretinere si reparatii linii si aparate de cale, deoarece unul efectua revizia
tehnica a liniei si celalalt deservea caruciorul de masurat calea pe raza de activitate a Sectiei L2 Bucuresti.

B. Constatdri efectuate la linie dupa producerea accidentului
Starea tehnica a elementelor suprastructurii liniei 2X din statia CFR Dej Calatori
1. Prisma de piatra sparta
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Pe firul II al liniei 301 F, cuprinsa intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, in zona
producerii accidentului, km 1+200, prisma de piatrd spartd era completa, si cu vegetatie dezvoltata
abundent in afara gabaritului de libera trecere.

2. Traversele
A fost constatat faptul ca unele traverse, prin starea tehnica precara pe care 0 aveau, nu mai
asigurau strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice de traverse.

3. Urmele deraierii

La km 1+200, intre firele caii, langa talpa sinei de pe firul interior al curbei, a fost identificat un
surub vertical al sistemului de strangere pe talpa sinei a clestelui tip K, avand fata superioara a tijei lovita,
ca urmare a caderii unei roti din partea dreapta a materialului rulant. Acest punct a fost notat ca punct 0
(pct.0).

De la acest punct, pana la oprirea trenului urmele de circulatie in stare deraiata a materialului
rulant au continuat pe elemente de fixare a talpilor sinelor de traverse cat si pe traverse.

in sensul invers de mers al trenului, pe flancul activ al ciupercii sinei din partea dreapta (sina de
pe firul interior al curbei), inainte de pct.0 au fost identificata o urma de frecare, continuata cu o urma
de coborare de pe suprafata de rulare si de cadere intre firele caii.
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Sina de pe firul interior al curbei — pct.,,-2”

Sina de pe firul interior al curbei — pct.,,-1”

Pe flancul activ al ciupercii sinei firului exterior al curbei, la o distanta de 10,30 m dupa
punctul ,,0”, a fost identificata o urma de escaladare. Aceasta urma de escaladare se continua
pe suprafata de rulare a sinei cu o urma de rulare a buzei unei rotii din partea stanga, o distanta
de 1,20 m, dupa care a cazut in exteriorul caii.
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urma de rulare a rotii din partea stinga
pe suprafata de rulare a ciupercii sinei

Pentru analizarea starii tehnice a suprastructurii caii, incepand de la pct.0 in sens invers de mers
al trenului au fost marcate pe sind, la echidistante de 0,5m un numar de 36 puncte (numerotate de la 0 la
-36), iar in sensul de mers al trenului, incepand de la pct.0 au fost marcate pe sind 23 de puncte tot la
echidistante de 0,5 m.

Traversa din dreptul pct.0 a fost notata cu ,,0”. De la traversa nr.0, in sens invers de mers al
trenului, au fost numerotate traversele de la -1 la -25, iar de la pct.0 in sensul de mers al trenului acestea
au fost numerotate de la +1 la +20.

Pe intreaga distanta rezultatd, de o parte si de cealaltd a punctului 0, au fost efectuate constatari
privind starea tehnica a elementelor constructive ale suprastructurii cdii, precum si verificari prin
masurdatori Statice ale geometriei liniei.

Au fost constatate urmatoarele:

Traversele

In urma verificarii starii tehnice a traverselor notate, a rezultat ca dintr-un numar de 46 de traverse
normale de lemn, un numar de 14 traverse erau necorespunzdtoare (crapaturi longitudinale si prinderi
inactive).

De asemenea s-a constatat un numar de 10 traverse consecutive (de la traversa nr.,,-7” la traversa
,»12”) necorespunzatoare, care prezentau crapaturi longitudinale si prinderi inactive.

Din cauza ca traversele erau putrede 1n interior sub greutatea materialului rulant si sub actiunea
fortelor dinamice transmise de rotile acestuia, unele dintre traverse au cedat.
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Traversa nr. ,,0", firul interior al curbei — primul surub vertical lovit,
capatul traversei corespunzator sinei din partea dreapta
a sensului de mers (firul interior al curbei)

Traversa nr. ,, 17, firul interior al curbei — ruptura transversala
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Traversa nr. ,,2”, firul interior al curbei — crapatura longitudinala
si rupturd transversala

Traversa nr. ,,-3”, firul interior al curbei — crapaturi longitudinale in zona prinderilor
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Traversanr. ,,-4", firul interior al curbei — crapaturi longitudinale,
prinderi inactive

Traversa nr. ,,-6" si ,,-7", firul exterior al curbei — crapaturi longitudinale si gauri vechi
rezultate prin scoaterea tirfoanelor (in care nu au fost introdusi cepi)
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Au mai fost identificate, in aceeasi zona traverse normale de lemn care prezentau fisuri si
crapaturi la suprafata superioara, iar la interior erau putrede.
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O parte dintre traversele normale de lemn, care nu au fost inlocuite in cadrul contractului de
executie lucrari nr. 377/2016, nu au fost reconditionate prin introducerea de cepi confectionati din lemn
in gaurile rezultate prin scoaterea tirfoanelor, pentru repozitionarea placilor metalice pe capetele
traverselor, in activitatea de intretinere si reparatie.

Pentru verificarea geometriei cdii au fost efectuate masuratori ale ecartamentului si nivelului
transversal al cdii in punctele marcate la echidistante de 0,5 m de o parte si cealaltad parte a punctului 0.

Masurdtorile au fost efectuate in stare statica folosind tiparul de masurat calea.

Pentru verificarea pozitiei caii in plan, in punctele marcate au fost masurate sageti la mijlocul
corzii de 10 m.

In urma acestor verificari au rezultat urmatoarele:
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Referitor la ecartamentul caii
In 6 puncte premergatoare punctului de cadere a rotii din partea dreapta intre firele caii, valoarea
ecartamentului caii depasea valoarea maxima admisa de 1470 mm.

Valorile ecartamentului masurat in punctele ,,-22” + (-15) nu respectau conditia ca abaterile la
ecartament sa se intindd uniform cu o variatie de cel mult 2 mm/m.
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Referitor la nivelul transversal al caii

Valorile nivelului transversal in general se incadreaza in valoarea de £10 mm corespunzatoare
treptei limitarii de viteza de 30 km/h.

Nu au fost constatate depdsiri ale valorii admise a torsiondrii cdii, prevazute la art.7, pct. A.4 din
Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989, pentru viteza de circulatie de 30 km/h.

Referitor la pozitia caii in plan

Valorile masurate ale sagetilor se Incadreaza in valorile tolerantei intre sagetile vecine si intre
sageata maxima i minima, corespunzatoare vitezei de circulatie de 30 km/h.

C. Masuri luate si actiuni_intreprinse pentru_repararea liniei si redeschiderea circulatiei
feroviare
Deraierea a avut ca efect distrugerea unora dintre traversele normale de lemn existente pe linia
301 F, firul 11, care in cadrul lucrarilor de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza (linii curente, directe
si linii din statii)-Lotul 1I-Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul I si IT din anul 2016 au fost introduse in cale
de executantul acelor lucrarilor.
Cedarea traverselor in zona de rezemare a pldcilor metalice a scos in evidenta cd, in interior
traversele erau putrede.
Deoarece aceste traverse erau in termenul de garantie, Divizia Linii Bucuresti a actionat in
conformitate cu prevederile art.6, alin.(1) din Ordinul Ministrului Transporturilor nr.490/2000 (OMT
nr.490/2000) si a clauzelor din contractul comercial incheiat cu furnizorul de servicii feroviare critice,
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care a executat lucrdrile de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza, Linia 301 F Chitila-Chiajna, firul
I1, pe care I-a avizat si convocat pentru a stabili de comun acord masurile care trebuie intreprinse.

Rezultatul analizei s-a concretizat prin identificarea din numarul total de 1358 buc. traverse
inlocuite in anul 2016 in cadrul lucrarilor de reparatii pentru ridicare restrictii de viteza -Linia 301 F
Chitila-Chiajna, firul Il, a unui numar de 676 buc. traverse necorespunzatoare.

D. Masuri care au fost luate pentru verificarea traverselor de lemn folosite in cadrul lucrarilor
de reparatie a liniilor executate cu societati autorizate AFER

In urma deraierii trenului de marfa nr.30306-1 pe firul 11, la km 1+200, s-a constat ca, la unele
dintre traversele normale de lemn distruse materialul lemnos din interior era degradat. Degradarea in
interior a traverselor a condus la formarea unor zone goale afectand inclusiv zona de fixare a placilor
metalice de traverse.

La data de 27.09.2018 comisia de investigare de comun acord cu Divizia Linii a procedat la
verificarea, prin verificarea distructiva a unei traverse normale de lemn, care a fost introdusa in cale pe
firul 11, km 1+200, dintre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni, de catre furnizorul de produse
feroviare critice SC ROMFER CONSTRUCT SA, cu ocazia executarii in anul 2016 a lucrarilor de
reparatii in vederea ridicarii restrictiilor de viteza. Aceastd traversa a fost furnizatd de CRISTAN
PRODEXIM SRL.

Pentru realizarea acestei verificari, de comun acord cu administratorul de infrastructura feroviara
publica, a fost scoasa o traversa de lemn de pe firul Il. Din aceasta traversa au fost taiate si extrase pentru
analizare trei bucati din trei zone ale traversei (zonele de prindere a placilor metalice si zona de mijloc a
traversei):

Sectionarea traversei a reliefat cd in interior lemnul prezenta defecte care accelerau procesul de
degradare a traversei.

traversa sectionata
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sectiunea Nr.2 - inimd rosie, crapaturi pe fata superioara si
crapaturd in addncime pe lungimea chitucului, lemn putrezit pe fata superioara §i in interior

sectiunea Nr.3 - crapaturi pe fata superioard §i
crapatura in addncime pe lungimea chitucului, lemn putrezit pe fata superioard si in interior

A fost sectionata si o traversd de lemn normald nou aprovizionatd, in urma producerii deraierii,
de catre SC ROMFER CONSTRUCT SA de la CRISTAN PRODEXIM SRL, pentru inlocuirea
traverselor deteriorate de circulatia materialului rulant in stare deraiata. Si din aceasta traversa au fost
tdiate si extrase pentru analizare trei bucati, din trei zone ale traversei (zonele de prindere a placilor
metalice si zona de mijloc a traversei):
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sectiunea Nr.1 - inima rosie, crapaturi dinspre fata superioard
spre interior, formare sectiuni de rupere

sectiunea Nr.2 - inima rosie, crapaturi dinspre fata superioara
spre interior, formare sectiuni de rupere

sectiunea Nr.3 - inimd rosie, crapdturi dinspre fata superioard
spre interior, formare sectiuni de rupere
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare
In urma verificarilor efectuate nu s-au constatat probleme la instalatiile de semnalizare,
centralizare si blocare (SCB).

C.5.4.3. Date constatate cu privire la locomotiva

Trenul a fost remorcat cu locomotiva electrica EA2002 apartindnd operatorului de transport
feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Personalul de locomotiva apartine operatorului feroviar de transport Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL.

In urma verificarilor efectuate s-a constatat ci locomotiva a corespuns din punct de vedere tehnic.

Conform procesului verbal de citire a IVMS s-a constatat faptul ca viteza de circulatie a trenului
in momentul producerii deraierii era de 14 km/h.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la vagoane
Constatari privind compunerea trenului
- vagoanele erau incarcate cu tabla;
- schimbatoarele de regim M-P si G-I manipulate in pozitie corespunzatoare;
- aparatele de legare in functie stranse in mod instructional,
- franele automate si de mana active conform notei de frana,;
Constatari privind vagonul nr.31804726021-7
- osia cu rotile nr.7-8 deraiata;
- starea tehnica a vagonului a fost corespunzatoare;
La data de 21.08.2013, vagonul nr.31804726021-7, a efectuat revizie periodica la agentul economic
identificat cu acronimul EPDX.

C.5.5. Interfara om-masind-organizatie

Personalul de conducere si deservire al locomotivei de remorcare a trenului implicat in accident nu
a depasit serviciul continuu maxim admis pe locomotiva pana la producerea acestuia.

La data producerii accidentului feroviar, personalul operatorului de transport feroviar de marfa
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL detinea permise de conducere pentru tipul de locomotiva condus si
deservit, autorizatii pentru exercitarea functiei, precum si autorizatii pentru efectuarea prestatiei, detinand
de asemenea avizele medicale si psihologice necesare exercitdrii functiei, in termen de valabilitate si fara
observatii.

Personalul districtului de linii nr.5 Chitila responsabil cu mentenanta infrastructurii feroviare
detinea, in conformitate cu prevederile OMTCT 2262/2005, detinea autorizatii de exercitare pe proprie
raspundere a functiei valabile, fiind totodatd declarat apt din punct de vedere medical si psihologic pentru
functia detinutd, conform avizelor emise.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

In zona deraierii (zona punctului ,,0) starea tehnica a traverselor de lemn nu asigura prinderea sinei
de traversa si mentinerea ecartamentului in limitele tolerantelor admise.

Defectele pe care le aveau aceste traverse, se incadrau intre acele tipuri de defecte care, in
conformitate cu prevederile art.25, alin. (1),(2) si (4) din Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989, impuneau inlocuirea acestora.

Referitor la ecartamentul caii:

39



Valorile masurate in regim static cu tiparul de masurat calea ale ecartamentului, consemnate in
procesul verbal, intocmit dupa producerea deraierii, depdseau tolerantele prevazute de cadrul de
reglementare. Aceste valori, sub actiunea fortelor dinamice transmise sinei de rotile materialului rulant si
starea tehnici necorespunzitoare a traverselor in zona punctului ,,0”, au favorizat deplasarea laterali a
ansamblului sina - placa metalica si au avut ca efect cresterea ecartamentului peste valoarea maxima
admisd de 1470 mm.

Starea tehnica necorespunzatoare a suprastructurii caii a fost determinata de:

- nerespectarea de catre personalul cu responsabilitdti in siguranta circulatiei a atributiilor
prevazute in fisanr.3, in art.3,5,6,18 fisa nr.4, in art.3 fisanr.10, in art.2,3 fisanr.11, in art.2,3
fisa nr.12, din instructia 305/1997 referitoare la reviziile caii.

- mentinerea in exploatare a traverselor de lemn ale caror defecte impuneau inlocuirea lor,
conform prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia si intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

In concluzie, avand in vedere aspectele prezentate la capitolul C.5.4.1.- Date constatate cu privire

la linie, referitoare la starea tehnica a elementelor constructive ale suprastructurii, comisia de investigare

considera ca acestea au influentat producerea deraierii.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnicd a instalatiilor feroviare
Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) au fost in buna stare de functionare si
nu au influentat producerea accidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a vehiculelor feroviare

Avand 1n vedere mentiunile consemnate in capitolul C.5.4.3. - Date constatate la functionarea
materialului rulant si a instalasiilor tehnice ale acestuia si in capitolul C.5.4.4. Date constatate cu
privire la circulaia trenului, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei, a vagoanelor si modul de
remorcare al trenului nu a influentat producerea accidentului.

C.6.4. Analiza modului de producere a accidentului
- Deraierea s-a produs pe o linie a carui traseu este in curba, linie cu suprainaltare de 80 mm.

Din cauza traverselor de lemn necorespunzatoare, la data de 10.09.2018, seful districtului de linii
Chitila, din dispozitia conducerii Sectiei L2 Bucuresti, a introdus pe aceasta linie restrictia de viteza de
30 km/h, netinand seama ca pentru aceasta viteza de circulatie nu se prevede suprainaltare. Introducerea
acestei restrictii de vitezd a condus la suprasolicitarea firului interior al curbei sub actiunile dinamice
transmise de materialul rulant aflat in miscare.

Existenta, in zona producerii deraierii, a unor traverse de lemn a céror stare tehnicd nu permiteau
strangerea tirfoanelor pentru fixarea sinelor de traverse, a condus la deplasarea sinei situate pe firul
interior al curbei, sub actiunea sarcinilor dinamice transmise de materialul rulant in miscare, cresterea
ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisd, determinand caderea rotilor intre firele caii.

Prima urma de cadere a rotii intre firele caii (punctul 0), a fost identificata la km 1+200 pe capatul
tijei unui surub vertical din sistemul de fixare al talpii sinei din partea dreaptd (in sensul de mers al
trenului), sina corespondenta firului interior al curbei. Tija acestui surub vertical a fost lovita de roata din
partea dreapta a primei osii a locomotivei (osia conducdtoare), roata din partea stanga a aceleiasi osii
ruland pe sini. Inaintea punctului 0, la o distanta de 1,00 m (punct notat cu ,,-2”), pe suprafata laterala
activa a ciupercii sinei incepe 0 urma de frecare si de parasire a suprafetei de rulare a sinei.
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sensul de mers al trenuluL urma de rulare pe suprafata

uperioara a ciupercii sinei
urmi de cidere

urmé de escaladare /

™

urme de frecare observate pe
flancul activ al ciupercii sinej

CR: km 1+209

unctul , 0”
/" km 1+200
0,15 m 1,20 m
1,00 m

10,30 m

Deraierea s-a produs prin caderea in interiorul caii a rotilor de la osiile deraiate, aflate pe firul
interior al curbei, din cauza traverselor de lemn necorespunzatoare

Astfel, din cauza ecartamentului crescut al caii, s-a produs caderea de pe sina firului interior al
curbei , intre firele caii, a rotii din partea dreapta a primei osii (in sensul de mers) (osia nr.6), de la primul
boghiu al locomotivei EA 2002.

Locomotiva a rulat cu roata din partea stanga a aceleiasi 0sii conducatoare deraiata, o distanta de
10,30 m dupa punctul ,,0”, dupa care a escaladat flancul activ al ciupercii sinei din partea stanga, a rulat
cu buza rotii pe suprafata de rulare o distantd de 1,20 m si a cdzut in exteriorul cdii. Locomotiva EA 2002
a circulat in stare deraiata o distanta de aproximativ 100 m. Circulatia locomotivei deraiara de prima osie,
a angrenat in deraiere si urmatoarele patru osii ale locomotivei si prima osie, in sensul de mers, de la
vagonul nr.31804726021-7 (primul vagon de dupa locomotiva).

C.7. Cauzele producerii accidentului

C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a acestui accident o constituie caderea intre firele cdii a rotilor din partea dreapta
a primelor cinci osii (rotile care rulau pe sina corespunzatoare firului interior al curbei) de la locomotiva
electrica EA 2002, care remorca trenul de marfa nr.30610-1. Deraierea locomotivei a condus si la
deraierea primei osii a primului vagon de dupa locomotiva (vagonul nr. 31804726021-7).

Caderea rotilor locomotivei iIntre firele cdii S-a produs in conditiile deplasarii laterale a sinelor,
sub actiunea fortelor dinamice transmise acestora de cétre rotile materialului rulant, fapt care a determinat
cresterea valorii ecartamentului caii peste valoarea maxima admisa in exploatare.

Factori care au contribuit:

- existenta In cale a unor traverse normale de lemn, care prin starea tehnica necorespunzatoare nu
permiteau impiedicarea deplasdrii in lungul traversei a placilor metalice prin strangerea
tirfoanelor, permitand astfel cresterea valorii ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisa,
sub actiunea fortelor dinamice transmise sinelor de catre rotile materialului rulant;

- folosirea, in procesul tehnologic de executare a lucrarilor de reparatie a liniei curente, firul 11,
intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni a unor traverse normale de lemn impregnate, care
in interior aveau defecte ce nu permiteau folosirea acestora in exploatare;

- neurmarirea calitatii traverselor de lemn normale impregnate, folosite pentru lucrarea de reparatie
a liniei curente, firul II, intre statia CFR Chitila si Ramificatia Rudeni de catre furnizorul feroviar
care a executat aceasta lucrare;

- furnizarea serviciului feroviar de impregnare cu antiseptici uleiosi a traverselor lemn pentru calea
ferata” de catre o societate care nu detinea Agrement pentru acest serviciu;
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aplicarea vizei AFER pe Declaratia de Conformitate emisa de un furnizor feroviar, care nu detinea
Certificat de Omologare Tehnicd Feroviara si Agrement Tehnic Feroviar;

C.7.2 Cauze subiacente

nerespectarea prevederilor art.25, alin.(1), alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante
pentru constructia $i intretinerea cdii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”, privind
inlocuirea traverselor de lemn ale caror defecte impun acest lucru.

nerespectarea prevederilor pct.4.1. din Cap.4 ,,Norme de manoperd si de consum de materiale”,
al ,, Instructiei de intretinere a liniilor ferate nr.300-editia in vigoare” referitoare la asigurarea
normei de manopera la intretinerea curenta in executie manuala;

nerespectarea prevederilor Procedurii operationale ,, Verificarea produselor utilizate in regim
propriu sau de parti terte pentru intretinerea si reparatia infrastructurii feroviare” cod PO SMS
0-4.11, privind cuprinderea intre conditiile contractuale, a clauzei privind utilizarea numai a
produselor feroviare critice, care trebuie sa fie receptionate de personal specializat si
responsabilizat al CNCF ,,CFR” SA.

nerespectarea de ciatre CNCF ,,CFR” SA a prevederilor Procedurii Operationale ,,Verificarea si
controlul rezultatelor la reviziile, intretinerea si reparatiile efectuate de parti terte, pentru a
constata daca sunt conforme cu standardele in vigoare”, cod PO SMS 0-4.10, prin faptul ca nu
a asigurat urmarirea lucrarii de consolidare a suprastructurii liniei curente, firul II, cu personal
autorizat ca inspector de santier;

furnizarea de catre CRISTAN PRODEXIM SRL a produsului traverse de lemn normale
impregnate fara a detine Certificat de Omologare Tehnica Feroviara si Agrement Tehnic
Feroviar;

nerespectarea conditiilor care au stat la baza eliberarii AFF si AT stabilite la art. 8 lit. k din Anexa
1 la OMT 290/2000, de catre furnizorul feroviar care a executat lucrarile de reparatie a liniei,
prin faptul cd nu a respectat normele obligatorii de realizare a serviciului, utilizdnd in cadrul
lucrarilor de reparatie, traverse de lemn impregnate pe care le-a achizitionat de la un producator
care nu era autorizat AFER pentru furnizarea acestor produse;

nerespectarea prevederilor art.6 din Anexa 7 la OMT nr.290/2000, referitor la vizarea de catre
inspectia tehnicd AFER a declaratiei de conformitate emisa de CRISTAN PRODEXIM SRL in
conditiile in care, acesta nu detinea Certificat de Omologare Tehnicd Feroviard si Agrement
Tehnic Feroviar.

C.7.3. Cauza primard

Esecul Sistemului de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR” SA, in a controla riscul legat de
utilizarea/contractarea unor produse, care pot pune in pericol siguranta feroviara;
Neidentificarea pericolului rezultat din utilizarea in cadrul operatiunilor de reparatii a
infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice (traverse de lemn), la care nu se face
receptie calitativa si care nu corespund din punct de vedere tehnic.

C.8. Masuri care au fost luate dupa producerea accidentului
In perioada desfasurarii actiunii de investigare, RGSCF a emis actul nr.20/851/2018, care

prevede:

infiintarea structurilor corespunzdtoare pentru efectuarea receptiilor tehnice a produselor
feroviare critice si popularea acestora cu specialisti, la nivel central si regional;

realizarea unei proceduri operationale privind verificarea calitatii la receptie, precum si
monitorizarea a lucrdrilor de intretinere efectuate pe intreg ciclu de viata al traverselor de lemn.
(PO-7.4.3-03 — termen 31.03.2019)
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D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Deraierea locomotivei si al primului vagon din compunerea trenului de marfa nr.30610-1 s-a
produs pe fondul mentenantei necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

Comisia de investigare a constatat ca Sistemul de Management al Sigurantei al CNCF ,,CFR”
SA, a avut un esec in a controla pericolul legat de utilizarea/contractarea unor produse, care pot pune in
pericol siguranta feroviara. Totodata, comisia de investigare a constatat ca in Registrul de evidentd a
pericolelor proprii al Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, nu este identificat pericolul generat
de utilizarea in cadrul activitatii de mentenanta a infrastructurii feroviare, a unor produse feroviare critice
(traverse de lemn), pentru care nu se face receptie calitativa si care nu corespund din vedere tehnic.

In acest sens, comisia de investigare adreseaza citre ASFR urmitoarea
Recomandare de siguranta:
- sa solicite CNCF ,,CFR” SA revizuirea sistemului de management al sigurantei si efectuarea unei
analize de risc, pentru pericolele care sunt generate de acceptarea, la lucrarile de mentenanta, a produselor
feroviare critice nereceptionate din punct de vedere al calitatii.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana,

administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania
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