
 

 AVIZ  
 

 

Ċn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor ѽi a incidentelor, 

de dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de transport cu 

metroul din Rom©nia aprobat prin HG nr.117/2010, AgenἪia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ, a 

desfŁἨurat o acἪiune de investigare ´n cazul accidentului feroviar produs la data 23.11.2018, ora 13:32, 

pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi, secἪia de circulaἪie Suceava-BacŁu, firul II de 

circulaŞie, ´ntre halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia BacŁu, la km 309+627, ´n circulaἪia trenului de cŁlŁtori 

nr.61716 (compus din locomotiva ED 36 Ἠi 38 vagoane), aparἪin©nd operatorului de transport feroviar 

de cŁlŁtori SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. Accidentul feroviar s-a manifestat prin deraierea de primul 

boghiu al celui de-al 34-lea vagon din compunerea trenului.  

Prin acἪiunea de investigare desfŁἨuratŁ, au fost str©nse Ἠi analizate informaἪii ´n legŁturŁ cu 

producerea accidentului ´n cauzŁ, au fost stabilite condiἪiile Ἠi determinate cauzele. 

AcἪiunea AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ nu a avut ca scop stabilirea vinovŁἪiei sau 

a rŁspunderii ´n acest caz. 
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Prezentul Aviz face parte integrantŁ din Raportul de investigare al accidentului feroviar produs 

la data 23.11.2018, ora 13:32, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF IaἨi, pe secἪia de 

circulaἪie Suceava-BacŁu, firul II de circulaŞie ´ntre halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia BacŁu, la km 

209+627, ´n circulaἪia trenului de marfŁ nr.61716 (compus din locomotiva ED 36 Ἠi 38 vagoane), 

aparἪin©nd operatorului de transport feroviar de cŁlŁtori SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, deraierea de 

primul boghiu al celui de-al 34-lea vagon din compunerea trenului.  
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AVERTISMENT  

 
Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintŁ date, analize, concluzii Ἠi recomandŁri privind 

siguranἪa feroviarŁ, rezultate ´n urma activitŁἪii de investigare desfŁἨuratŁ de comisia numitŁ de 

Directorul General al AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, ´n scopul identificŁrii 

circumstanἪelor, stabilirii cauzelor Ἠi determinŁrii factorilor ce au condus la producerea acestui 

accident feroviar.  

InvestigaἪia a fost efectuatŁ ´n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a 

accidentelor ѽi a incidentelor, de dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ѽi 

pe reѿeaua de transport cu metroul din Rom©nia, aprobat prin HotŁr©rea Guvernului nr.117/2010 Ἠi 

ale Legii nr.55/2006 privind siguranѿa feroviarŁ. 

Ċn organizarea Ἠi luarea deciziilor, AGIFER este independentŁ fatŁ de orice structurŁ juridicŁ, 

autoritate de reglementare sau de siguranἪŁ feroviarŁ, administrator de infrastructurŁ de transport 

feroviar, precum Ἠi fatŁ de orice parte ale cŁrei interese ar intra ´n conflict cu sarcinile ´ncredinἪate.  

InvestigaἪia a fost realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ Ἠi nu s-a ocupat ´n nici un 

caz cu stabilirea vinovŁἪiei sau a rŁspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitŁἪii 

individuale sau colective. 

InvestigaἪia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor Ἠi incidentelor feroviare, prin 

determinarea cauzelor Ἠi ´mprejurŁrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar Ἠi, dacŁ 

este cazul, stabilirea recomandŁri de siguranἪŁ necesare pentru ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei feroviare. 

Ċn consecinἪŁ, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE ´n alte scopuri dec©t cele 

referitoare la prevenirea producerii accidentelor Ἠi incidentelor feroviare Ἠi ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei 

feroviare, poate conduce la interpretŁri eronate care nu corespund scopului prezentului document. 
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RAPORT DE INVESTIGARE  
 

 

al accidentului feroviar produs la data de 23.11.2018, pe raza de activitate a 

Sucursalei Regionale CF IaἨi, ́ ntre halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia CFR BacŁu,  

la km 309+627, ́ n circulaἪia trenului de marfŁ nr.61716 
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A. PREAMBUL   
 

A.1. Introducere 

AgenἪia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ - AGIFER denumitŁ ´n continuare AGIFER, 

desfŁἨoarŁ acἪiuni de investigare ´n conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranἪa 

feroviarŁ, cu modificŁrile Ἠi completŁrile ulterioare, denumitŁ ´n continuare Legea privind siguranѿa 

feroviarŁ, ale HotŁr©rii Guvernului Rom©niei nr.716/2015 privind organizarea Ἠi funcἪionarea 

AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER Ἠi pentru modificarea Ἠi completarea HG 

nr.21/2015 privind organizarea Ἠi funcἪionarea Ministerului Transporturilor precum Ἠi ale 

Regulamentului de investigare a accidentelor ѽi a incidentelor, de dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a 

siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de transport cu metroul din Rom©nia aprobat prin 

H.G. nr.117/2010, denumit ´n continuare Regulament de investigare.  

AcἪiunea de investigare a AGIFER are ca scop ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei feroviare Ἠi prevenirea 

incidentelor sau accidentelor feroviare. 

InvestigaἪia este realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ Ἠi nu se ocupŁ ´n nici un caz 

cu stabilirea vinovŁἪiei sau a rŁspunderii. 

La data constatŁrii, evenimentul a fost ´ncadrat preliminar ca accident, conform prevederilor 

art.7(1), lit.b, - Ăderaieri de vehiculele feroviare din compunerea trenurilor ´n circulaἪieò din 

Regulamentul de investigare.  

 

A.2. Procesul investigaѿiei 

 Av©nd ´n vedere nota informativŁ a Revizoratului General de SiguranἪa CirculaἪiei din cadrul 

CNCF ĂCFRò SA din data de 23.11.2018 precum Ἠi fiἨa de avizare a Revizoratului Regional de 

SiguranἪa CirculaἪiei din cadrul Sucursalei Regionala CF IaἨi, privind accidentul feroviar produs, la 

data de 23.11.2018, ora 13:32, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale IaἨi, secἪia de circulaἪie 

BacŁu - Roman (linie dublŁ, electrificatŁ), ´ntre halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia CFR BacŁu, la km 

309+627, ́ n circulaἪia trenului de marfŁ nr.61716, (aparἪin©nd operatorului de transport feroviar 

SNTFM ĂCFR MarfŁò SA), prin deraierea primului boghiu al vagonului nr.82537855489-3 (al 34-

lea ´n compunerea trenului).  

 Av©nd ´n vedere faptul cŁ evenimentul feroviar se ´ncadreazŁ ca accident, ´n conformitate cu 

prevederile art.7 alin.1 pct.b din Regulamentul de investigare, directorul  general al AGIFER a decis 

deschiderea unei acἪiuni de investigare Ἠi numirea comisiei de investigare. 
 

Astfel, prin decizia nr.284 din data de 26.11.2018 a directorului general al AGIFER, a fost 

numitŁ comisia de investigare formatŁ din personal aparἪin©nd AGIFER. 
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B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE  

B.1. Descrierea pe scurt 

La data de 23.11.2018, ora 12:29, trenul de marfŁ nr. 61716, aparἪin©nd operatorului de 

transport feroviar marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, av©nd ´n compunere 38 de vagoane tip cisternŁ 

goale, seria Zas, a fost expediat de la staἪia CFR Roman cŁtre staἪia CFR Brazi. 

Trenul a circulat fŁrŁ probleme, ´n condiἪii de siguranἪa circulaἪiei p©nŁ la Km 309+627, pe 

linia curentŁ electrificatŁ aferentŁ firul II de circulaἪie, ´ntre la halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia CFR 

BacŁu, unde, pe o curbŁ circularŁ cu deviaἪie dreapta cu lungimea de  535 m, ´n sensul de mers al 

trenului, s-a produs deraierea de primul boghiu a vagonului nr.82537855489-3, situat al 34-lea ´n 

compunerea trenului. 

Trenul a circulat cu acest vagon deraiat p©nŁ ´n staἪia BacŁu la km 302+700, unde trenul a fost 

oprit la ordinul de oprire al impiegatului de miἨcare (IDM) dispozitor.  

 

Figura nr.1 ï Locul producerii accidentului 

 B.2. UrmŁrile accidentului 

 suprastructura cŁii 

 Ċn urma producerii acestui accident suprastructura cŁii a fost afectatŁ pe o distanἪŁ de 

aproximativ 6.927 m. Pentru redeschiderea circulaἪiei trenurilor Ἠi ridicarea restricἪiei de vitezŁ a fost 

necesarŁ repararea contraἨinelor la capetele podurilor, ´nlocuirea unui numŁr de 24 traverse normale 

din lemn, 48 traverse speciale pe podurile metalice, ´nlocuire material mŁrunt de cale: ansamblul 

Ἠurub vertical cu piuliἪŁ (150 buc.), plŁci simple (140 buc.), inele resort B25 (30 buc.), inele resort 

B23 (50 buc.) Ἠi buloane orizontale (26 buc.). 

 materialul rulant 

 Vagonul nr. 82537855489-3 (al 34-lea din compunerea trenului) a deraiat de primul boghiu 

(boghiul corespunzŁtor roἪilor 5õ8) ´n sensul de mers al trenului. La boghiul deraiat lipsea: arcul de 
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suspensie ́n foi aferent roἪii nr.7, eclisele (inele) de suspensie dinspre roata nr.5, buloanele cap arc Ἠi 

suporἪii de arc de la ambele capete ale arcului, precum Ἠi agrafele Ἠi splinturile de la aceἨti suporἪi. 

 instalaŞiile feroviare 

  Ċn urma circulaἪiei ´n stare deraiatŁ a vagonului nr.82537855489-3 au fost avariaἪi 7 inductori 

de cale (inductori de la semnalele BL21, BL23, BL25, precum Ἠi cel de la semnalul XBRF din staἪia 

CFR BacŁu). 

 persoane vŁtŁmate 

 Ċn urma producerii accidentului feroviar nu au fost ´nregistrate victime omeneἨti sau persoane 

accidentate. 

 perturbaŞii ´n circulaŞia feroviarŁ 

 Ca urmare a producerii acestui accident feroviar a ´nt©rziat un tren de cŁlŁtori cu 25 de minute. 

 consecinŞe asupra mediului 

 Ċn urma producerii acestui accident feroviar nu au fost generate degradŁri ale mediului. 

Cauza directŁ, factori care au contribuit  

Cauza directŁ a producerii acestui accident feroviar o constituie ruperea foii principale a 

arcului de suspensie ´n foi aferent roἪii atacante (roata nr.7) de la vagonul de marfŁ nr.82537855489-

3 ́ n zona ochiului de arc situat ´n partea din faἪŁ, ´n sensul de mers, rupere care a condus la creἨterea 

bruscŁ a unghiului de atac al acestei roŞi Ἠi, implicit, la creἨterea puternicŁ forἪei de ghidare aplicatŁ 

pe aceastŁ roatŁ. 

Ċn aceste condiἪii raportului dintre forἪa de ghidare ĸi sarcina ce acἪionau pe roata atacantŁ a 

crescut puternic, a condus la depŁĸirea limitei de stabilitate la deraiere Ἠi, ´n final, la escaladarea Ἠinei 

de pe partea dreaptŁ a cŁii de cŁtre roata nr.7.  

Factorii care au contribuit: 

Á starea de obosealŁ a materialului, care la eforturile periodice de ´ncovoiere la care a fost supusŁ 

foaia principalŁ de arc ´n prezenἪa concentratorilor de tensiuni generaἪi de forma foii ´n zona de 

´nceput a ochiului de arc, a dus la apariἪia fisurilor Ἠi ´n final la rupere; 

Á existenἪa unor fisuri vechi (60% din secἪiunea foii principale de arc) ´n zona ochiului de arc, fisuri 
care sunt imposibil de depistat cu ocazia efectuŁrii reviziilor tehnice la trenuri, ´ntruc©t zona este 

acoperitŁ de piesele atelajului de suspensie (suportul inelului de suspensie, inelul de suspensie Ἠi 

siguranἪa furcatŁ). 

Cauze subiacente 

  Nu au fost identificate cauze subiacente.  

Cauze primare 

  Lipsa, din sistemului de management al siguranἪei de la nivelul operatorului de transport, a 

unor reglementŁri (proceduri) referitoare la efectuarea de verificŁri, ´ntre reviziile planificate, ´n 

scopul identificŁrii unor defecte ascunse (ce nu pot fi observate ´n cadrul reviziilor tehnice la trenuri) 

la suspensia vagoanelor de marfŁ echipate cu boghiuri tip ĂHò. 

Grad de severitate  

Conform clasificŁrii accidentelor prevŁzutŁ la art.7 din Regulamentul de investigare, av©nd ´n 

vedere activitatea ´n care s-a produs, fapta se clasificŁ ca accident feroviar conform art.7(1), lit.b. 

RecomandŁri de siguranἪŁ 

Ċn cazul accidentului produs ´n circulaŞia trenului de marfŁ nr.61716, la data de 23.06.2019, 

s-a constatat cŁ ruperea foii principale a arcului de suspensie corespunzŁtor roἪii nr.7 de la vagonul 

nr. 82537855489-3 s-a produs la obosealŁ, ´n condiἪiile existenἪei unor fisuri vechi (60% din secἪiunea 

foii principale de arc) ´n zona ochiului de arc, fisuri care sunt imposibil de depistat cu ocazia efectuŁrii 
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reviziilor tehnice la trenuri, ´ntruc©t zona este acoperitŁ de piesele atelajului de suspensie (suportul 

inelului de suspensie, inelul de suspensie Ἠi siguranἪa furcatŁ).  

Astfel de fisuri ar fi putut fi identificate ´n condiἪiile ´n care, sistemului de management al 

siguranἪei de la nivelul operatorului de transport ar fi avut reglementŁri (proceduri) care sŁ prevadŁ 

ca efectuarea verificŁrii arcurilor pentru suspensiile boghiurilor tip ĂHò, ´n zonele greu accesibile ale 

acestora, sŁ se efectueze la intervale de timp astfel determinate, ´nc©t apariἪia fisurilor ´n aceste zone 

sŁ fie identificatŁ din timp, iar frecvenἪa cazurilor de rupere a arcurilor ´n exploatare sŁ fie astfel 

redusŁ.  

Av©nd ´n vedere cele de mai sus, precum Ἠi cele menἪionate la capitolul C.5.6. Evenimente 

anterioare cu caracter similar, comisia de investigare considerŁ necesarŁ emiterea urmŁtoarei 

recomandŁri de siguranἪŁ: 

1. Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ ï ASFR va analiza, ´mpreunŁ cu operatorii de 

transport feroviar de marfŁ ce deἪin vagoane echipate cu boghiuri tip ĂHò, oportunitatea 

introducerii ´n  sistemul de management al siguranἪei a unor reglementŁri (proceduri) care sŁ 

prevadŁ mŁsuri pentru verificarea periodicŁ a arcurilor de la suspensiile acestor boghiuri, ´n zonele 

greu accesibile ale acestora (ce nu sunt vizibile cu ocazia efectuŁrii reviziilor tehnice la trenuri), 

pentru Ἢinerea sub control a riscurilor induse de apariἪia fisurilor la foilor de arc. 
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C. RAPORTUL DE INVESTIGARE  
 

C.1. Descrierea accidentului 

La data de 23.11.2018, dupŁ efectuare reviziei tehnice la compunere Ἠi a probei complete a 

fr©nelor, trenul de marfŁ nr.61716, aparἪin©nd operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM 

ĂCFR MarfŁò SA, av©nd ´n compunere 38 de vagoane tip cisternŁ, seria Zas, goale, a fost expediat 

de la staἪia CFR Roman Ἠi avea ca destinaἪie staἪia CFR Brazi. 

Trenul a fost remorcat cu locomotiva ED 036 aparἪin©nd operatorului de transport feroviar de 

marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, aceasta fiind condusŁ Ἠi deservitŁ de personal aparἪin©nd aceluiaἨi 

operator de transport feroviar.  

Trenul a plecat din staἪia CFR Roman la ora 12:29 Ἠi a circulat ´n condiἪii de siguranἪa 

circulaἪiei p©nŁ la km 309+627, ń linie curentŁ cuprinsŁ ´ntre halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia CFR 

BacŁu, unde s-a produs deraierea vagonului 82537855489-3 (al 34-lea vagon ´n compunerea trenului) 

de ambele osii ale primului boghiu ́n sensul de mers. Prima urmŁ de deraiere a fost produsŁ prin 

escaladarea Ἠinei de cŁtre roἪile din partea st©ngŁ (roἪile 5 si 7) a primului boghiu ´n sensul de mers 

trenului (firul exterior al curbei), urmatŁ de cŁderea de pe Ἠine a acestor roἪi.  

 

 

Figura nr.2 ï detaliu locul producerii deraierii 

Trenul de marfŁ nr.61716 a circulat cu vagonul nr.82537855489-3 (al 34-lea vagon ´n 

compunerea trenului) cu primul boghiu ´n stare deraiatŁ de la km 309+627 p©nŁ la km 302+700, unde 

trenul a fost oprit din ordinul impiegatului de miἨcare (IDM) dispozitor. IDM a fost avizat de 
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mecanicul trenului 60274 (locomotivŁ izolatŁ) care a circulat la sector de bloc ´n urma trenului 61716 

care a observat urme de deraiere Ἠi inductori loviἪi pe partea st©nga a sensului de mers. 

 

Foto nr.1 ï poziѿionarea vagonului deraiat dupŁ oprirea trenului 

DupŁ producerea accidentului a fost verificatŁ zona pe care a circulat vagonul ´n stare deraiatŁ, 

fiind c©teva piese cŁzute de la boghiului deraiat, dupŁ cum urmeazŁ: 

Á la km 308+935 - un bulon cap arc av©nd pe el un capŁt de arc (ochiul foii principale de arc) rupt, cei 

doi suporἪi ai inelelor de arc, siguranἪa furcatŁ (agrafa) Ἠi Ἠplintul aferent acesteia; 

Á la km 305+800 ï o eclisŁ (inel) de suspensie; 

Á la km 305+150 ς ǳƴ ōƻƭǚ qнпȄфл ƳƳ Ǔƛ ǳƴ ǓǳǊǳō aмсȄсл ƳƳ.  
Nu a fost gŁsit arcul de suspensie rupt aferent roἪii nr.7. 

Nu au fost ´nregistrate victime sau rŁniἪi ca urmare a producerii acestui accident. 

Ċn urma avizŁrii producerii acestui accident feroviar, efectuatŁ conform prevederilor 

reglementŁrilor specifice, la faἪa locului s-a deplasat personal din cadrul AgenἪiei de Investigare 

FeroviarŁ Rom©nŁ - AGIFER, AutoritŁἪii FeroviarŁ Rom©nŁ ï AFER, administratorului de 

infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ CNCF ĂCFRò SA, operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR 

MarfŁò SA Ἠi PoliἪiei Transporturi. 
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Figura nr.3 ï Traseul parcurs de vagonul deraiat si poziѿiile kilometrice unde au fost 

gŁsite piesele cŁzute de la vagon 

C.2.CircumstanŞele accidentului 

C.2.1. PŁrѿile implicate 

 Infrastructura Ἠi suprastructura cŁii ferate unde a avut loc accidentul feroviar sunt ´n 

administrarea Companiei NaἪionale de CŁi Ferate ĂCFRò S.A. - Sucursala RegionalŁ CF IaἨi. 
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Activitatea de ́ ntreἪinere a suprastructurii feroviare este efectuatŁ de cŁtre personal specializat al 

Districtului de Linii nr.4 Galbeni, aparἪin©nd SecἪiei L4 BacŁu. 
 

Locomotiva de remorcare ED 036 Ἠi vagoanele deraiate din compunerea trenului de marfŁ 

nr.61716 sunt proprietatea operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 
 

InstalaἪia de comunicaἪii feroviare de pe locomotiva de remorcare este proprietate a 

operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA Ἠi este ́ ntreἪinutŁ de cŁtre agenἪi 

economici autorizaἪi ca furnizori feroviari. 
 

Personalul care au condus Ἠi deservit locomotiva care a remorcat trenul, precum Ἠi cel care a 

asigurat revizia tehnicŁ a vagoanelor din compunerea trenului erau salariaἪi al operatorului de 

transport SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

C.2.2. Compunerea ѽi echipamentele trenului 

Trenul de marfŁ nr.61716 a fost format Ἠi expediat din staἪia CFR Roman remorcat de 

locomotiva ED 036 Ἠi a avut urmŁtoarea compunere: 38 vagoane tip cisternŁ, seria Zas goale, av©nd 

o lungime de 519 m, 152 osii, tonaj brut 860 tone, tonaj fr©nat automat real/necesar 813/430, tonaj 

fr©nat de m©nŁ real/necesar 637/95. 

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului  

 C.2.3.1. Linii 

Descrierea traseului cŁii 

Ċn zona producerii deraierii (IteἨti ï BacŁu, fir II) traseul cŁii este ´n pantŁ cu declivitatea de 

10,97ă iar ´n plan orizontal este ´n curbŁ cu deviaἪie dreapta faἪŁ de sensul de mers al trenului (acelaἨi 

cu sensul de descreἨtere al kilometrajului). 

Curba are urmŁtoarele puncte caracteristice: 

Á AR km 309+290; 

Á RC km 309+420; 

Á CR km 309+685; 

Á RA km 309+825. 

ἧi urmŁtoarele elemente geometrice: 

Á raza R=590 m; 

Á lungimea Lc= 535 m; 

Á lungimea curbelor de racordare L1=130m, L2=140m; 

Á supra´nŁlἪarea hef=90 mm; 

Á supralŁrgirea S=0 mm.  

Profilul cŁii este ´n debleu. 

Deraierea s-a produs la km 309+627, ´n cuprinsul curbei circulare. 

Descrierea suprastructurii cŁii  

Ċn zona producerii accidentului suprastructura cŁii ferate este alcŁtuitŁ din sina tip 65, cale 

fŁrŁ joante, traverse de beton T17, prindere indirectŁ tip K ï completŁ Ἠi activŁ, prisma de piatrŁ 

spartŁ necolmatatŁ Ἠi completŁ.  

Viteza maximŁ de circulaἪie a trenurilor pe distanἪa IteἨti ï BacŁu este de 120 Km/h pentru 

trenurile de cŁlŁtori si de 75 Km/h pentru trenurile de marfŁ iar ´n zona pe care s-a produs deraierea 

viteza este limitatŁ la 80 Km/h datoritŁ razei curbei curbei. 
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Figura nr.4 - Elementele geometrice ale curbei 

 

 

Foto nr.2 - Fotografia locului producerii deraierii 

C.2.3.2. Instalaѿii  

InstalaἪiile fixe de siguranἪŁ Ἠi de conducere operativŁ a circulaἪiei feroviare din staἪia CFR 

BacŁu sunt formate din: instalaἪie CED  tip CR3 cu pupitru DOMINO Ἠi instalaἪii pentru controlul 

vitezei trenurilor Ἠi autostop montate ´n cale. 

CirculaἪia trenurilor ń staἪia CFR BacŁu se face pe baza indicaἪiilor semnalelor luminoase 

(intrare, ieἨire, parcurs).  

Ċn linia curentŁ ´ntre halta de miἨcare IteἨti ï BacŁu circulaἪia trenurilor se face pe baza 

indicaἪiilor semnalelor luminoase ale blocului de linie automat (BLA) banalizat. 

C.2.3.3.Vagoane  

Trenul de marfŁ nr.61716 era format din 38 de vagoane cisternŁ tip Zas, toate aflate ´n stare 

goalŁ. 

Vagonul implicat ´n accident (nr.82537855489-3, aflat al 34-lea ´n compunerea trenului) era 

´n proprietatea SNTFM ĂCFR MarfŁò SA Ἠi avea urmŁtoarele caracteristici: 

Á seria constructivŁ   Zas; 

Á capacitate cisternŁ   61.661 litri; 

Á lungimea peste tampoane  12,66 m; 
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Á ampatament vagon   7,12 m; 

Á tip boghiu    H; 

Á tip arcuri suspensie   arc ´n foi 1200mm x8 foi, sŁgeatŁ negativŁ; 

Á ampatament boghiu  1,80 m; 

Á tip roἪi    monobloc; 

Á tip fr©nŁ    KE GP; 

Á regulator automat de timonerie tip SAB-DRV 2 AT 600; 

Á tip aparat de tracἪiune  discontinuu; 

Á tip tampoane   cilindrice; 

Á ultima revizie periodicŁ  15.05.2015 la agentul economic identificat prin    

     acronimul ĂGPLò; 

Á ultimele revizii tip RIF Ἠi RR 13.08.2018 la agentul economic identificat prin    

     acronimul ĂSPLò; 

Á ultima reparaἪie tip DA  13.08.2018 la agentul economic identificat prin    

     acronimul ĂSPLò. 

 C.2.3.4.Locomotive 

Trenul de marfŁ nr.61716 a fost remorcat de locomotiva ED 036. Locomotiva Ἠi personalul 

care a asigurat conducerea Ἠi deservirea acesteia au aparἪinut operatorului de transport feroviar 

SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

C.2.4. Mijloace de comunicare 

  Comunicarea ´ntre mecanicii  de locomotivŁ Ἠi impiegaἪii de miἨcare a fost asiguratŁ prin 

instalaἪii radio-telefon. 
 

C.2.5. Declanѽarea planului de urgenѿŁ feroviar 

  Imediat dupŁ producerea accidentului feroviar, declanἨarea planului de intervenἪie pentru 

´nlŁturarea pagubelor Ἠi restabilirea circulaἪiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informaἪiilor 

precizat ´n Regulamentul de Investigare, ´n urma cŁrora s-au prezentat reprezentanἪi din cadrul 

AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ - AGIFER, AutoritŁἪii FeroviarŁ Rom©nŁ ï AFER, 

administratorului de infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ CNCF ĂCFRò SA, operatorului de transport 

feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

 

C.3. UrmŁrile accidentului 

C.3.1. Pierderi de vieѿi omeneѽti ѽi rŁniѿi 

Ċn urma acestui accident feroviar nu au fost victime sau persoane rŁnite. 

C.3.2. Pagube materiale 

Din documentele transmise de cŁtre gestionarul de infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ Ἠi 

operatorul de transport feroviar de marfŁ, implicaἪi ´n producerea accidentului feroviar, valoarea 

totalŁ estimativŁ a pagubelor la momentul ´ntocmirii prezentului raport, este de 111.649,27  lei 

cu TVA .  

Ċn conformitate cu prevederile art.7, alin.(2) din Regulament de Investigare, valoarea 

estimativŁ a pagubelor are rol doar la clasificarea accidentului feroviar. 

C.3.3. Consecinѿele accidentului ´n traficul feroviar 

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, la data de 23.11.2019 linia curentŁ aferentŁ 

ambelor fire de circulaἪie dintre halta de miἨcare IteἨti Ἠi staἪia CFR BacŁu, precum Ἠi liniile din staἪia 

CFR BacŁu au fost ́ nchise ´n intervalul orar 13:32 õ 15:23. La ora 15:23 circulaἪia pe firul I a fost 

reluatŁ, fŁrŁ restricἪii de vitezŁ. La ora 22:50 a fost redeschisŁ circulaἪia feroviarŁ pe firul II cu 

restricἪie de vitezŁ de 70 km/h ́ ntre km 302+600 õ 314+100. AceastŁ restricἪie a fost ridicatŁ la viteza 
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stabilitŁ la data de 26.11.2018, cu excepἪia zonei cuprinse ´ntre km 306+000 Ἠi km 308+900, unde 

restricἪia de vitezŁ a fost ridicatŁ la data de 14.12.2018.  

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar a ´nt©rziat un tren de cŁlŁtori cu 25 de minute. 

C.3.4. Consecinѿele accidentului asupra mediului. 

Ċn urma producerii acestui accident feroviar nu s-au constatat contaminŁri ale aerului, apei sau 

solului (vagoanele din compunerea trenului erau ´n stare goalŁ). 

 

C.4. Circumstanѿe externe 

La data de 23.11.2018, ´n jurul orei 13:32, temperatura aerului era de -40C, cer acoperit, fŁrŁ 

precipitaἪii, strat de zŁpadŁ depus de circa 10 cm.  

Vizibilitatea indicaἪiilor semnalelor luminoase se ´ncadra ´n prevederile reglementŁrilor 

specifice ´n vigoare. 

 

C.5. DesfŁѽurarea Investigaѿiei 

C.5.1. Rezumatul mŁrturiilor personalului implicat 

Din mŁrturiile personalului aparѿin©nd operatorului de transport feroviar de marfŁ 

SNTFM ĂCFR MarfŁò SA au rezultat urmŁtoarele aspecte relevante: 

Á declaraѿiile revizorului tehnic de vagoane care a efectuat revizia tehnicŁ ѽi proba fr©nelor la 
trenul de marfŁ nr.61716: 

- la data de 22.11.2018 a fost avizat telefonic de Ἠeful de turŁ din revizia de vagoane cŁ trebuie 

sŁ efectueze revizia tehnicŁ Ἠi proba fr©nelor la acest tren ´n staἪia CFR Roman ´n ziua 

urmŁtoare; 

- la data de 23.11.2018, ora 08:25 a sosit ´n staἪia CFR Roman, apoi, dupŁ verificarea cu aparatul 

etilotest, a acoperit garnitura trenului cu discuri roἨii; 

- la sosirea lui ´n staἪie garnitura trenului era garatŁ pe linia 5M Ἠi ca atare, nu a efectuat 
supravegherea prin defilarea a garniturii trenului la gararea pe linie unde s-a efectuat revizia 

tehnicŁ la compunere Ἠi proba fr©nelor; 

- revizia tehnicŁ la compunere a trenului a efectuat-o singur ´n intervalul orar 10:50 õ 11:30, iar 

temperatura aerului era de circa -7õ -80C, ningea uἨor Ἠi era depus un strat de zŁpadŁ de circa 

30 cm; 

- cu ocazia reviziei tehnice Ἠi a probei fr©nelor trenului a constatat defecte la un numŁr de 8 

vagoane (toate la instalaἪia de fr©nŁ vagoanelor), ´nsŁ, la vagonul implicat ´n accident, nu a 

constatat niciun defect; 

- la expedierea trenului din staἪia de formare (Roman) a supravegheat prin defilare trenul, pe 

partea mecanicului ajutor (partea opusŁ pŁrἪii pe care se afla arcul de suspensie ce s-a rupt) Ἠi 

nu a constatat nereguli la vagoanele din compunerea trenului; 

- considerŁ cŁ deraierea vagonul s-a produs ca urmare a ruperii foii principale de arc, rupere ce 

a apŁrut dupŁ expedierea trenului nr. 61716 din staἪia CFR Roman, ´n condiἪiile ´n care aceastŁ 

foaie de arc avea a fisurŁ veche pe circa 60% din secἪiunea de rupere; 

- nu a putut explica, ´n mod logic, de ce, dupŁ deraiere, la interstada aferentŁ roἪii nr.7 (roatŁ 

unde s-a rupt arcul de suspensie) s-a constatat cŁ Ἠuruburile de la capŁtului dinspre roata nr.5  

lipseau, iar gŁurile de fixare de pe cadrul de boghiu nu avea urme recente de frecare. 

Á declaraŞiile mecanicului de locomotivŁ care a condus ѽi deservit locomotiva ED036 care a 
remorcat trenul nr.61716 din data de 23.11.2019: 

- la data de 23.11.2018 dupŁ gararea ´n staἪia Roman, fiind cuplat la locomotiva DA923, a 

dezlegat locomotivele dupŁ care i s-a comunicat cŁ va manevra ´n vederea cuplŁrii la trenul nr. 

61716 aflat la linia 5M. DupŁ legarea locomotivei la tren a verificat legarea, dupŁ care a 

alimentat trenul ´n vederea efectuŁrii probei complete; 

- dupŁ efectuarea str©ngerii Ἠi slŁbirii, la cererea revizorului tehnic de vagoane a efectuat miἨcŁri 

scurte de presare Ἠi ´ntindere deoarece la unele vagoane nu se desprindeau saboἪii de pe roἪi;  
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- dupŁ terminarea probei de fr©nŁ, primirea documentelor, ´ndeplinirea condiἪiilor de expediere 

Ἠi punerea pe liber a semnalului de ieἨire a pus trenul ´n miἨcare. A efectuat verificarea 

eficacitŁἪii fr©nei automate Ἠi a circulat ´n condiἪii normale, iar la trecerea prin staἪiile CFR 

Secuieni Roman, Galbeni Ἠi IteἨti nu i s-a comunicat nimic ´n legŁturŁ cu eventuale probleme 

la tren; 

- la apropierea de semnalul prevestitor al staἪiei CFR BacŁu i s-a comunicat cŁ trenul are parcurs 

cu oprire pe linia 4M. DupŁ depŁἨirea schimbŁtoarelor de cale, au fost anunἪaἪi prin staἪia radio 

de cŁtre impiegatul de miἨcare (IDM) dispozitor sŁ opreascŁ trenul ´ntruc©t sunt probleme ´n 

corpul trenului; 

- dupŁ oprire a trimis mecanicul ajutor la urma trenului pentru verificŁri. Mecanicul ajutor i-a 

comunicat telefonic cŁ al 5-lea vagon de la urma trenului era deraiat de ambele osii ale primului 

boghiu ´n sensul de mers. A anunἪat operatorul ´n legŁtura cu deraierea vagonului; 

- la trecerea trenului prin halta de miἨcare IteἨti, IDM a comunicat cŁ trenul nr.61716 a trecut ´n 

regulŁ, semnalizat Ἠi cŁ linia curentŁ este ocupatŁ cu un alt tren de marfŁ;  

- comunicaἪiile cu IDM s-au efectuat ´n condiἪii normale; 

- locomotiva ED036 era dotatŁ cu oglinzi retrovizoare ´n stare bunŁ la ambele posturi de 

conducere; 

- ń timpul parcursului, nu a constatat nereguli la tren. Datorita condiἪiilor meteo (puἪinŁ ceaἪŁ) 

nu se putea observa trenul p©nŁ la ultimul vagon; 

- pe distanἪa IteἨti ï BacŁu, dupŁ trecerea de limitarea de vitezŁ de 80 Km/h trenul a circulat din 

inerἪie deoarece linia era ´n pantŁ;  

- locomotiva izolatŁ care urmŁrea la sector de bloc trenul nr.61716 nu i-a comunicat nimic; 

- dupŁ asigurarea trenului ´mpotriva pornirii din loc Ἠi ´ntoarcerea mecanicului ajutor s-a deplasat 

personal la vagonul deraiat pentru constatŁri. 

Á declaraŞiile mecanicului ajutor care a deservit locomotiva ED036 care a remorcat trenul 61716 
din data de 23.11.2019: 

- ń tura din data de 23.11.2018 dupŁ gararea ´n staἪia CFR Roman, fiind cuplat la  locomotiva 

DA923 cu care a circulat pe distanta PaἨcani - Roman, a dezlegat locomotiva dupŁ care a 

efectuat manevra ´n vederea cuplŁrii la trenul nr.61716 aflat la linia 5M.  

- dupŁ legarea locomotivei la tren a cuplat semiacuplŁrile de aer Ἠi a deschis robinetii frontali. 

DupŁ efectuarea probei complete, primirea notei de fr©ne Ἠi arŁtarea vagoanelor a plecat la urma 

trenului ´n vederea semnalizŁrii trenului Ἠi verificarea fr©nelor de m©na. Aceste verificŁri au 

fost fŁcute ´n prezenἪa revizorului tehnic de vagoane;  

- apoi, fiind ´ndeplinite condiἪiile de expediere a trenului Ἠi av©nd semnalul de ieἨire pe liber, 

mecanicul a pus trenul ´n miἨcare. 

- trenul a circulat ´n condiἪii normale iar la trecerea prin staἪiile CFR SŁcuieni-Roman, Galbeni 

Ἠi IteἨti, impiegaἪii de miἨcare din aceste staἪii nu a comunicat cŁ ar fi probleme ´n corpul 

trenului; 

- ń timpul parcursului a observat trenul prin oglinzile retrovizoare, at©t ´n curbe, c©t Ἠi ´n 

aliniament Ἠi nu a observat nimic anormal; 

- la apropierea de semnalul prevestitor al staἪiei CFR BacŁu i s-a comunicat cŁ au parcurs in 

vederea garŁrii la linia 4M. DupŁ depŁἨirea schimbŁtoarelor de cale, au fost anunἪaἪi de cŁtre 

IDM dispozitor sŁ opreascŁ ´ntruc©t sunt probleme ´n corpul trenului; 

- dupŁ oprire a primit ordin de la mecanic sŁ se deplaseze spre urma trenului pentru a verificŁri. 

A constatat cŁ al 5-lea vagon de la urma trenului era deraiat de ambele osii ale primului boghiu 

´n sensul de mers, fiind distanἪat cu aproximativ 20 cm de ciuperca Ἠinei. A adus la cunoἨtinἪŁ 

telefonic mecanicului de locomotivŁ cele constatate, apoi a luat mŁsuri de menἪinere a trenului 

pe loc cu fr©nele de m©nŁ; 

- dupŁ trecerea prin halta de miἨcare IteἨti, IDM a comunicat cŁ trenul nr.61716 a trecut ´n regulŁ, 

semnalizat Ἠi cŁ linia curentŁ este ocupatŁ cu un alt tren de marfŁ; 

- locomotiva ED036 era dotatŁ cu 4 oglinzi retrovizoare; 
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- ń timpul parcursului, pe distanἪa IteἨti - BacŁu a efectuat revizie ´n sala maἨinilor, i-a comunicat 

mecanicului semnalele de pe teren Ἠi a urmŁrit trenul ´n oglinzile retrovizoare, at©t ´n 

aliniament, c©t Ἠi ´n curbe Ἠi i-a comunicat mecanicului ca nu a constatat probleme la tren; 

- revizii ´n sala maἨinilor e efectuat dupŁ trecerea pe l©ngŁ semnalele de intrare din sens opus ale 

staἪiilor. DupŁ zona neutrŁ dintre staἪia CFR BacŁu Ἠi halta de miἨcare IteἨti nu a efectuat revizie 

´n sala maἨinilor; 

- pe distanἪa IteἨti ï BacŁu IDM al staἪiei BacŁu i-a comunicat cŁ are parcurs de intrare cu oprire 

la linia 4M, iar comunicaἪiile s-au fŁcut ´n condiἪii normale; 

- de la locomotiva izolatŁ care circula ´n urma trenului nr.61716 nu a recepἪionat nimic Ἠi nici nu 

au Ἠtiut de existenἪa ei. P©nŁ la comunicarea fŁcutŁ de IDM BacŁu ca sŁ opreascŁ trenul, nu a 

mai recepἪionat nimic. 

- ń staἪia CFR BacŁu nu a observat nici un agent al staἪiei care sa dea semnale de oprire a trenului. 

 Din mŁrturiile personalului aparѿin©nd Companiei NaἪionale de CŁi Ferate ĂCFRò SA 

au rezultat urmŁtoarele aspecte relevante: 

Á declaraŞiile IDM localist ѽi declaraŞiile IDM blochist al statiei CFR BacŁu de serviciu la data de 

23.11.2018:  

- ń tura din data de 23.11.2018, mecanicul trenului nr.60274, locomotivŁ izolatŁ, a avizat prin 

RTM cŁ de la limitarea de vitezŁ de 80 Km/h pe linia curentŁ II IteἨti ï BacŁu a constatat 

instalaἪia INDUSI din cale lovitŁ. Atunci IDM dispozitor a luat legŁtura prin instalaἪia radio cu 

mecanicul trenului nr.61716 care circula ´naintea trenului nr.60274 Ἠi a dispus oprirea trenului 

´n vederea verificŁrii vagoanelor din compunere;  

- trenul nr.61716 a fost oprit la intrarea ´n staἪie, iar mecanicul ajutor a constatat cŁ al 5-lea vagon 

de la urma trenului era deraiat de primul boghiu ´n sensul de mers. 

Á declaraŞiile IDM al haltei de miѽcare Iteѽti de serviciu la data de 23.11.2018: 

- ń tura din data de 23.11.2018, dupŁ primirea avizului de expediἪie a trenului nr.61716 de la 

staἪia CFR Galbeni, a executat parcurs de trecere pe linia II directŁ. C©nd trenul a ocupat 

secἪiunea IIAD a luat legŁtura prin staἪia radio cu mecanicul trenului Ἠi i -a comunicat cŁ trenul 

are parcurs de trecere pe linie directŁ iar mecanicul i-a confirmat cŁ a recepἪionat comunicarea;  

- ńainte de angajarea trenului pe primul macaz, IDM a ieἨit la defilare. Cu ocazia defilŁrii nu a 

constatat nimic anormal la tren Ἠi dupŁ trecerea trenului i-a comunicat mecanicului cŁ trenul a 

trecut ´n regulŁ, este semnalizat Ἠi cŁ linia curentŁ este ocupatŁ cu un tren de marfŁ; 

- mecanicul trenului nr.61716 a comunicat cŁ a recepἪionat mesajul. DiscuἪiile prin staἪia radio 

cu mecanicul de locomotivŁ s-au efectuat ´n bune condiἪii, mecanicul fiind recepἪionat ´n mod 

clar; 

- prin staἪia radio a mai recepἪionat discuἪiile dintre IDM al staἪiei CFR BacŁu si mecanicul 

trenului nr.61716 privind condiἪiile de intrare a trenului ´n staἪie; 

- a recepἪionat comunicaἪiile IDM al staἪiei CFR BacŁu si mecanicul locomotivei izolate EA030 

care circula la sector de bloc ´n urma trenului nr.61716. Mecanicul locomotivei izolate a avizat 

prin staἪia radio cŁ inductorii din cale de pe partea st©ngŁ sunt distruἨi Ἠi crede cŁ trenul care 

circulŁ ´naintea lui are ceva deraiat; 

- urmare a acestui apel, IDM al staἪiei CFR BacŁu a comunicat mecanicului trenului nr.61716 sŁ 

opreascŁ pentru cŁ are un vagon deraiat. IDM nu a primit niciun rŁspuns iar apelul a fost repetat 

de douŁ sau de trei ori. Ulterior nu a mai recepἪionat nici un fel de comunicaἪii ´n legŁturŁ cu 

trenul nr.61716; 

- dupŁ aceea a fost contactat de IDM al staἪiei CFR BacŁu care i-a cerut sŁ nu mai expedieze 

trenuri pe linia curentŁ II IteἨti ï BacŁu, ´ntruc©t este un tren cu vagon deraiat ´n staἪia BacŁu. 

Á declaraŞiile IDM al staѿiei CFR Galbeni, de serviciu la data de 23.11.2018: 

- ń tura din data de 23.11.2018, la supravegherea prin defilare a trenului nr.61716 nu a constatat 

nimic deosebit; 

- comunicaἪiile cu mecanicul locomotivei trenului nr.61716 s-au efectuat conform 

reglementŁrilor at©t ´nainte c©t Ἠi dupŁ trecerea trenului prin staἪie, a fost recepἪionat de cŁtre 

mecanic Ἠi la r©ndul sŁu a recepἪionat comunicaἪiile mecanicului. 
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- DupŁ efectuarea comunicaἪiilor personalul de locomotivŁ a confirmat recepἪia. 

Á declaraŞiile IDM al haltei de miѽcare SŁcueni Roman de serviciu la data de 23.11.2018: 

- trenul nr.61716 din data de 23.11.2018, a fost supravegheat prin defilare ´n condiἪii normale si 

nu a constatat nimic deosebit cu ocazia acestei operaἪii nici la partea de rulare Ἠi nici la 

´ncŁrcŁturŁ; 

- la trecerea trenului a comunicat prin staἪia radio cu mecanicul de locomotivŁ. DupŁ efectuarea 

comunicaἪiilor mecanicul trenului a confirmat recepἪia, repet©nd ce i-a comunicat. 

Á declaraŞiile IDM al staѿiei CFR Roman de serviciu la data de 23.11.2018: 

- ń tura din data de 23.11.2018, trenul nr.61716 aparἪin©nd SNTFM ,,CFR MarfŁò SA fost 

expediat de la staἪia CFR Roman; 

- trenul a fost supravegheat prin defilare din faἪa biroului de miἨcare, dar nu a observat nimic 

deosebit care sŁ punŁ in pericol siguranἪa circulaἪiei, nici la partea de rulare a vagoanelor, nici 

la ´ncŁrcŁturŁ, iar trenul a plecat din staἪie semnalizat; 

- ulterior a fost informat cŁ din trenul nr.61716 a deraiat un vagon ´ntre halta de miἨcare IteἨti Ἠi 

staἪia CFR BacŁu; 

- nu a comunicat prin staἪia radio cu mecanicul trenului nr.61716, dar a recepἪionat comunicaἪiile 

dintre IDM dispozitor Ἠi mecanic prin care i-a comunicat cŁ trenul a plecat ´n regulŁ Ἠi cŁ este 

semnalizat; 

- comunicaἪiile au fost auzite clar, iar mecanicul a confirmat recepἪia. 

   

C.5.2. Sistemul de management al siguranѿei  
 

A. Sistemul de management al siguranŞei al administratorului infrastructurii feroviare CNCF 
ĂCFRò SA 

La momentul producerii accidentului feroviar, CNCF ĂCFRò SA ´n calitate de administrator al 

infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al siguranŞei feroviare, ´n 

conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranŞa pe cŁile ferate comunitare, a 

Legii nr.55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ ĸi a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 

privind acordarea autorizaŞiei de siguranŞŁ administratorului/gestionarilor de infrastructurŁ feroviarŁ 

din Rom©nia, afl©ndu-se ´n posesia: 

Á AutorizaἪiei de SiguranἪŁ ï Partea A cu nr. de identificare ASA09002 ï prin care Autoritatea de 

SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ, confirmŁ acceptarea sistemului de management al siguranἪei al 

administratorului de infrastructurŁ feroviarŁ; 

Á AutorizaἪiei de SiguranἪŁ ï Partea B cu nr. de identificare ASB15003 ï prin care Autoritatea de 

SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ, a confirmat acceptarea dispoziἪiilor adoptate de administratorul de 

infrastructurŁ feroviarŁ pentru ´ndeplinirea cerinἪelor specifice necesare pentru garantarea 

siguranἪei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectŁrii, ´ntreŞinerii ĸi exploatŁrii, inclusiv unde 

este cazul, al ´ntreἪinerii ĸi exploatŁrii sistemului de control al traficului ĸi de semnalizare. 

De asemenea, la data producerii accidentului feroviar sistemul de management al siguranŞei 

feroviare cuprindea, ´n principal: 

Á declaraŞia de politicŁ ´n domeniul siguranŞei; 

Á manualul de management; 

Á obiectivele generale ĸi cantitative ale managementului siguranŞei; 

Á procedurile operaŞionale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010. 

B. Sistemul de management al siguranѿei al operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM 

ĂCFR MarfŁò SA 

 La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFM ĂCFR MarfŁò SA ´n calitate de 

operator de transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al siguranἪei 

feroviare, ´n conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranἪa pe cŁile ferate 

comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranἪa feroviarŁ Ἠi a Ordinului ministrului transporturilor 

nr.535/2007 (cu modificŁrile Ἠi completŁrile ulterioare) privind acordarea certificatului de siguranἪŁ 




