
 

AVIZ  
 

Ċn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor ĸi a incidentelor, de 

dezvoltare ĸi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ĸi pe reѿeaua de transport cu metroul din 

Rom©nia aprobat prin HG nr.117/2010, AgenἪia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, a desfŁἨurat 

o acŞiune de investigare ´n cazul accidentului feroviar produs la data de 17.09.2019, ora 13:00, pe raza de 

activitate a Sucursalei Regionale CF BucureἨti ´ntre staἪiile CFR BucureἨti Vest ï V©rteju (linie dublŁ 

neelectrificatŁ), manifestat prin declanἨarea unui incendiu la locomotiva DA 1108, aflatŁ ´n remorcarea 

trenului de marfŁ nr. 93618-1, aparἪin©nd operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

 Prin acἪiunea de investigare desfŁἨuratŁ au fost str©nse Ἠi analizate informaἪii ´n legŁturŁ cu 

producerea accidentului ´n cauzŁ, au fost stabilite condiἪiile Ἠi determinate cauzele. 
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 Prezentul Aviz face parte integrantŁ din Raportul de Investigare al accidentului produs la 

data de 17.09.2019, ora 13:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucureѽti ´ntre staѿiile 

CFR Bucureѽti Vest ï V©rteju (linie dublŁ neelectrificatŁ), manifestat prin declanѽarea unui incendiu la 

locomotiva DA 1108, aflatŁ ´n remorcarea trenului de marfŁ nr. 93618-1, aparѿin©nd operatorului de 

transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 
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AVERTISMENT  

 

 
 
Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintŁ date, analize, concluzii ĸi recomandŁri privind 

siguranŞa feroviarŁ, rezultate ´n urma activitŁŞii de investigare desfŁἨuratŁ de comisia numitŁ de 

Directorul General al AgenŞiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, ´n scopul identificŁrii 

circumstanἪelor, stabilirii cauzelor ĸi determinŁrii factorilor ce au condus la producerea acestui accident 

feroviar.  

InvestigaŞia a fost efectuatŁ ´n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a 

accidentelor ĸi a incidentelor, de dezvoltare ĸi ´mbunŁtŁŞire a siguranŞei feroviare pe cŁile ferate ĸi pe 

reŞeaua de transport cu metroul din Rom©nia, aprobat prin HotŁr©rea Guvernului nr.117/2010 ĸi ale Legii 

nr.55/2006, modificatŁ prin OUG nr.73/2019, privind siguranŞa feroviarŁ. 

Ċn organizarea ĸi luarea deciziilor, AGIFER este independentŁ faŞŁ de orice structurŁ juridicŁ, 

autoritate de reglementare sau de siguranŞŁ feroviarŁ, administrator de infrastructurŁ de transport feroviar, 

precum ĸi faŞŁ de orice parte ale cŁrei interese ar intra ´n conflict cu sarcinile ´ncredinἪate.  

InvestigaŞia a fost realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ ĸi nu s-a ocupat ´n nici un caz 

cu stabilirea vinovŁἪiei sau a rŁspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitŁἪii individuale sau 

colective. 

InvestigaŞia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor ĸi incidentelor feroviare, prin 

determinarea cauzelor ĸi ´mprejurŁrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar ĸi, dacŁ este 

cazul, stabilirea recomandŁri de siguranŞŁ necesare pentru ´mbunŁtŁŞirea siguranŞei feroviare. 

Ċn consecinἪŁ, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE ´n alte scopuri dec©t cele 

referitoare la prevenirea producerii accidentelor ĸi incidentelor feroviare ĸi ´mbunŁtŁŞirea siguranŞei 

feroviare, poate conduce la interpretŁri eronate care nu corespund scopului prezentului document. 
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A. PREAMBUL  

A.1. Introducere 

AgenἪia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, denumitŁ ´n continuare AGIFER, desfŁĸoarŁ 

acŞiuni de investigare a accidentelor/incidentelor feroviare, ´n conformitate cu prevederile din Legea 

nr.55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ, modificatŁ prin OUG nr.73/2019, coroboratŁ cu HG nr.716/2015 

privind organizarea ѽi funcѿionarea AGIFER ĸi cu HG nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de 

investigare a accidentelor ĸi a incidentelor, de dezvoltare ĸi ´mbunŁtŁŞire a siguranŞei feroviare pe cŁile 

ferate ĸi pe reŞeaua de transport cu metroul din Rom©nia, denumit ´n continuare Regulament de investigare. 

La data constatŁrii, evenimentul a fost clasificat preliminar ca accident produs ´n circulaἪia trenurilor, 

conform prevederilor art.7(1), lit.e, Ăincendii la vehicule feroviare din compunerea trenurilor ´n 

circulaѿieò.  

 

A.2. Procesul investigaŞiei 

Ċn temeiul art.19, alin.(2) din Legea privind siguranŞa feroviarŁ, coroborat cu art.1 alin.(2) din HG 

nr.716/02.09.2015 Ἠi cu art.48 alin.(1) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, a deschis acŞiunea de 

investigare ĸi a constituit comisia de investigare pentru str©ngerea ĸi analizarea informaŞiilor cu caracter 

tehnic, stabilirea condiŞiilor de producere, determinarea cauzelor ĸi emiterea unor recomandŁri de siguranŞŁ 

´n scopul prevenirii unor accidente similare ĸi pentru ´mbunŁtŁŞirea siguranŞei feroviare. 

Av©nd ´n vedere Fiĸa de avizare nr.380/17.09.2019 a Revizoratului Regional de SiguranŞa CirculaŞiei 

din cadrul Sucursalei Regionale de CŁi Ferate BucureἨti, referitoare la accidentul feroviar produs la data de 

17.09.2019, ora 13:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF BucureἨti, ´ntre staἪiile CFR 

BucureἨti Vest ï V©rteju (linie dublŁ neelectrificatŁ), prin declanἨarea unui incendiu la locomotiva DA 

1108 aflatŁ ´n remorcarea trenului de marfŁ nr. 93618-1 aparἪin©nd operatorului de transport feroviar 

SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, ĸi lu©nd ´n considerare faptul cŁ evenimentul feroviar se ´ncadreazŁ ca 

Ăaccidentò ´n conformitate cu prevederile art.7, alin.(1), lit.e din Regulamentul de investigare, AGIFER, a 

decis deschiderea unei acŞiuni de investigare.  

Prin Decizia nr.329/18.09.2019, Directorul General a numit comisia de investigare a acestui accident 

feroviar, comisie compusŁ din personal aparἪin©nd AGIFER. 
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B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE  

Descrierea pe scurt  

La data de 17.09.2019, ora 13:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF BucureἨti, secἪia 

de circulaἪie Chiajna ï Jilava (linie dublŁ, neelectrificatŁ), ´ntre staἪiile CFR BucureἨti Vest ï V©rteju, pe 

firul I de circulaἪie, la km 64+900, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 1108, care remorca trenul de 

marfŁ nr.93618-1 (aparἪin©nd operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA). (Fig. nr.1) 

 

 
(Fig. nr.1) 

Trenul de marfŁ nr.93618-1 remorcat cu locomotiva DA 1108, av©nd ´n compunere 37 vagoane 

cisternŁ ´ncŁrcate cu motorinŁ, a fost programat ´n circulaŞie pe relaŞia Brazi - Jilava la data de 17.09.2019 

Ἠi a fost expediat din halta de miĸcare Brazi la ora 11:24. DupŁ trecerea trenului prin staἪia CFR BucureἨti 

Vest personalul de locomotivŁ a fost avizat de cŁtre IDM al staἪiei CFR V©rteju cŁ la celŁlalt post al 

locomotivei existŁ o emanaἪie de fum. Mecanicul trenului a acἪionat m©nerul robinetului mecanicului ´n 

poziἪia de fr©nare rapidŁ oprind trenul pe firul I de circulaἪie, la km 64+900. 

DupŁ oprirea trenului, personalul de locomotivŁ a avizat operatorul de circulaἪie privind declanἨarea 

incendiului la locomotivŁ iar acesta din urmŁ a apelat la Sistemul NaŞional Unic pentru Apeluri de UrgenŞŁ 

ï 112 solicit©nd intervenἪia pompierilor militari. 

Personalul de locomotivŁ, a acἪionat pentru lichidarea ´nceputului de incendiu folosind stingŁtoarele 

din dotare dar din cauza densitŁἪii mari de fum din sala maĸinilor, nu a putut identifica sursa de fum. 

Pentru stingerea incendiului au intervenit pompierii militari din cadrul Inspectoratului pentru 

SituaἪii de UrgenἪŁ BucureἨti - DetaἨamentul Buftea. 

UrmŁrile accidentului 

Suprastructura cŁii 

DupŁ stingerea incendiului Ἠi retragerea locomotivei ´n staἪia CFR Jilava, la verificarea stŁrii cŁii, 

nu au fost constatate nereguli la linie, circulaἪia fiind redeschisŁ cu vitezele stabilite de 100 km/h pentru 

trenurile de cŁlŁtori Ἠi 60 km/h pentru trenurile de marfŁ. 
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Materialul rulant 

 La locomotiva DA 1108 (Foto nr. 1): 

Conform evaluŁrii preliminare efectuate de pompierii militari ai DetaἨamentului Buftea din cadrul 

Inspectoratului pentru SituaἪii de UrgenἪŁ BucureἨti, la locomotiva DA 1108 a fost avariat, ca urmare a 

arderii, cablajul de la douŁ din cele Ἠase motoare electrice de tracἪiune.  

 
Foto nr. 1 

 

- a fost afectatŁ cutia locomotivei at©t la interior c©t ĸi la exterior ´n zona motoarelor de tracἪiune 

nr.4 Ἠi nr.5   

- motoarele electrice de tracŞiune nr.4 Ἠi nr.5 au fost afectate prin arderea elementelor 

electroizolante ĸi a cablurilor de alimentare; 

InstalaŞiile feroviare 

InstalaŞiile feroviare nu au fost afectate. 

Persoane vŁtŁmate 

Ċn urma producerii accidentului feroviar nu au fost ´nregistrate victime omeneĸti sau persoane 

accidentate. 

PerturbaŞii ´n circulaŞia feroviarŁ 

Ċn urma producerii accidentului din data de 17.08.2019 a fost ´nchisŁ circulaἪia feroviarŁ ´ntre 

staἪiile CFR BucureἨti Vest ï V©rteju de la ora producerii 13:00  p©nŁ la ora 15:36, fŁrŁ a fi ´nregistrate 

trenuri ´nt©rziate sau anulate.    

  MŁsuri luate ѽi lucrŁri executate pentru intervenѿia pompierilor ѽi restabilirea circulaѿiei feroviare 

DupŁ lichidarea, de cŁtre pompieri, a incendiului la ora 13.30, din staἪia CFR Jilava a fost ´ndrumatŁ 

locomotiva DHC 408 care a remorcat garnitura trenului la staἪia CFR Jilava, dupŁ care locomotiva DA 

1108 a fost ´ndrumatŁ la Depoul de locomotive BucureἨti Triaj. 

Cauzele Ἠi  factori care au contribuit 

Cauza directŁ 

Cauza directŁ a producerii incendiului a fost apariἪia arcului electric ´n placa de borne la nivelul 

capŁtului de prindere (papucul) a unuia din cablurile de alimentare  a ´nfŁἨurŁrii statorice (cel dinspre 

coroana portperii ï corespunzŁtor bornei F) din circuitul de alimentare al motorului de tracἪiune nr.4 Ἠi 
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corespondentul acestuia de pe canalul de cabluri fapt ce a condus la strŁpungerea Ἠi aprinderea izolaἪiei 

acestuia, extinderea incendiului la celelalte cabluri ale circuitului de alimentare ale motorului de tracἪiune 

nr.4 Ἠi nr.5 aflate pe canalul de cabluri Ἠi ulterior extinderea incendiului la celelalte componente. 

Factorii care au contribuit 

- gradul ridicat de uzurŁ al cablului de alimentare a motorului de tracἪiune nr.4;  

- existenἪa pe placa de borne, pe canalul de cabluri Ἠi pe podeaua locomotivei a reziduurilor de 

produse petroliere provenite din pierderile de ulei de la motorul diesel. 

Cauze subiacente 

- nerespectarea procedurii operaἪionale ĂĊntreἪinere Ἠi reparaἪii material rulant tracἪiuneò cod PO 74.3, 
elaboratŁ ´n anul 2017 ´n conformitate cu prevederile NTF nr.67-006-2011 aprobatŁ prin OMTI 

nr.315/2011 ´n sensul cŁ locomotivele Ătrebuie retrase din serviciu pentru efectuarea reparaѿiilor 

planificate atunci c©nd una din normele de timp sau kilometri impuse este atinsŁ primaò. Se mai 

precizeazŁ faptul cŁ normativul feroviar menἪionat deἨi a fost modificat Ἠi completat prin OMTI 

nr.1359/2012, operatorul de transport nu a elaborat aceastŁ procedurŁ ´n conformitate cu aceste modificŁri. 

- nerespectarea prevederilor din Instrucѿiuni pentru activitatea personalului de locomotivŁ ´n 

transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul Ministrului nr.2229/2006, respectiv ale art.44.- (3) 

lit,b),  cu privire la obligaἪia remedierii, ´n cadrul reviziilor intermediare, a defecἪiunilor la piesele, 

instalaἪiile Ἠi agregatele la care au apŁrut probleme ´n exploatarea locomotivei, semnalate de cŁtre mecanic 

´n carnetul de bord al locomotivei; 

- nerespectarea prevederilor Specificaѿiei tehnice Revizii planificate tip PTAE (PTh), R15, RI, RT, R1, 

R2,2R2,R3 ѽi reparaѿii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele Diesel electrice de 2100 CP Cod: 

ST -  LDE 2100CP-Rev., ediѿia: 2, revizia: 0  din 2015, referitor la obligaἪia remedierii pierderilor de ulei 

provenite de la motorul diesel, ́ n cadrul tuturor tipurilor de revizii planificate. 

Cauze primare 

-   neidentificarea Ἠi neevaluarea riscurilor, de producere a unui incendiu la locomotivŁ, asociate 

pericolelor ce ar putea apare ´n circulaἪia trenurilor. 

Grad de severitate 

Conform clasificŁrii accidentelor prevŁzute ´n Regulamentul de investigare a accidentelor ѽi 

incidentelor, de dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de transport 

cu metroul din Rom©nia, aprobat prin HG 117/2010, av©nd ´n vedere activitatea ´n care s-a produs, fapta se 

clasificŁ ca accident feroviar conform art.7, alin (1), lit.e. 

RecomandŁri de siguranŞŁ 

La data de 17.09.2019, ora 13:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF BucureἨti, secἪia de 

circulaἪie Chiajna ï Jilava (linie dublŁ, neelectrificatŁ), ´ntre staἪiile CFR BucureἨti Vest ï V©rteju, pe firul 

I de circulaἪie, la km 64+900, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 1108, care remorca trenul de marfŁ 

nr.93618-1 (aparἪin©nd operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA). 

 Ċn urma investigaἪiei desfŁἨurate comisia de investigare a stabilit cŁ producerea accidentului feroviar 

a avut drept cauzŁ primarŁ neidentificarea Ἠi neevaluarea riscurilor, de producere a unui incendiu la 

locomotivŁ, asociate pericolelor ce ar putea apare ´n circulaἪia trenurilor. 

Av©nd ´n vedere cele prezentate, comisia de investigare recomandŁ AutoritŁἪii de SiguranἪŁ FeroviarŁ 

Rom©nŁ ï ASFR sŁ analizeze, ´mpreunŁ cu operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR 

MarfŁò SA, revizuirea Sistemului de management al siguranѿei  astfel ´nc©t sŁ fie identificate Ἠi evaluate 

riscurile de producere a unui incendiu la locomotivŁ, asociate pericolelor ce ar putea apare ´n circulaἪia 
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trenurilor, inclusiv celor care ar putea apŁrea ca urmare a neretragerii locomotivelor din serviciu pentru 

efectuarea reparaἪiilor planificate conform normelor naἪionale ´n vigoare.  

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE  

C.1. Descrierea accidentului 

La data de 17.09.2019, trenul de marfŁ nr.93618-1 (aparἪin©nd operatorului de transport SNTFM ĂCFR 

MarfŁò SA), compus din 37 vagoane cisternŁ ´ncŁrcate cu produse petroliere (motorinŁ), remorcat cu 

locomotiva DA 1108, a fost programat ´n circulaἪie pe relaἪia Brazi ï Jilava  la data de 17.09.2019.  Urmare 

programŁrii, la ora  11:24, trenul nr.93618-1 a fost expediat din halta de miἨcare CFR Brazi av©nd ca 

destinaἪie staἪia CFR  Jilava. 

Trenul de marfŁ nr.93618-1 a circulat fŁrŁ probleme, ´n condiἪii de siguranἪa circulaἪiei, p©nŁ la 

staἪia  CFR BucureἨti Vest iar dupŁ trecerea trenului de staἪia CFR BucureἨti Vest, ´n dreptul trecerii la 

nivel cu calea feratŁ situatŁ pe distanἪa BucureἨti Vest ï V©rteju la km 63+800  personalul de locomotivŁ a 

fost avizat de cŁtre IDM al staἪiei CFR V©rteju cŁ la celŁlalt post al locomotivei existŁ o emanaἪie de fum. 

Mecanicul trenului, dupŁ ce a primit avizarea, a observat pe geamul locomotivei o degajare de fum sub 

locomotivŁ, din zona postului opus celui de conducere Ἠi imediat  a acἪionat m©nerul robinetului 

mecanicului ´n poziἪia de fr©nare rapidŁ oprind trenul pe firul I de circulaἪie, la km 64+900. DupŁ oprire, 

mecanicul trenului a efectuat verificarea, prin deschiderea uἨii la sala maἨinilor, Ἠi a  constatat producerea 

unui ́ nceput de incendiu cu o degajare puternicŁ de fum ´n sala maἨinilor Ἠi sub locomotivŁ. 

Mecanicul trenului, imediat dupŁ constatate, a avizat operatorul de circulaἪie privind declanἨarea 

incendiului la locomotivŁ iar acesta din urmŁ a apelat la Sistemul NaἪional Unic pentru Apeluri de UrgenἪŁ 

ï 112 solicit©nd intervenἪia pompierilor militari. 

 Pentru lichidarea ´nceputului de incendiu, p©nŁ la sosirea Ἠi intervenἪia pompierilor militari,  

mecanicul locomotivei a acἪionat folosind stingŁtoarele din dotare dar din cauza densitŁἪii mari de fum din 

sala maἨinilor, nu a putut identifica sursa de fum.  

Av©nd ´n vedere faptul cŁ trenul era compus din vagoane ´ncŁrcate cu produse petroliere, personalul 

de locomotivŁ, a luat mŁsuri de dezlegare a locomotivei de la tren Ἠi ´ndepŁrtarea acesteia de grupul de 

vagoane. 

C.2. CircumstanŞele accidentului 

C.2.1. PŁrŞile implicate 

Locul producerii accidentului feroviar, este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de  CŁi 

Ferate BucureἨti, secἪia de circulaἪie Chiajna ï Jilava (linie dublŁ, neelectrificatŁ).  

Infrastructura Ἠi suprastructura cŁii ferate pe care s-a produs accidentul feroviar, sunt ´n administrarea 

CNCF ĂCFRò SA - Sucursala RegionalŁ de CŁi Ferate BucureἨti. Activitatea de ´ntreἪinere a suprastructurii 

feroviare este efectuatŁ de cŁtre personalul SecἪiei L1 BucureἨti. 

InstalaἪiile de comunicaἪii feroviare de pe secἪia de circulaἪie Chiajna ï Jilava sunt ́ ntreἪinute de cŁtre 

salariaἪii SC TELECOMUNICAŝII CFR SA. 

Personalul de tracἪiune Ἠi materialul rulant din compunerea trenului de marfŁ nr.93618-1, aparἪin 

operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA. 

InstalaἪia de comunicaἪii feroviare de pe locomotivŁ este proprietatea operatorului de transport feroviar 

marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA Ἠi este ´ntreἪinutŁ de agenἪi economici certificaἪi pentru funcἪii de 

´ntreἪinere. 
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Activitatea de ́ ntreἪinere, revizii planificate ĸi reparaἪii la locomotiva DA 1108, a fost asiguratŁ SC 

CFR IRLU SA.  

 

C.2.2. Compunerea ĸi echipamentele trenului 

Trenul de marfŁ nr.93618-1, care a circulat la data de 17.09.2019, a fost remorcat cu locomotiva     DA 

1108   Ἠi a avut urmŁtoarea compunere: 37 vagoane cisternŁ de marfŁ (tip Zas Ἠi Zaes), 505 m lungime, 

2632 tone brute, 148 osii ´ncŁrcate, masŁ fr©natŁ automat: dupŁ livret 1316 t, de fapt 1632 t, masŁ fr©natŁ 

de m©nŁ: dupŁ livret 263 t, de fapt 738 t.  

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului 

C.2.3.1. Linii  

       Descrierea traseului cŁii 

Linia curentŁ dintre staἪiile CFR BucureἨti Vest ï V©rteju este linie dublŁ, neelectrificatŁ. Ċn zona 

producerii accidentului feroviar, traseul ´n planul orizontal al cŁii este ´n aliniament iar profilul ´n lung este 

´n palier. 

Descrierea suprastructurii cŁii  

 Suprastructura cŁii ferate este alcŁtuitŁ din ἨinŁ tip 65, pe traverse de beton tip T17 cu prindere 

indirectŁ tip K, prisma de piatrŁ spartŁ fiind completŁ. 

Viteza maximŁ de circulaἪie pe zona producerii accidentului este de 100 km/h pentru trenurile de 

cŁlŁtori Ἠi 60 km/h pentru trenurile de marfŁ. 

C.2.3.2. Instalaѿii  

CirculaἪia feroviarŁ pe secἪia Chiajna - Jilava se efectueazŁ pe bazŁ de cale liberŁ. 

C.2.3.3. Locomotiva 

Locomotiva DA 1108, ce a remorcat trenul de marfŁ nr.93618-1, aparἪine operatorului de transport 

feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA Ἠi este ´nscrisŁ ´n anexa nr.II a certificatului de siguranἪŁ partea 

B la poz.292 cu nr.60-1108-4. 

Din datele ´nscrise ´n cartea tehnicŁ Ἠi din evidenἪele solicitate de la proprietarul locomotivei DA 1108  

rezultŁ cŁ a fost construitŁ la Ċntreprinderea Electroputere Craiova ´n 21.05.1976, datŁ la care a fost pusŁ ´n 

exploatare. 

Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei sunt: 

Á tip LDE 2100 CP av©nd numŁrul unic de ´nregistrare 60-1108-4 (serie Ἠasiu 1715) 

Á ecartament         - 1 435 mm; 

Á lungimea ´ntre feἪele tampoanelor      - 17 000 mm; 

Á distanἪa ´ntre osiile extreme      - 12 400 mm; 

Á distanἪa ´ntre pivoἪii boghiurilor      - 9 000 mm; 

Á ´nŁlἪimea maximŁ a locomotivei      - 4 272 mm; 

Á lŁἪimea maximŁ a locomotivei      - 3 000 mm; 

Á diametrul cercului de rulare al bandajului ´n stare nouŁ   - 1 100 mm; 

Á greutatea maximŁ ´n serviciu (complet alimentatŁ)   - 116,2 t; 

Á sarcina maximŁ pe osie       - 19,36 t; 

Á viteza maximŁ ´n regim uἨor      - 100 km/h; 

Á tipul motorului diesel       - 12-LDA-28; 

Á tipul turbosuflantei        - LAG 46-20; 

Á transmisia         - electrica curent continuu; 
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Á fr©na automatŁ        - tip KD2; 

Á fr©na directŁ        - tip Fd1. 

 

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparaἪii planificate. 

Normele de timp sau normele de kilometri parcurἨi pentru efectuarea reviziilor Ἠi reparaἪiilor planificate" 

scadenἪa la reparaἪie este stabilitŁ la 4Ñ1 an sau 480.000 km. 

La locomotiva DA 1108 au fost  efectuate reparaἪii planificate astfel:  

a. RR (reparaἪie cu ridicare a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri) la data de 

18.11.2003;   

b. RG (reparaἪie generalŁ a vehiculului motor, cu ridicarea de pe osii/boghiuri) la data de 20.10.2011 

la SC RELOC SA Craiova ; 

De la data de 20.10.2011, de c©nd s-a efectuat ultima reparaἪie de tip RG, Ἠi p©nŁ la data producerii 

accidentului, 17.09.2019  locomotiva DA 1108  a parcurs un numŁr de 420.637 km. 

Reviziile planificate de la data efectuŁrii ultimei reparaἪii de tip RG la SC RELOC SA Craiova, au fost 

urmŁtoarele: 

Data efectuŁrii reviziei Tipul reviziei 

27.02.2012 RT 

05.09.2012 RT 

09.01.2013 1R1 

25.06.2013 RT 

18.11.2013 RT 

28.07.2014 1R1 

18.03.2015 RT 

28.10.2015 RT 

30.08.2016 2R1 

22.02.2017 RT 

09.10.2017 RT (IRLU BuzŁu) 

06.03.2018 2R2 

01.08.2018 RT 

01.11.2018 RT 

12.02.2019 3R1 

15.05.2019 RT 

14.08.2019 RT 

 

Locomotiva  DA 1108 a efectuat ultima revizie planificatŁ tip RT la data de 14.08.2019 Ἠi ultima revizie 

intermediarŁ tip PTh3 la data de 17.09.2019; 

Ċn carnetul de bord al locomotivei, au fost semnalate Ἠi notificate, de cŁtre mecanici, probleme apŁrute 

´n exploatare astfel: 

-la data de 10.09.2019 ( ´n ziua ´n care ´n cadrul Remizei PloieἨti s-a efectuat revizia intermediarŁ tip 

PTh3) ï pierderi de apŁ la radiatoare; 

-´n perioada 11- 16.09.2019   - pierderi de ulei de la motorul diesel Ἠi pierderi de apŁ de la radiatoare; 

-la data de 17.09.2019 (imediat dupŁ efectuarea reviziei intermediare pe procesul tehnologic tip PTh3 

´n cadrul Remizei PloieἨti) persistau  defectele notificate de cŁtre personalul de locomotivŁ ´n carnetul de 

bord ï pierderi de ulei de la motorul diesel Ἠi pierderi de apŁ de la radiatoare; 
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C.2.4. Mijloace de comunicare 

Comunicarea ´ntre personalul de locomotivŁ Ἠi impiegaἪii de miἨcare, p©nŁ la momentul producerii 

accidentului, a fost asiguratŁ prin intermediul staἪiilor de radiotelefon. DupŁ producerea accidentului 

comunicŁrile au fost efectuate prin intermediul telefoanelor mobile. 

C.2.5. DeclanἨarea planului de urgenἪŁ feroviar  

Ċn urma avizŁrii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuatŁ conform prevederilor 

reglementŁrilor specifice, la faἪa locului s-a deplasat personal din cadrul AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ 

Rom©nŁ - AGIFER, AutoritŁἪii de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ - ASFR, administratorului de infrastructurŁ 

feroviarŁ publicŁ CNCF ĂCFRò SA, operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò SA 

Ἠi PoliἪiei Transporturi Feroviare GiuleἨti.  

Pentru stingerea incendiului au intervenit pompierii militari din cadrul Inspectoratului pentru SituaἪii 

de UrgenἪŁ BucureἨti ï DetaἨamentul Buftea. AcἪiunea de stingere a incendiului a fost finalizatŁ de 

pompieri la ora 13:30. 

C.3. UrmŁrile accidentului 

C.3.1. Pierderi de vieἪi omeneἨti Ἠi rŁniἪi 

Ċn urma producerii accidentului nu s-au ´nregistrat pierderi de vieἪi omeneἨti sau rŁniἪi. 

C.3.2. Pagube materiale 

Din documentele transmise de cŁtre operatorul de transport feroviar de marfŁ, implicat ´n producerea 

accidentului feroviar, rezultŁ cŁ urmare producerii accidentului la locomotiva DA 1108  nu a fost ´ntocmit 

deviz estimativ al pagubelor, urm©nd ca aceastŁ valoare sŁ fie stabilitŁ dupŁ efectuarea reparaἪiilor.  

Ċn conformitate cu prevederile art.7(2) din Regulament de investigare, valoarea estimativŁ a pagubelor 

are rol doar la clasificarea accidentului feroviar.  

C.3.3. ConsecinἪele accidentului ´n traficul feroviar 

Ċn urma producerii accidentului din data de 17.08.2019 a fost ´nchisŁ circulaἪia feroviarŁ ´ntre 

staἪiile CFR BucureἨti Vest ï V©rteju de la ora producerii 13:00  p©nŁ la ora 15:36, fŁrŁ a fi ´nregistrate 

trenuri ´nt©rziate sau anulate. 

C.3.4. ConsecinἪele accidentului asupra  mediului  

Ċn urma producerii acestui accident nu au fost urmŁri asupra mediului.  

C.4. CircumstanἪe externe 

La data de 17.09.2019,  ´n jurul orei 13:00, vizibilitatea ´n zona producerii accidentului a fost bunŁ, 

cerul era senin, viteza v©ntului nesemnificativŁ iar temperatura ´n aer a fost de aproximativ 26ÁC. 

C.5. DesfŁἨurarea investigaἪiei 

C.5.1. Rezumatul mŁrturiilor personalului implicat 

Declaraѿiile personalului aparѿin©nd operatorului de transport feroviar de marfŁ, care a condus ѽi 

deservit locomotiva DA 1108, de remorcare a trenului de marfŁ nr.93618-1, la data de 17.09.2019,  au 

rezultat urmŁtoarele aspecte relevante: 

mecanicul de locomotivŁ 

- la data de 17.09.2019 la ora 06:20 s-a prezentat la Remiza PloieἨti,  unde a fost verificat Ἠi instruit 

la intrarea ´n serviciu de cŁtre Ἠeful de turŁ; 

- dupŁ luarea ´n primire a serviciului a efectuat manevrŁ, cu locomotiva DA 1108,  ´n PloieἨti Sud Ἠi 

Brazi iar la ora 11:24 trenul nr.93618-1, remorcat cu DA 1108,  a fost expediat din staἪia CFR Brazi 

av©nd destinaἪia staἪia CFR V©rteju; 
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- pe toatŁ distanἪa, de la staἪia Brazi Ἠi p©nŁ la staἪia BucureἨti Vest, trenul de marfŁ nr.93618-1 a 

circulat fŁrŁ probleme, ´n condiἪii de siguranἪa circulaἪiei;  

- dupŁ trecerea trenului de staἪia CFR BucureἨti Vest, ´n dreptul trecerii la nivel cu calea feratŁ situatŁ 

pe distanἪa BucureἨti Vest ï V©rteju la km 63+800 a fost avizat, de impegatul de miἨcare al staἪiei 

V©rteju, cŁ la capŁtul celŁlalt al locomotivei existŁ o emanaἪie de fum;   

- a luat mŁsuri de fr©nare a trenului dupŁ ce a observat pe geamul lateral din postul de conducere, 

existenἪa emanaἪiilor de fum la urma locomotivei; 

- dupŁ oprirea trenului a avizat operatorul de circulaἪie privind declanἨarea incendiului la locomotivŁ 

iar acesta din urmŁ a apelat la Sistemul NaἪional Unic pentru Apeluri de UrgenἪŁ ï 112 solicit©nd 

intervenἪia pompierilor militari; 

- a cobor©t de pe locomotivŁ Ἠi a intervenit, pe exterior, cu un stingŁtor din dotarea locomotivei pentru 
lichidarea ´nceputului de incendiu dar fŁrŁ rezultat;  

 

 Declaraѿiile personalului aparѿin©nd gestionarului de infrastructurŁ feroviarŁ publicŁ CNCF 

ĂCFRò SA - Sucursala RegionalŁ de CŁi Ferate BucureἨti: 

 Ἠef staἪie BucureἨti Vest 

- ´n data de 17.09.2019, fiind de serviciu ´n funcἪia de impiegat de miἨcare, la ora 12:41 a luat Ἠi notat 

avizul de plecare a trenului de marfŁ nr.93618-1 de la staἪia Chiajna; 

- la ora 12:49 a avizat pŁzitorul de barierŁ pentru ´nchiderea barierei mecanice de la km 64+870 ´n 

vederea trecerii trenului nr.93618-1; 

- la ora 12:52, c©nd trenul nr.93618-1 a trecut prin faἪa biroului de miἨcare, a defilat trenul Ἠi nu a 

observat nimic deosebit at©t la locomotivŁ c©t Ἠi la vagoanele din compunerea acestuia;   

 

pŁzitorul de barierŁ la Canton 04 DomneἨti 

- ´n data de 17.09.2019, fiind de serviciu ´n funcἪia de pŁzitor barierŁ, la ora 12:49 a primit dispoziἪie 

scrisŁ pentru trecerea trenului de marfŁ nr.93618-1 de la staἪia BucureἨti Vest; 

- la defilarea trenului a constatat flacŁrŁ deschisŁ, la partea de jos a locomotivei de tracἪiune DA 1108 

, care se extindea de la jumŁtatea locomotivei spre primul vagon din compunerea trenului, iar flacŁra 

era mai intensŁ pe partea st©ngŁ a sensului de mers; 

- a avizat imediat staἪiile vecine (BucureἨti Vest Ἠi V©rteju) ´n vederea opririi trenului pentru stingerea 
incendiului; 

- trenul a fost oprit imediat ´n linie curentŁ dupŁ avizare iar incendiul a fost stins de cŁtre pompierii 

militari care au  sosit la faἪa locului ´n urma apelului la Sistemul NaŞional Unic pentru Apeluri de 

UrgenŞŁ ï 112 

C.5.2. Sistemul de management al siguranŞei 

A. Sistemul de management al siguranŞei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare 

publice 

La momentul producerii accidentului feroviar (17.09.2019) CNCF ĂCFRò SA, ´n calitate de 

administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al siguranŞei 

feroviare, ´n conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranŞa pe cŁile ferate 

comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ ĸi a Ordinului ministrului transporturilor 

nr.101/2008 privind acordarea autorizaŞiei de siguranŞŁ administratorului/gestionarilor de infrastructurŁ 

feroviarŁ din Rom©nia, afl©ndu-se ́ n posesia: 

Á AutorizaŞiei de SiguranŞŁ ï Partea A cu numŁrul de identificare ASA09002 cu valabilitate p©nŁ la 

data de 21.12.2019 ï prin care Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ, confirmŁ acceptarea 

sistemului de management al siguranŞei al gestionarului de infrastructurŁ feroviarŁ; 
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Á AutorizaŞiei de SiguranŞŁ ï Partea B cu numŁrul de identificare ASB15003 cu valabilitate p©nŁ la 

data de 21.12.2019 ï prin care Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ, a confirmat acceptarea 

dispoziŞiilor adoptate de gestionarul de infrastructurŁ feroviarŁ pentru ´ndeplinirea cerinŞelor 

specifice necesare pentru garantarea siguranŞei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectŁrii, 

´ntreŞinerii ĸi exploatŁrii, inclusiv unde este cazul, al ´ntreŞinerii ĸi exploatŁrii sistemului de control 

al traficului ĸi de semnalizare. 

 

B. Sistemul de management al siguranѿei la nivelul operatorului de transport SNTFM ĂCFR MarfŁò 

SA 

La momentul producerii accidentului feroviar, SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, ´n calitate de operator de 

transport feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al siguranἪiei feroviare, ´n 

conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranἪa pe cŁile ferate comunitare, a Legii 

nr.55/2006 privind siguranἪa feroviarŁ Ἠi a Ordinului Ministrului Transporturilor nr.535/2007 (modificat Ἠi 

completat prin Ordinele M.T.I. nr.884/2011, nr.2179/2012, nr.1502/2014, nr.270/2016 Ἠi HG nr.361/2018) 

privind acordarea certificatului de siguranἪŁ, fiind ´n posesia urmŁtoarelor documente privind sistemul 

propriu de management al siguranἪei feroviare: 

Á Certificatul de siguranἪŁ - Partea A cu numŁrul RO1120190015 valabil de la data de 11.06.2019, prin 

care Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ, confirmŁ acceptarea sistemului de management al 

siguranἪei feroviare propriu; 

Á Certificatul de SiguranἪŁ Partea B cu numŁrul RO1220190060 valabil de la data de 11.06.2019, prin care 

Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ, confirmŁ acceptarea dispoziἪiilor adoptate de SNTFM 

ĂCFR MarfŁò SA pentru ´ndeplinirea cerinἪelor specifice necesare pentru funcἪionarea ´n siguranἪŁ pe 

reἪeaua relevantŁ, ´n conformitate cu Directiva 2004/49/CE Ἠi cu legislaἪia naἪionalŁ aplicabilŁ; 

Á Certificat de Entitate ResponsabilŁ cu ĊntreἪinerea nr.RO/ERIV/L/0019/0021, emis la data de 23.07.2019 

de cŁtre Autoritatea de SiguranἪŁ FeroviarŁ Rom©nŁ ï ASFR, cu valabilitate pentru perioada 24.07.2019 

ï 16.06.2023, prin care se confirmŁ acceptarea sistemului de ´ntreἪinere, ´n conformitate cu Directiva 

2004/49/CE Ἠi OMT nr.635/2015.  

SNTFM ĂCFR MarfŁò SA, ´n calitate de Entitate ResponsabilŁ cu ĊntreἪinerea vehiculelor feroviare 

altele de c©t vagoanele de marfŁ (ERIV), are un sistem de ´ntreἪinere conform cŁruia funcἪiile de gestionare 

Ἠi gestionare a ´ntreἪinerii parcului sunt desfŁἨurate de ´nsŁἨi ERIV, iar funcἪiile de dezvoltare Ἠi efectuare 

a ´ntreἪinerii au fost externalizate, acestea fiind realizate de cŁtre SC CFR IRLU SA .  

Av©nd ´n vedere condiἪiile ´n care s-a produs accidentul feroviar comisia a verificat dacŁ sistemul de 

management al siguranἪei al operatorului de transport feroviar SNTFM ĂCFR MarfŁò SA respectŁ cerinἪele 

Anexei nr.II la Regulamentul (UE) NR.1158/2010 al Comisiei din 9 decembrie 2010 privind o metodŁ de 

siguranἪŁ comunŁ pentru evaluarea conformitŁἪii cu cerinἪele pentru obἪinerea certificatelor de siguranἪŁ 

feroviarŁ, respectiv dacŁ dispune de proceduri pentru a garanta:  

-  identificarea riscurilor asociate operaἪiunilor feroviare, inclusiv cele care rezultŁ direct din 
activitŁἪile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru Ἠi din activitŁἪile altor organizaἪii Ἠi/sau 

persoane; 

-  cŁ ´ntreἪinerea locomotivelor este efectuatŁ ´n conformitate cu cerinἪele relevante. 

Ċn urma verificŁrii documentelor puse la dispoziἪie de SNTFM ĂCFR MarfŁò SA au fost constatate 

urmŁtoarele: 

Identificarea Ἠi evaluarea riscurilor asociate siguranἪei feroviare se face ´n conformitate prevederile 

procedurii operaἪionale ĂIdentificarea Ἠi evaluarea riscurilor asociate siguranἪei feroviareò cod: PO 431-

SMS ediἪia 2, revizia 00. Conform acestei proceduri operaἪionale, acἪiunea de identificare Ἠi evaluare a 

riscurilor asociate siguranἪei feroviare se finalizeazŁ prin ´ntocmirea FiἨei de evaluare a riscurilor SMS cod: 

F 431-SMS-1 Ἠi a FiἨei de mŁsuri de prevenire riscuri SMS cod F 431-SMS-2. 

showRel:407119%20-1
showRel:1058194%20-1
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 Din analiza FiἨei de evaluare a riscurilor pentru procesul tehnologic ĂCirculaѿia trenurilorò, a reieἨit 

faptul cŁ nu a fost evaluat riscul de producere a unui incendiu ´n timpul circulaἪiei, acest pericol 

nefiind identificat. De asemenea nu au fost evaluate riscurile pericolelor ce ar putea apare ca urmare a 

neretragerii locomotivelor din serviciu pentru efectuarea reparaἪiilor planificate conform normelor 

naἪionale ´n vigoare, care sunt Ἠi coduri de practicŁ ale operatorului, aceste pericole nefiind identificate. 

 Comisia de investigare atrage atenἪia asupra faptului, cŁ identificarea Ἠi analiza temeinicŁ a factorilor 

care conduc la manifestarea unor pericole, urmatŁ de dispunerea mŁsurilor pentru Ἢinerea sub control a 

riscurilor asociate pericolelor identificate, este atributul exclusiv al managerului, al personalului responsabil 

cu elaborarea procedurilor managementului siguranἪei (inclusiv a managementului riscurilor) Ἠi a celui 

responsabil cu urmŁrirea modului de aplicare a managementului riscurilor. 

Organizarea, desfŁἨurarea Ἠi urmŁrirea realizŁrii subprocesului de ´ntreἪinere Ἠi reparaἪii a materialului 

rulant de tracἪiune (locomotive) se realizeazŁ ´n conformitate cu prevederile procedurii operaἪionale 

ĂĊntreἪinere Ἠi reparaἪii material rulant de tracἪiuneò cod: PO 74.3 ediἪia 3, revizia 00.  

Ċn Certificatul de SiguranἪŁ Partea B cu numŁrul RO1220190060 valabil de la data de 11.06.2019 este  

trecutŁ la poziἪia nr.292 locomotiva de remorcare a trenului DA 1108 deἨi raportului de evaluare tehnicŁ al 

locomotivei, nu a fost eliberat de cŁtre Organismul de Notificare Feroviar Rom©n - ONFR, document ce 

trebuia sŁ stea la baza ´nscrierii acesteia ´n certificatul de siguranἪŁ; 

Conform adresei nr.123/20.05.2019 operatorul de transport feroviar de marfŁ SNTFM ĂCFR MarfŁò 

SA a solicitat Organismului Notificat Feroviar Rom©n ï ONFR acordul pentru ca efectuarea evaluŁrii 

tehnice Ἠi ´ntocmirea raportului de evaluare a locomotivelor deἪinute de cŁtre acesta sŁ se realizeze cu ocazia 

finalizŁrii lucrŁrilor de reparaἪii planificate pentru fiecare vehicul. Astfel, conform acestei adrese, la 

locomotiva DA 1108, evaluarea tehnicŁ se va face cu ocazia finalizŁrii primelor lucrŁri de reparaἪii 

planificate. 

Ċntruc©t, din verificŁrile Ἠi constatŁrile efectuate la locomotivŁ au rezultat neconformitŁἪi privind 

desfŁἨurarea lucrŁrilor de mentenanἪŁ Ἠi exploatare a acesteia, comisia de investigare a verificat dacŁ 

sistemul de management al siguranἪei al SNTFM ĂCFR MarfŁò SA dispune de proceduri pentru a garanta 

cŁ ´ntreἪinerea Ἠi exploatarea locomotivelor este efectuatŁ ´n conformitate cu cerinἪele relevante. 

Referitor la activitatea de ´ntreѿinere a vehiculelor feroviare motoare 

 Operatorul de transport feroviar de marfŁ are elaborate proceduri operaἪionale Ἠi instrucἪiuni privind 

activitatea de ´ntreἪinere Ἠi reparaἪii Ἠi de Ἢinere sub control a riscului de depŁἨire a termenelor de efectuare 

a reviziilor planificate. Urmare verificŁrii acestor proceduri, au fost constatate unele neconformitŁἪi, dupŁ 

cum urmeazŁ: 

1. Ċn procedura operaἪionalŁ ĂĊntreἪinere Ἠi reparaἪii material rulant tracἪiuneò cod PO 74.3, elaboratŁ 

´n anul 2017 este precizat faptul cŁ ĂAnaliza stŁrii parcului de locomotive se face funcѿie de intervalul de 

timp (de la ultima reparaѿie), starea tehnicŁ ѽi de fondurile de reparaѿii alocate ´n conformitate cu 

prevederile NTF nr.67-006-2011 aprobatŁ prin OMTI nr.315/2011ò. AceastŁ procedurŁ nu respectŁ norma 

naἪionalŁ menἪionatŁ (NTF nr.67-0062011 aprobatŁ prin OMTI nr.315/2011), unde este stipulat faptul cŁ 

locomotivele Ătrebuie retrase din serviciu pentru efectuarea reparaѿiilor planificate atunci c©nd una din 

normele de timp sau kilometri impuse este atinsŁ primaò. Se mai precizeazŁ faptul cŁ normativul feroviar 

menἪionat deἨi a fost modificat Ἠi completat prin OMTI nr.1359/2012, operatorul de transport nu a elaborat 

aceastŁ procedurŁ ´n conformitate cu aceste modificŁri. Din documentele puse la dispoziἪia comisiei de 

investigare, a reieἨit faptul cŁ locomotiva implicatŁ ´n accident a fost construitŁ la Ċntreprinderea 

Electroputere Craiova ́n data de 21.05.1976, Ἠi p©nŁ la producerea accidentului, a efectuat doar douŁ 

reparaἪii planificate de tip RR la data de 18.11.2003 Ἠi de tip RG la data de 20.10.2011. De la ultima 

reparaἪie planificatŁ Ἠi p©nŁ la producerea accidentului locomotiva a parcurs 420.637 km Ἠi a efectuat 

serviciu un numŁr de 8 ani. 

 Ċn acest sens, se constatŁ o nerespectare a prevederilor Normativului feroviar òVehicule de cale 

feratŁ. Tipuri de revizii Ἠi reparaἪii planificate. Norme de timp sau normele de kilometri parcurἨi pentru 

efectuarea reviziilor Ἠi reparaἪiilor planificateò aprobat prin Ordinul MTI nr.315/2011 Ἠi modificat prin 
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Ordinul MTI nr.1359/2012, care prevede obligativitatea efectuŁrii reparaἪiilor planificate tip RR sau RG la 

un interval de 4+1 ani sau parcurgerea unui numŁr de 480 000 km (´n baza cŁruia locomotiva ar fi trebuit 

sŁ efectueze o reparaἪie planificatŁ ´n cursul anului 2016); Ċn normativul menἪionat (valabil la data 

producerii accidentului) este prevŁzut faptul cŁ locomotivele trebuie retrase din serviciu pentru efectuarea 

reparaἪiilor planificate, atunci c©nd una din cele douŁ norme este realizatŁ prima. De asemenea, ´n acelaἨi 

normativ este specificat faptul cŁ lucrŁrile efectuate ´n cadrul reviziilor Ἠi reparaἪiilor planificate la 

termenele stabilite, asigurŁ vehiculelor feroviare potenἪialul tehnic necesar desfŁἨurŁrii transporturilor 

feroviare ´n condiŞii de siguranἪŁ, confort Ἠi securitate a circulaŞiei ´ntre douŁ revizii sau reparaἪii planificate 

consecutive. La data producerii accidentului, norma de timp era depŁѽitŁ ѽi impunea retragerea 

locomotivei din serviciu pentru efectuarea unei reparaѿii planificate. 

 2. SNTFM ĂCFR MarfŁò SA are ´ntocmite òInstrucἪiuni pentru Ἢinerea sub control a riscului de 

depŁἨire a termenelor de efectuare a reviziilor planificate la vehiculele feroviare motoareò ï cod IP-BIRML-

01. Ċn aceste instrucἪiuni este prevŁzut faptul cŁ, Ăplanificarea locomotivelor la revizii se face ´n 
conformitate cu OMTI nr.1359/2012 ɀ !ÎÅØÁ ÎÒȢυȟ 4ÁÂÅÌ χȢυȱȟ ÃÁÒÅ ÒÅÐÒÅÚÉÎÔá ÕÎ ÃÏÄ ÄÅ ÐÒÁÃÔÉÃáȢ 
 Ċn codul de practicŁ menἪionat este stipulat faptul cŁ norma de timp pentru efectuarea reviziilor 

planificate este de 60 zile de serviciu ´ntre douŁ revizii, iar norma de kilometri este de 15-25 mii. 

 Ċn ceea ce priveἨte respectarea termenelor de efectuare a reviziilor planificate, conform 

documentelor puse la dispoziἪie, s-a constatat cŁ de la ultima reparaἪie de tip RG de la data de 20.10.2011 

Ἠi p©nŁ la data producerii accidentului , nu a fost niciodatŁ respectatŁ norma de timp  dintre douŁ revizii 

planificate. 

 De asemenea menἪionŁm faptul cŁ  ´n SpecificaἪia tehnicŁ pentru efectuarea reviziilor planificate, 

pentru motorul diesel este prevŁzutŁ verificarea Ἠi remedierea pierderilor de ulei Ἠi apŁ , pentru compresorul 

de aer este prevŁzutŁ remedierea pierderilor de ulei Ἠi aer iar ´n cazul burdufurilor Ἠi a cablurilor de 

alimentare la motoarele de tracἪiune sunt prevŁzute lucrŁrile de control Ἠi verificare  a acestora la toate 

tipurile de revizii planificate, RT, R1 Ἠi R2. Prin efectuarea reviziilor la termenele stabilite, ar fi trebuit 

teoretic sŁ se remedieze aceste defecte ´nsŁ la verificarea ´nscrisurilor din carnetul de bord al locomotivei 

s-a constatat cŁ au fost semnalate Ἠi notificate, de cŁtre mecanici, probleme apŁrute ´n exploatare chiar 

imediat dupŁ executarea lucrŁrilor de revizie. 

 Neretragerea din serviciu a locomotivelor conform normelor de timp atinse, pentru efectuarea 

reviziilor Ἠi reparaἪiilor planificate, precum Ἠi menἪinerea ´n exploatare a unor locomotive cu probleme 

tehnice, constituie un pericol pentru siguranἪa feroviarŁ. Ċn accepἪiunea Regulamentului UE nr.402 din 2013 

acest pericol ar fi trebuit sŁ fie identificat ´n mod rezonabil, fapt care nu a fost realizat de cŁtre operatorul 

de transport.  
Referitor la activitatea personalului de locomotivŁ 

 Ċn cursul acἪiunii de investigare s-a constatat faptul cŁ de la data de 10.09.2019 Ἠi p©nŁ la producerea 

accidentului (corespunzŁtor ´nscrierilor din carnetul de bord), personalul de locomotivŁ care a efectuat 

serviciu cu aceasta, nu a ´ntocmit niciun raport de eveniment sau comandŁ de reparaἪie prin care sŁ aducŁ 

la cunoἨtinἪŁ ´n scris persoanelor competente spre rezolvare faptul cŁ locomotiva avea ´n continuu pierderi 

de ulei de la motorul diesel Ἠi de apŁ de la radiatoare, deἨi au consemnat acest lucru ´n condica de bord. 

Prin acest fapt nu s-a respectat codul de practicŁ ĂInstrucŞiuni pentru activitatea personalului de locomotivŁ 

´n transportul feroviar nr.201/2006 aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006ò, care prevede la Art.34 (3) 

aceastŁ obligativitate. 

C.5.3. Norme ĸi reglementŁri. Surse ĸi referinŞe pentru investigare 

La investigarea accidentului feroviar s-au luat ´n considerare urmŁtoarele: 

norme ĸi reglementŁri: 

Á Regulamentul de investigare a accidentelor ĸi a incidentelor, de dezvoltare ĸi ´mbunŁtŁŞire a 

siguranŞei feroviare pe cŁile ferate ĸi pe reŞeaua de transport cu metroul din Rom©nia, aprobat prin 

HG nr.117/2010; 
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Á Regulamentul de Exploatare TehnicŁ FeroviarŁ nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din 
29.08.2001;  

Á Regulamentul pentru circulaŞia trenurilor ĸi manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat prin 
Ordinul Ministrului Transporturilor ConstrucἪiilor ĸi Turismului nr.1816 din 26.10.2005;  

Á Regulamentul de remorcare ĸi fr©nare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005; 

Á InstrucŞiuni pentru activitatea personalului de locomotivŁ ´n transportul feroviar nr.201/2006 

aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006; 

Á Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis 

pe locomotivŁ, efectuat de personalul care conduce ĸi/sau deserveĸte locomotive ´n sistemul feroviar 

din Rom©nia; 

Á Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicalŁ ĸi psihologicŁ a personalului cu responsabilitŁŞi 

´n siguranŞa circulaŞiei; 

Á Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale feratŁ. Tipuri de revizii ĸi reparaŞii 

planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcurĸi pentru efectuarea reviziilor ĸi 

reparaŞiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor ĸi Infrastructurii 

nr.315/2011, modificat ĸi completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor ĸi Infrastructurii 

nr.1359/2012; 

Á Ordinul nr.363/2008 privind aprobarea Normei tehnice feroviare Vehicule feroviare. Locomotiva 

diesel-electricŁ 060 DA de 2.100 CP. PrescripŞii tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la 

intrarea locomotivei ´n unitŁŞile de tracŞiune, prescripŞii pentru alimentare ĸi echipare, precum ĸi 

pentru curŁŞarea ĸi spŁlarea locomotivei; 

Á InstrucŞia de reparare a locomotivelor diesel electrice de 2100 CP nr.435/1975;  

Á SpecificaŞia tehnicŁ cod ST-LDE 2100CP ï Rev. -  ĂRevizii planificate tip PTAE (PTh), R15, RI, 

RT, R1, R2, 2R2, R3 ĸi reparaŞii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA  la locomotivele Diesel 

electrice de 2100 CPò. 

Á SpecificaŞia tehnicŁ cod ST-LDE 2100CP ï RR, RG  - ĂReparaἪii planificate tip RR, RG la 

locomotivele Diesel electrice de 2100 CPò 

 

surse ĸi referinŞe: 

Á declaraŞiile personalului implicat ´n producerea accidentului feroviar; 

Á fotografii efectuate la locul producerii accidentului; 

Á procese verbale de constatare tehnicŁ a infrastructurii feroviare Ἠi procese verbale de constatare 

tehnicŁ ´n atelier efectuate la locomotivŁ; 

Á corespondenŞŁ cu agenŞii economici. 

C.5.4. FuncŞionarea instalaŞiilor tehnice, infrastructurii feroviare ĸi a materialului rulant 

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linie 

Suprastructura cŁii ferate nu a fost afectatŁ de incendiul produs la materialul rulant. 

C.5.4.2. Date constatate cu privire la instalaŞiile feroviare  

Nu a fost afectatŁ instalaŞia SCB ´n urma incendiului produs la materialul rulant. 

C.5.4.3. Date constatate la funcŞionarea materialului rulant ĸi a instalaŞiilor tehnice ale acestuia   

ConstatŁri privind locomotiva DA 1108  

 

 ConstatŁri efectuate la locomotiva DA 1108 dupŁ producerea incendiului   

Starea tehnicŁ a locomotivei a fost verificatŁ at©t la faἪa locului c©t Ἠi ´n Depoul CFR MarfŁ BucureἨti 

Triaj 

Ċn urma verificŁrilor efectuate s-au constatat:  
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¶ ConstatŁri ń posturile de conducere 

- Postul I de conducere - neafectat, instalaἪia ICL cu funcἪionare normalŁ, vitezometrul IVMS 

ń stare normalŁ dar fŁrŁ alimentare. Pentru descŁrcarea datelor din acesta a fost necesarŁ demontarea de 

pe locomotivŁ Ἠi alimentarea  cu energie de la o sursŁ externŁ ń atelier;  

- Postul II de conducere -  afectat termic Ἠi cu pulbere provenitŁ de la instalaἪia de stingere 

utilizatŁ;(Foto nr.2 ѽi Foto nr.3) 

-  

     
                       Foto nr.2                                                                 Foto nr.3 

 

¶ ConstatŁri ń sala maἨinilor  

- Grupa de ventilaἪie a motoarelor de tracἪiune de la boghiul I -  ń stare normalŁ neafectatŁ 

termic; 

- Grupa de ventilaἪie a motoarelor de tracἪiune de la boghiul II - cu carcasele ventilatoarelor Ἠi 

motorul de ventilaἪie afectate termic;(Foto nr.4) 

 

 
Foto nr.4 

 

- Generatorul principal c©t Ἠi generatorul auxiliar - ń stare normalŁ fŁrŁ urme de flamare Ἠi 

neafectate termic; 

- Motorul diesel - ń stare normalŁ; 

- Blocul de aparate - ń stare normalŁ cu capacele releelor deformate termic; 

- Tubul flexibil de legŁturŁ ´ntre filtrul brut de motorinŁ Ἠi traductorul de debit ICL - ars Ἠi 

desfŁcut de la legŁtura cu filtrul brut;(Foto nr.5) 
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Foto nr.5 

 

- Panoul de manometre Ἠi termometre de deasupra grupei de ventilaἪie a boghiului II - afectate 

termic;(Foto nr.6 ѽi Foto nr.7) 

 

         
                    Foto nr.6                                                                Foto nr.7 

        

- ManἨoanele de cauciuc de legŁturŁ ale conductelor instalaἪiei de rŁcire a motorului diesel -  

arse ́n zona grupei de ventilaἪie a boghiului nr.II;  

- Pe podea ́n zona motoarelor de tracἪiune nr.4 Ἠi nr.5 - acumulŁri de ulei Ἠi impuritŁἪi;         

(Foto nr.8 ѽi Foto nr.9) 

 

    
Foto nr.8                                                                Foto nr.9 
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- Materialele combustibile din zona grupei de ventilaἪie a boghiului II - arse urmare a 

incendiului; 

¶ ConstatŁri la boghiuri 

- Boghiul nr.I - ń stare normalŁ , neafectat termic;  

- Boghiul nr.II - Motorul de tracἪiune nr.4 cu burduful canalului de ventilaἪie ars complet Ἠi cu 

izolaἪia cablurilor de alimentare arsŁ, pe toatŁ lungimea acestora, de la ieἨirea din motor p©nŁ ´n canalul de 

cabluri; Unul din cablurile ´nfŁἨurŁrii statorice (cel dinspre coroana portperii ï corespunzŁtor bornei F) 

prezenta la capŁtul de prindere (papuc) urme de arc electric (Foto nr.10 ѽi Foto nr.11) ; De asemenea pe 

capacul plŁcii de borne au fost identificate urme lŁsate de arcurile electrice (Foto nr.13) iar cablul 

corespondent de alimentare al acestuia care intra pe canalul de cabluri avea capŁtul de prindere (papucul) 

cu urme de arc electric cu 3 toroane ale cablului rupte din papuc Ἠi cu urme de topire. (Foto nr.14)       

    
                     Foto nr.10                                                                        Foto nr.11 

 

    
                          Foto nr.12                                                               Foto nr.13 

 

    
      Foto nr.14                                                                   Foto nr.15 

- Motorul de tracἪiune nr.5 - cu burduful canalului de ventilaἪie ars complet Ἠi cu izolaἪia 

cablurilor de alimentare arsŁ, pe toatŁ lungimea acestora, de la ieἨirea din motor p©nŁ ´n canalul de cabluri 

(Foto nr.15); 


