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A. PREAMBUL

A.1. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER
asigura investigatorul principal pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfagurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice ancheta judiciarad si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a

......

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului deinvestigare
si are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbundtatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretdri eronate care nu corespund scopului prezentului
document.

A.2. Procesul investigatiel

Avéand in vedere fisa de avizare a Revizoratului General de Sigurantd a Circulatiei din
cadrul Sucursalei Regionale ,,CFR” Bucuresti din data de 25.09.2024, privind incidentul
feroviar produsladatade 25.09.2024, ora17:30, perazade activitate a Sucursalei Regionale
CF Bucuresti, pe sectia de circulatie Giurgiu Nord — Videle, intre statiille CFR Radulesti si
Videlg(linie simpla, electrificatd) prin lovirea contrasinei situata pe podul de la km.62+409, de
catre plugul locomotivei GM 1025 care remorca trenul de calatori Interregio nr.460025
(apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si luand
in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.258/2024
a Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un investigator din
cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform
prevederilor din  acelasi  regulament, investigatorul principal, prin decizia
nr.1210/39/30.09.2024, a numit membrii comisiei de investigare formata din reprezentanti ai
operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC,,CFR
Calatori SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Ladata de 25.09.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia
de circulatie Giurgiu Nord — Videle, pe distanta dintre statiile CFR Radulesti si Videle(linie
simpla, electrificatd), trenului de calatori Interregio nr.460025 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA), a lovit contrasina situata pe podul
de la km.62+409 de catre plugul locomotivei GM 1025 care a asigurat remorcarea trenului.
Urmare a producerii acestui incident nu au fost Tnregistrate trenuri intérziate. Nu au fost
Tnregistrate victime omenesti sau raniti.



Cauza directa o constituie denivelarealocalain profilul longitudina al caii. Acest lucru
S-a produs in conditiile cedarii prinderii cadrului sina-traversa sub actiunea fortelor transmise
caii de materialul rulant in miscare. Aceste defecte au implicatii directe in mentinerea in
parametrii de exploatare a valorilor nivelului longitudinal al caii.
Factorii careau contribuit:

- starea tehnica necorespunzatoare a traverselor de lemn care sub actiunea fortelor transmise
de rotile materialului rulant care nu au permis mentinerea in parametrii de exploatare a
valorilor nivelului longitudinal al caii;

Cauze subiacente;

- nerespectarea prevederilor art.25, ain.(2) si alin.(4) din din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si intretinerea cdii — linii cu ecartament normal nr. 314/1989”,
referitoare la defectele care impun inlocuirea traverselor de lemn;

- nerespectarea prevederilor art.3 din Instructia 305/1997 referitor |a efectuarea reviziile

chenzinale.

Cauzeprimare:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07, "Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe Intreg ciclul de viatd a liniilor n
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF "CFR" SA,
referitoare la dimensionarea personalului Districtului de Linii nr.3 Videle din cadrul Sectiei L1
Bucuresti, in raport cu volumul de lucrari..

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazutd la art.8 din Regulamentul de investigare,
avand Tn vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar
conform prevederilor art. 8, Grupa A, pct.1.14.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladatade 25.09.2024, trenul de calatori nr.460025 afost expediat din statia CFR Giurgiu
Nord avand ca destinatie statia CFR Bucuresti Nord. Trenul de calatori nr.460025 atrecut prin
statia CFR Radulesti la ora 16.58, iar la km.62+409 mecanicul de locomotiva al trenului a auzit
un zgomot anormal pe podetul metalic. Mecanicul de locomotiva a luat masuri de oprire si a
constatat plugul de animale lovit pe partea stangd. Mecanicul de locomotiva a avizat IDM din
statia CFR Videle dupa care si-a continuat mersul pana in statia CFR Videle unde a intocmit
raport de eveniment.

Laverificareapeteren a fost constatata o urma de lovire in capatul contraginei si 0 urma
de luciu metalic pe suprafata de rulare.

C.2. Circumstantel e incidentul ui

C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in
gestionarea CNCF ,,CFR” S.A. Activitatea de intretinere a suprastructurii feroviare este
efectuata de personal specializat al apartinand Sectiei L1 Bucuresti, District L3 Videle.
Locomotiva GM 1025 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA
- Depoul Bucuresti Calatori.



Vagoanele din compunerea garniturii trenului de calatori nr.460025 apartin operatorului
de trangport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenul ui

Trenul de calatori Interregio nr.460025 a fost remorcat cu locomotiva GM 1025
apartinand Depoului Bucuresti Calatori, condusa la momentul producerii incidentului in echipa
completa de mecanic de locomotiva si mecanic ajutor angajati ai Depoului Bucuresti Calatori
si a fost compus din 3 vagoane clasa, 12 osii, cu o lungime de 103 m, avand conform inscrierilor
din Foaia de Parcurs Seria A nr.3212:

- tongjul brut - 148 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 170 tone/15 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 215 tone/63 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentel or feroviare implicate lalocul producerii incidentul ui
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii
Pe sectia de circulatie Giurgiu — Videle (linie simpla neelectrificata), in zona producerii
incidentului, traseul in plan orizontal are o declivitate de -4,31, in sensul de mers a trenului.

Descrierea suprastructurii cdii

Suprastructura cdii, in zona producerii incidentului pe distanta HM Radulesti - Videle,
este alcatuitd din sine tip 49 montate pe traverse normale de lemn si de beton T13, prindere
indirecta tip K, liniafiind sudata.

C.2.3.2 Instalatii
Sectiade circulatie Radulesti - Videle, linie smplaclectrificata, este dotata cu instalatii CED .

C.2.3.3 Locomotiva

Caracteristici tehnice ale locomotivel LDE 621 - EGM nr. 92 53 064 1025-7 (GM 1025),
apartinand S.N.T.F.C. ,,CFR Calator1” S.A.:

- Putere: 2100 CP,;

- Lungime totala: 17.000 mm;

- Greutate: 114 tone dimentatala 2/3;

- Formula osiilor: Co - Co;

- V max.: 120 km/h;

- Inaltimea maxima: 4.500 mm;

- Latimea maxima: 3.090 mm;

- Ecartament: 1435 mm;

Data, tipul ultimei reparatii planificate:
Anul efectuarii Tipul reparatiei planificate Locul efectudrii
2005 RK SC Electroputere Craiova
De la ultima reparatie planificatd, efectuatd in 2005 si pand la data producerii
incidentului, locomotiva GM 1025 a parcurs un numar de 1442563 km. Data, tipul ultimei
revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si locul efectuarii
acestela
Data efectuarii Tipul revizie planificate Locul efectuarii
17-18.09.2024 RT SCRL Brasov - Sectia Dep. BC




C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicareaintre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
statii radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.
C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei
trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, la
locul producerii incidentului reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA (administratorul de
infrastructura feroviard publicd).Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de
interventie.
C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiae

Tnurmaproducerii incidentul ui feroviar s-au Tnregistrat pagube materialelainfrastructura
feroviara si la locomotiva GM 1025, locomotiva de remorcare a trenului de caldtori nr.460025.

Valoarea estimativa a pagubelor, conform devizelor transmise de partile implicate pana
lamomentul Tntocmirii prezentului raport, este de 5902.40 lei cu TVA.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate intarzieri in circulatia
trenurilor.

C.3.4. Consecintele incidentul ui asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
Ladata de 25.09.2024, in intervalul orar 16:00 — 19:00, vizibilitatea in zona producerii

incidentului a fost buna, cer innorat, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fara
precipitatii, temperatura in aer + 10°C.Vizibilitatea indicatiilor ssmnalelor luminoase a nu a
influentat producerea incidentului.
C.5. Desfagurareainvestigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar.

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si a deservit locomotiva
GM 1025 in remorcarea trenului de calatori nr.460025 din data 25.09.2024, pe distanta Giurgiu
— Bucuresti Nord se pot retine urmatoarele:

- ladatade 25.09.2024 la trecerea peste podul mecanic lakm. 162+409 s-a auzit un zgomot
anormal si puternic;

- mecanicul de locomotiva al trenului a luat masuri de oprire si de asigurare al trenului;

- dupd ce a coborat sa verifice locomotiva a constatat faptul cd plugul locomotivei din postul
de conducere nr.1 sens mers, stangaindoit;

- aavizat prin statia radiotelefon IDM din statia Videle;

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului de intretinere si reparatii linii

Din cele declarate de seful de district, salariat la CNCF ,,CFR” SA — sectia L1
Bucuresti, Districtul 3 Videle, se pot retine urmatoarele:
- ultima revizie a fost efectuata in luna august;
- aconstatat ca sunt traverse de lemn deteriorate in zona km.62+409 care nu mai asigura
prinderea si a luat legatura pentru aprovizionare cu sectia de linii verbal;
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- aprimit traverse, inlocuindu-le in functie de ordinea urgentelor;
- nu a luat nici o masura de siguranta circulatiei deoarece viteza era limitata la 30 km/h;
Din cele declarate de revizorul de cale, sdariat la CNCF ,,CFR” SA — sectia L1
Bucuresti, Districtul 3 Videle, se pot retine urmatoarele:
- ultima revizie a caii impreuna cu seful de echipa si seful de district a fost in prima chenzina
lunii august;
- 1n cadrul reviziei a constatat ca pe zona contrasinelor de pe podul de la km.62+409 sunt
traverse de linii care nu asigura prinderea;
- aavizat acest lucru verbal seful de district;
- Dinceledeclarate de seful de echipa, salariat laCNCF ,,CFR” SA —sectia L1 Bucuresti,
Didtrictul 3 Videle, se pot retine urmatoarele:
- aparticipat la revizia chenzinala Tn primaparte alunii august;
- 1n cadrul reviziei a constatat faptul ca sunt traverse necorespunzatoare;
- nualuat masuri de siguranta circulatiei care se impun datorita neaprovizionarii cu traverse;
C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantel la nivelul administratorului
infrastructurii feroviare publice.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviard, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, si detinea, Autorizatia de siguranta nr.AS21003, eliberata de Autoritatea de Siguranta
Feroviara Roméana — ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia
nationald si acceptarea Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de
infrastructura feroviard si permite acestuia sd gestioneze si sa exploateze o infrastructura
feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu
legislatia nationala aplicabild, cu valabilitate de la data de 28.12.2021 pand la data de
27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

Lamomentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de
operator de transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de siguranta cu numarul de
identificare UE:RO 1020210174 emis la data de 10.11.2021, valabil de la data emiterii pana
la data de 09.11.2026, care confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al
intreprinderilor feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea
indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua
de cale ferata, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala
aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii
incidentului, SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport
feroviar pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul conform listei actualizate, la data de
28.02.2022, asectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului
unic de siguranta.

C.5.3. Functionareainstalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.3.1. Date constatate cu privire lalinii

Date caracteristice ale ciii pe zona pe care s-a produs deraierea:
- Sectia decirculatie Giurgiu-Videle
- Sectia L1 Bucuresti, Districtul nr.3 Videle
- Linia electrificata, CFJ



- Declivitate: -4,31%o, panta in sensul de mersal trenului.

- Traversedelemn normale s beton T13.

- Sinatip 49.

- Prindere sina - traversa indirecta: tip K.

- Circulatia trenurilor se face cu restrictie de viteza de 30 km/h .

Descriere:
Trenul nr. 460 apartinand SNTFC Calatori era format din 3 vagoane.
Punctul ,,0” s-a constatat o urma de lovire n capatul contrasinei si o urma de rulare pe suprafata
derulare pe o distanta de 4.62 m de catre plugul de animale, pe parteastanga sens mers. Trenul
nr. 460025 a trecut prin HM Radulesti circuland catre statia Videle. Tn aceste puncte s-au
efectuat masuratori la ecartament si nivel.

Masuratori:

Masuratorile la ecartament si nivelul transversal al caii au fost efectuate cu tipar de tipul
Geismar nr. 38555 avand verificarea metrologica in termen de valabilitate. Masuratori din
traversd 1n traversa de la travers T18 la T-13 punctul ,,0” fiind locul lovirii contrasinei
corespunzator treversei TO, in sensul de mers al trenului :

Traversa | O 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 14
E(mm) | -4 | -2 1 3 3 5 4 2 1 1 1 1 2 3 4
N (mm) 0 0 0 1 2 3 5 6 6 7 7 7 6 5 2
Traversa | 15 | 16 | 17 | 18| -1 | -2 | -3 | 4 | 5| 6| -7 | -8 | -9 |-10] -11
E(mm) | 4 4 4 2 0 4 | 4| -1 -1 0 1 2 2 2 3
N(mm) | 1 -2 S5 -7 0 2 0 3|-3|-4|-5|5|5|H5]|-4

Traversa | -12 |-13
E(mm) | 3 2
N(mm) | -3 | -3




S5 0.

o Stareatraverselor:
- T 18- T16: traverse lemn corespunzatoare, prindere activasi completa pe ambelefire;
- T 15T11,T10: traverse beton T13,prindere activa pe ambelefire;

- T 14- T12: traverse lemn corespunzatoare, prindere activasi completa pe ambele fire

- T 9- T6: traverse lemn corespunzatoare, prindere activasi completa pe ambelefire;;

- T 5: traversanormalalemn corespunzatoare, prindere inactiva pe firul stang;

- T 4- T-1: traverse normale lemn necorespunzatoare, prindere inactiva pe ambelefire;

- T-2: traversanormalalemn, prindere activasi completa pe ambele fire;

- T-3- T-13: traverse putrede cu prindere inactiva,

Prisma de piatra sparta este incompleta, colmatatd cu pamant Si vegetatie. Contrasina
afectata are o lungime de 8,7 metri avand urme de frecare pe o lungime de 4,62 m pe suprafatd
de rulare, a fost demontata pentru asigurarea gabaritului si a circulatiei. Contragina de pe
terasament aflatd Tnaintea celei lovite are o lungime de 20 m, cu lasaturi oarbe constatate la
trecerea trenul ui.

C.5.3.2. Date constatate cu privire lamaterialul rulant si instalatiile acestuia
Constatiri efectuate la locomotiva EGM 194
Locomotiva EGM 1025 a fost construita in anul 1975, ultima reparatie RK in anul 2005
si a parcurs pana in prezent aproximativ 1.442.563 kilometri. Ultimul RT a fost efectuat in 17-
18.09.2024 la Depoul Bucuresti Calatori de catre SCRL Brasov — Sectia Bucuresti Calatori si
deatunci aparcurs aproximativ 1345 km. Laverificarealocomotivel EGM Tn Depoul Bucuresti
Calatori ladatade 26.019.2024, s-a constatat:
- aparator de animale post 1 deformat si prezinta o urma de loviturd la buza aparatorului la
aproximativ 60 cm. de capatul acestuia dinspre partea stinga a locomotivei, precum si o
urma/ zgarietura/deformare semicirculara pe o lungime de 43 cm.




Constatari cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurd si Inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva EGM 1025 (Fig. nr.1), pentru data de 25.09.2024,
pe distanta Ruse — Bucuresti Nord, au reiesit urmatoarele:

- Dinstatia Ruse trenul nr. 460 a plecat la ora 14.59°35”” (livret 14.15”).
- Instatia Giurgiu Nord a oprit la ora 15.24°41” ( livret 14.40°) si a plecat la ora 15.57°41”’

(livret 15.00%).

- Prin statia Radulesti Hm. a trecut la ora 16.58°58” ( trecere livret 15.55”) cu viteza
maxima 66 Km/h ( livret 70 Km/h).
- Dupa trecere prin statia Radulesti Hm. trenul a mai parcurs o distanta de 5452 metri, a
oprit neitineraric la ora 17.10°37”’, dupa care panalastatia Videle acirculat astfel :
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- vitezatrenului ascazut de la 66 km/h la 26 km/h (ora 16.59°22”) pe o distanta de 294 m;

- adcirculat cu viteze cuprinse intre 26 Km/h — 29 Km/h (ora 17.10°22”) pe o distanta de
5097 metri;

- dela29 Km/hvitezaascazut la 0 Km/h (ora 17.10°37”” ) pe o distanta de 61 metri;

- intre orele 17.10°37> — 17.13°20”’ trenul a stationat;

- Laora17.13°20”’ s-apusin miscare, acirculat cu vitezamaximade 27 km/h s aopritin
statia Videlela ora 17.21°00”” ( livret 16.19”).

- Dinstatia Videlea plecat la ora 17.33°29”’ ( livret 16.30 ).

- Intrestatiile Radulesti Hm. — Videle, mecanicul arespectat restrictia de vitezade 30 Km/h.

- Instatia Bucuresti Nord a sosit la ora 19.19” (livret 17.17’) .

- Peintregul parcurs, trenul acirculat cu respectarea vitezelor maxime de circulatie admise,

respectiv arestrictiilor S limitarilor de viteza.
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C.5.5.3. Interfata om-masina-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul
Tn regim deturnus, echipa completa de mecanic de locomotiva si mecanic ajutor, fara depasirea
duratei de lucru reglementata, acesta fiind autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care
a fost comandat si detineaavize medicale si psihologice in termen de val abilitate, fiind declarat
apt. In timpul investigirii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta
asupraincidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind
proiectarea echipamentului cu impact asuprainterfetei om — masina — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii

Descrierea finala a lantului de evenimente:

La data de 25.09.2024, trenul de calatori nr.460025 a fost expediat din statia CFR
Giurgiu Nord avand ca destinatie statia CFR Bucuresti Nord. Trenul de célatori nr.460025 a
trecut prin statia CFR Radulesti la ora 16.58, iar la km.62+409 mecanicul de locomotiva al
trenului a auzit un zgomot anormal pe podetul metalic. Mecanicul de locomotiva a luat masuri
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de oprire si a constatat plugul de animale lovit pe partea stinga. Mecanicul de locomotiva a
avizat IDM din statia CFR Videle dupa care si-a continuat mersul pana in statia CFR Videle
unde aintocmit raport de eveniment.

La verificarea pe teren a fost constatata o urma de lovire in capatul contrasinei si 0 urma
de luciu metalic pe suprafata de rulare.

Interpretare si analiza:
Dupa colectarea si analizarea probelor, a informatiilor si a marturiilor personalului
implicat si a martorilor, comisia de investigare a concluzionat urmatoarele:

1. In zona producerii lovirii traversele de lemn, in zona placilor metalice, aveau defecte care
nu permiteau strangerea si fixarea placilor de traverse in proportie de 75% (crapaturi si
putrezirea traverselor pe toata lungimea sau pe zona blochetului). Aceste defecte, au avut
implicatii directe in mentinerea in parametrii de exploatare a valorilor nivelului
longitudinal al caii. In urma recensamantului de traverse din anul 2023 au fost solicitate
sectiei L1 Bucuresti traverse speciale si normale de lemn. Acestea fiind achizitionate
centralizat nu au putut sa fie puse in totalitate la dispozitia districtului pentru inlocuire la
termen.

2. Personalul normat la nivelul districtului este de 1 sef district, 2 picheri, 2 sefi de echipa, 1
primitor distribuitor, 5 revizori de cale, 73 meseriasi de cale ( total 84 de salariati). Ladata
producerii incidentului personalul existent lanivelul districtului este de 1 sef de district, 1
picher, 2 sefi de echipad, 1 primitor distribuitor, 3 revizori de cale si 5 meseriasi de cale.

3. Ultima revizie chenzinala a fost efectuata in luna august(chenzina l). Datorita lucrarilor
existente pe raza districtului nu a fost efectuata la termen revizia chenzinala pe luna
septembrie. Revizorul de cale si seful de echipad au instiintat verbal despre starea
traverselor din cale aflate in zona podetului de la km. 62+ 409.Seful de district la randul
lui a avizat verbal conducerea sectiei referitor la lipsa materialelor.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Concluzii:
Cauza directi: o constituie denivelarealocalain profilul longitudinal al caii. Acest lucru
S-a produs in conditiile cedarii prinderii cadrului sina-traversa sub actiunea fortelor transmise
caii de materialul rulant in miscare. Aceste defecte, au implicatii directe in mentinerea in
parametrii de exploatare a valorilor nivelului longitudinal al caii.
Factorii careau contribuit:

- starea tehnicd necorespunzitoare a traverselor de lemn care sub actiunea fortelor
transmise de rotile materialului rulant care nu au permis mentinerea in parametrii de
exploatare a valorilor nivelului longitudinal al caii.;

Cauze subiacente:

- nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din din ,,Instructia de norme si
tolerante pentru constructia si Intretinerea caii — linii cu ecartament normal nr. 314/1989”,
referitoare |a defectele care impun nlocuireatraverselor de lemn;

- nerespectarea prevederilor art.3 din Instructia 305/1997 privind fixarea termenelor si a
ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii referitor laefectuareareviziilor chenzinale.
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Cauze primare:

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07, “Respectarea
specificatiilor tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viata a liniilor in
procesul de intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei 8 CNCF "CFR" SA,
referitoare la dimensionarea personalului Districtului de Linii nr.3 Videle din cadrul Sectiei L1
Bucuresti, in raport cu volumul de lucrari..

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Ca urmare a producerii incidentului feroviar, Divizia Linii Bucuresti a luat masuri de
aprovizionare a Districtului de linii nr.3 Videle cu materiale necesare realizarii mentenantei
cdii si mentinerea liniilor In stare corespunzatoare pentru circulatia si manevrarea trenurilor in
conditii de sigurantd feroviara ;

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara
Romaéana, administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA .

Membrii comisiel de investigare:
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