MINISTERUL TRANSPORTURILOR 51 INFRASTRUCTURI

AGIFERD

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 17.10.2024, ora 17:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale C.F. Timisoara, sectia de circulatie Timisoara — Lugoj (linie simpla,
electrificatd), in halta de miscare Belint, prin lovirea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3,
aflat in gabaritul de libera trecere CFR, de catre robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor cu aer KE, ale vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.48431016
(apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL)

Raport de Investigare
Editia finala
30 ianuarie 2025



AFER
AGIFER
ASFR
BLA

CT
DBCR
Hm

IDM

INDUS

OTF
ouG

Regulament

RRSCF
RER
SCB

SMS

SRCF

Definitii si abrevieri

Autoritatea Feroviard Romana

Agentia de Investigare Feroviard Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana
Bloc de linie automat

Centralizare si telecomanda

Deutsche Bahn Cargo Romania

Halta de miscare

impiegat de miscare - salariat absolvent a unui curs de calificare,
autorizat sa organizeze §i sa execute activitati in legatura cu circulatia
trenurilor si manevra vehiculelor feroviare intr-o statie de cale ferata.
(Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)

instalatie ce cuprinde echipament de cale si de pe locomotive, pentru
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ordonanta de urgenta a guvernului

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si Imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER asigurd investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare, fiind
realizata independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea vinovatiei

......

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in ate scopuri decédt cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Prin nota informativa a Revizoratului General de Siguranta Circulatiei din cadrul CNCF ,,CFR”
SA precum si prin fisa deavizarenr.20, din datade 17.10.2024, aRRSCF din cadrul SRCF Timisoara,
Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER a fost informata cu privire la incidentul feroviar
produs la aceeasi data la ora 17:25, pe raza de activitate a SRCF Timisoara, sectia de circulatie
Timisoara — Lugoj (linie simpla, electrificata), in Hm Belint, prin lovirea pichetului aferent circuitul ui
de cale 1-3Si3, aflat in gabaritul de libera trecere, de catre robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor cu aer KE, ade vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.48431016
(apartinand OTF DBCR).

Luand in considerare faptul cd evenimentul feroviar se incadreaza ca incident produs in
circulatia trenurilor, Tn conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.14 din Regulament, si prin
notanr.1.261/2024 a Directorului General Adjunct afost numit investigatorul principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate — SRCF Timisoara, respectiv OTF DBCR,
conform prevederilor din Regulament, investigatorul principal, prin Notanr.1110-3/18/21.10.2024, a
numit comisia de investigare, aceasta avand in componenta, un salariat de la SRCF Timisoara,
respectiv un saariat dela OTF DBCR, ca membri.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 17.10.2024, trenul de marfa nr.48431016, apartinand OTF DBCR, remorcat cu
locomotiva LE-MA 012, avand in compunere 25 vagoane, 100 osii goale, 661 tone, lungime 700
metri, a circulat in conditii normale pana in Hm Belint, unde a fost garat la linia nr.2 abatuta, (trenul
circula pe relatia Curtici — Craiova).

Dupa stationarea trenului lalinianr.2 abatuta, aproximativ 30 minute, (pentru incrucisarea cu
trenul de calatori nr.9553), IDM a efectuat parcurs centralizat de iesire de la linia nr.2 abatuta, in
directia Hm Jabar. In jurul orei 17:20, trenul de marfa nr.48431016, s-a pus in miscare, iar dupa ce a
depasit semnalul de iesire Y2, la aproximativ 5 m de semnal (Foto nr.1), a lovit pichetul aferent
circuitului de cale 1-3Si3 (relocat in urma lucrarilor de modernizare, derulate in Hm Belint), aflat in
gabaritul de libera trecere, Cu robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer KE, ai
vagoanelor cu numerele: 25804366464-2, 25804366132-5, 25804367007-8, 25804366474-1,
25804367024-3, 25804366640-7, 25804366448-5, 25804366862-7, aflate in ordine dupa locomotiva,
in compunerea trenului de marfa.

Semuasl jegire V2

Pichetil afereni
civcuiiuiul de cale
1-35i3

o

Fotonr.1

Dupa ce a parcurs aproximativ o distanta de 383 m de la plecarea din Hm Belint, mecanicul de
locomotiva, a constatat ca trenul merge din ce in ce mai greu, iar viteza tinde sd scada, motiv pentru
care a luat masuri de oprire a trenului, actionand frana automata. Dupa ce a alimentat cu aer din nou
trenul aincercat sa il puna in miscare dar a sesizat ca trenul este Tn continuare franat. A luat masuri
de asigurare al trenului contra fugirii, si atrimis mecanicul ajutor s verifice motivul franarii trenului.
La verificarea efectuata, acesta a constatat lovirea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3, de
catre robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer KE (acestia fiind manipulati intre
pozitii sau pe pozitia izolare), de la vagoanele: 1,2,3,5,6,7,8, si 9, din compunerea trenului. Dupa
verificarea pe teren, mecanicul ajutor a facut fotografii, si s-a intors pe locomotiva, comunicandu-i
mecanicului de locomotiva cele constatate. Mecanicul de locomotivd a luat legatura cu IDM de
serviciu Hm Belint, prin statia RER, comunicandu-i acestuia cele intémplate, iar in jurul orei 18:10,
trenul afost retras din linie curenta si regarat la linia nr.2 abatuta in Hm Belint.
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Urmarile incidentului

suprastructura caii
In urma producerii acestui incident nu a fost afectata suprastructura caii ferate.

materialul rulant

In urma producerea incidentului feroviar, au fost constate avarii la robinetii de izolare cu
alimentator a distribuitorului de aer KE, ai vagoanelor cu numerele: 25804366464-2, 25804366132-
5, 25804367007-8, 25804366474-1, 25804367024-3, 25804366640-7, 25804366448-5,
25804366862-7, din compunerea trenului de marfa nr.48431016, apartinand OTF DBCR.

instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar a fost afectat pichetul de releu a circuitului de cale
1-3Si3.

persoane vatamate
In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

mediul inconjurator
Incidentul feroviar nu a avut impact asupra mediului inconjurator.

perturbatii in circulatia feroviara
Urmare acestui incident trenul de calatori nr.9576 a inregistrat 0 intérziere de 32 minute.

Locul producerii incidentului este prezentat in schita de mai jos (Schita nr.1) si se afla situat
pe raza de activitate a SRCF Timisoara.

Shorih egna
Sanzndred 2
Crpteay] Wiira i
Choima
Teecloag
Fergia U Chizatit . .
Eamans Esit
Sacosy Mic L”g':'-l | | ‘ | |SO a ra
Tana

Gaodl

Locul produceri tscilenisiu)

Schita nr.1- Harta cu locul producerii incidentului



Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie, lovirea pichetului aferent
circuitului de cale 1-3Si3 aflat in gabaritul de libera trecere, de catre robinetii de izolare cu alimentator
al distribuitoarelor de aer KE, ale vagoanelor din compunerea trenului.

Factorii careau contribuit la producereaincidentului feroviar, au fost :
e Montarea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3, urmare a lucrarilor de
modernizare a infrastructurii feroviare din Hm Belint (relocare cabluri CSST pentru
asigurare front de lucru cu utilgje), fara respectareca gabaritului de libera trecere.

Cauze subiacente:
Cauzele subiacente ale producerii incidentului:
e Neinscrierea in RRLISC din Hm Belint, de cétre responsabilul SC autorizat AFER al
executantului lucrarilor de relocare a pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3;
e Neasigurarea gabaritului de liberd trecere a liniilor deschise circulatiei trenurilor pe
perioada executdrii lucrarilor de relocare pentru elemente ale instalatiilor feroviare, din
Hm Belint.

Cauzeprimare
Lipsa reglementarilor privind modul de executare a lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau
partile de instalatii in functie, nepredate antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitateain care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A,
pct.1.14.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere cele prezentate mai sus, comisia de investigare considera ca nu este oportuna
emiterea de recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana,
administratorului de infrastructurda feroviara CNCF ,,CFR” SA, OTF DBCR SRL, si FCC
Construccion SA.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descriereaincidentului

La data de 17.10.2024, a fost programat in circulatie trenul de marfa nr.48431016, apartinand
OTF DBCR, remorcat cu locomotiva LE-MA 012, avand Th compunere 25 vagoane, 100 osii goale,
661 tone, lungime 700 metri, cu formare in statia CFR Curtici, pentru statia CFR Craiova. Trenul a
circulat in conditii normale pand in Hm Belint, unde a fost garat la linia nr.2 abatuta.

Dupa stationarea trenului la linia nr.2 abatuta, aproximativ 30 minute, (pentru incrucisarea cu
trenul de calatori nr.9553), IDM a efectuat parcurs centralizat de iesire de la linia nr.2 abatuta, in
directia Hm Jabar. In jurul orei 17:20, trenul de marfa nr.48431016, afost pus in miscare, iar dupi ce
a depasit semnalul de iesire Y2, la aproximativ Sm de semnal, alovit pichetul aferent circuitului de
cale 1-3Si3 (relocat in urma lucrarilor de modernizare, derulate in Hm Belint), aflat in gabaritul de
libera trecere, cu robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer KE, ai vagoanelor cu
numerele: 25804366464-2, 25804366132-5, 25804367007-8, 25804366474-1, 25804367024-3,
25804366640-7, 25804366448-5, 25804366862-7, aflate in ordine dupa locomotiva, in compunerea
trenului de marfa.



Dupa ce a parcurs aproximativ o distanta de 383 m de la plecarea din Hm Belint, mecanicul de
locomotiva, a constatat ca trenul merge din ce in ce mai greu, iar viteza tinde sd scadd, motiv pentru
care a luat masuri de oprire a trenului, actionand frana automata. A aimentat cu aer din nou trenul si
aincearca sa 1l puna in miscare dar asesizat ca trenul este franat. Atunci a luat masuri de asigurare al
trenului contra fugirii, si @ trimis mecanicul ajutor sa verifice motivul franarii trenului. Acesta a
constatat lovirea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3, cu robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor cu aer KE (acestia fiind manipulati intre pozitii sau pe pozitia izolare), de la
vagoanele: 1,2,3,5,6,7,8, si 9, din compunerea trenului. Dupa verificarea pe teren, mecanicul ajutor a
facut fotografii, si s-a intors pe locomotiva, comunicdndu-i mecanicului de locomotiva cele
constatate. Mecanicul de locomotiva a luat legatura cu IDM de serviciu Hm Belint, prin statia RER,
comunicandu-i acestuia cele intdmplate, iar in jurul orel 18:10, trenul afost retras din linie curenta si
regarat lalinianr.2 abatuta in Hm Belint.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Zona de producere a incidentului este situata pe linii aflate n administrarea CNCF ,,CFR” SA
— SRCF Timisoara si intretinute de salariatii din cadrul Sectiei L2 Lugoj, district D3 Belint.

Trenul de marfa nr.48431016, si locomotiva LE-MA 012 apartin OTF DBCR.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Timisoara —
Lugoj sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA — SRCF Timisoara si intretinute de salariati din cadrul
Sectiei CT1 Timisoara — District 2SCB Timisoara Est.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea OTF DBCR.

Mentenanta preventiva a vagoanelor implicate a fost efectuata in ateliere de reparatii apartinand
SIRV Caransebes si DB AG.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfd nr.48431016, apartinind OTF DBCR, remorcat cu locomotiva LE-MA 012, a
fost programat in circulatie cu formare in statia CFR Curtici, pentru statia CFR Craiova, avand in
compunere 25 vagoane, 100 osii goale, 661 tone, lungime 700 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
e Traseul liniei nr.2 abatuta din Hm Belint este 1n aliniament, profilul cdii in plan transversal
este in rambleu, cu indltimea aproximativ 0,5m (platforma haltei).
e Declivitatea este 1,32 %o, rampa in sensul de mers al trenului.

Descrierea suprastructurii caii
Linianr.2 abatuta din Hm Belint, este electrificata, cale cu joante, suprastructura este alcatuita
din sina tip 60, traverse din beton precomprimat T17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2. Instalatii

Pe sectia de circulatie Timigoara - Lugoj, circulatia trenurilor se face pe baza de BLA.

Hm Belint este inzestrata cu instalatie CED-CR2, circulatia trenurilor efectuandu-se pe liniile
1 si 2, linia 3 fiind dezafectatd in urma lucrarilor de modernizare care se efectueazd pe sectia de
circulatie Timisoara — Lugoj, drept pentru care partile de instalatie care intra in parcursurile de
circulatie pentru liniile 1 si 2, au fost mentinute si relocate, pentru a se putea efectua circulatia
trenurilor pe liniile 1si 2, (exemplu pichetul de releu al circuitului de cale 1-3S3, Foto nr.2).
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Foto nr.2

Instalatiile sunt intretinute de salariatii sectiei CT1 Timigoara din cadrul SRCF Timisoara.
In pericada 01.10.2024 - 17.10.2024, au fost Tnregistrate un numar de doua deranjamente la

instalatiile feroviare din Hm Belint, si anume:

1. Indatade 15.10.2024, Sectiunea 1-3Si3 defecti (circuite de cale), cauza: Cablu rupt de citre
firma constructoare care executa lucrari de modernizare.

2. Tn data de 16.10.2024 — 17.10.2024, Sectiunea 1-3Si3 defectd (circuite de cale), cauza:
Cablu rupt si echipament avariat de catre firma constructoare care executad lucrdri de
modernizare.

C.2.3.3. Locomotivi

Caracterigticile tehnice ale locomotivel LE-MA 012:

LocomotivaLE-MA 012 apartine OTF DBCR si are urmatoarele caracteristici tehnice:
e Felul curentului: - aternativ monofazat;

¢ Tensiunea nominala, minima si maxima in linia de contact - 25 kV / 19,5kV / 27,5 kV;
¢ Frecventa nominald - 5S0Hz;

e Puterea nominala — 6000 kW;

e Formula osiilor- Co’-Co’;

¢ Lungimea peste tampoane — 19.740 mm;

e Ecartament — 1.435 mm;

e Greutatea totalad - 126 t;

e Sarcina pe osie - 20 t/osig;

e Viteza maxima constructiva — 160 km/h;

e Razd minima de inscriere in curba — 170 m.

Starea tehnicd a locomotivei de remorcare L E-MA 012:

e Instalatiile de frana directa si automata erau functionale;

e Instalatia de siguranta si vigilenta era functionalad la ambele posturi de conducere;
e Instalatia de control punctual a vitezel tip INDUSI, era functionala si sigilata;

e Instalatia de vitezometru detip IVMS, era’in functie si sigilata.

C.2.3.4. Material rulant
Vagoanele din compunerea trenului sunt de tipul Laaeks 553 (Schita nr.2), si au urmatoarele

caracteristici tehnice;

e Serialiterala: - Laaeks 553;
¢ Lungimea peste tampoane: - 27000mm;



e Ampatamentul vagonului: - 22300mm;

e Latimea vagonului: - 3140mm;

e Inaltimea maxima la nivelul superior al sinei 2800mm;
e Taravagonului: - 26100mm;

e Raza minima de inscriere in curba: - 80m:;

e Frana automata: - KE-GP;

e Incarcatura maxima: - 18,5t.

Schita nr.2

Vagoaneledin seriaLaaeks 553, sunt vagoane pe 4 osii pentru transport autoturisme (Foto nr.3)

Fotonr.3

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicareaintre mecanicul de locomotiva si IDM de serviciu Hm Belint S-a facut prin statii
RER (radio-emisie-receptie), acestea functionand corespunzétor.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, avizarea s-arealizat prin circuitul informatiilor
transmis ntre mecanicul de locomotiva si IDM din Hm Belint, mecanicul gutor si operatorul de
circulatie.

Dupa producerea incidentului, pentru primele constatari, prelevarea de probe si consemnarea
acestora Tn procese verbale, s-au prezentat reprezentantii AGIFER (ulterior unul din acestia a fost
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numit in comisia de investigare ca investigator principal), un reprezentant a OTF DBCR si
reprezentanti 8 RRSCF — SRCF Timisoara.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti Sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn conformitate cu Nota nr.1708/04.12.2024, a OTF DBCR, referitoare la pagubel e rezultate ca
urmare a incidentului produs in Hm Belint, acestea sunt in valoare de 5332 lei (inclusiv TVA).

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Incidentul feroviar produs la data de 17.10.2024 ora 17:25, pe raza de activitate a SRCF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara — Lugoj (linie simpld, electrificatd), in Hm Belint, Tn
circulatia trenului de marfa nr.48431016, a avut drept consecinta asupra traficului feroviar,
intérzierea unui tren de calatori cu 32 minute.

C.3.4. Consecintele asupra mediului
Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 17.10.2024, in jurul orei 17:25, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
corespunzatoare, cer partial acoperit, cu temperaturain aer de plus 19°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva LE-MA 012 ca locomotiva de
remorcare atrenului de marfi nr.48431016, din data de 17.10.2024, a declarat urmatoarele:

e aluat locomotivain primirein statia CFR Aradu Nou, in tranzit si la verificarea documentel or
de bord si efectuareareviziel exterioare nu a constatat nimic deosebit;

ea condus locomotiva de la luarea in primire pana la locul producerii incidentului, fara a
intdmpina probleme in parcurs si fara a avea franari de urgenta;

¢in Hm Belint trenul a avut parcurs de intrare cu oprire la linia nr.2 abatuta, unde a stationat
aproximativ 30 minute;

e dupa stationare si dupa ce i-a comunicat IDM Hm Belint ca are parcurs de iesire cu semnal pe
liber, a pus trenul in miscare si a efectuat In conditii normale o distantd de aproximativ 300 m, moment
in care a sesizat ca trenul merge greu si viteza tinde sa scada, si aluat decizia de oprire a trenului,
actionand frana automata;

e dupa oprirea trenului, a trimis mecanicul gutor pe teren pentru a constata ce s-a intamplat si
eventual sa faca poze;

e |la deplasarea pe teren mecanicul de locomotiva gjutor a constatat lovirea pichetului aferent
circuitului de cale 1-3Si3, cu robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer KE (acestia
fiind manipulati intre pozitii sau pe pozitia izolare), de la vagoanele: numarul 1,2,3,5,6,7,8, s1 9, din
compunerea trenului. Dupa verificarea pe teren, mecanicul ajutor a facut fotografii, si s-aintors pe
locomotiva, comuniciandu-i mecanicului de locomotiva cele constatate. Mecanicul de locomotiva a
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luat legatura cu IDM de serviciu Hm Belint, prin statia RER, comunicandu-i acestuiaceleintamplate,
lar injurul orel 18:10, trenul afost retras din linie curenta si regarat la linia nr.2 abatuta in Hm Belint.

C.5.1.2. Mecanicul de locomotiva ajutor care a deservit locomotiva LE-MA 012 ca
locomotiva de remorcare a trenului de marfa nr.48431016, din data de 17.10.2024, a declarat
urmatoarele:

e a luat locomotiva in primire in statia CFR Aradu Nou, in tranzit si la verificarea documentelor
de bord si efectuareareviziei exterioare nu a constatat nimic deosebit;

e a circulat in conditii normale pe relatia Aradu Nou - Belint;

¢in Hm Belint trenul a avut parcurs de intrare cu oprire la linia nr.2 abatuta, unde a stationat
aproximativ 30 minute;

¢ dupa stationare, mecanicul de locomotiva a pus trenul in miscare si a circulat aproximativ 300
m, dupa care mecanicul de locomotiva a oprit trenul si i-a comunicat sa coboare si s verifice cauzele
ce au duslafranarea trenului;

e dupa ce a coborat de pe locomotiva si a defilat trenul, a constatat lovirea pichetului aferent
circuitului de cale 1-3Si3, cu robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer KE (acestia
fiind manipulati intre pozitii sau pe pozitia izolare), de la vagoanele: numarul 1,2,3,5,6,7,8, s1 9, din
compunerea trenului. Dupa verificarea pe teren, mecanicul ajutor a facut fotografii, si s-aintors pe
locomotiva, comunicandu-i mecanicului de locomotiva cele constatate;

C.5.1.3. IDM de serviciu Tn data de 17.10.2024, in Hm Belint, a declarat urmatoarele:

e aflat de serviciu in data de 17.10.2024, in Hm Belint, a primit dispozitie RC ca trenul de marfa
nr.48431016, vafi garat lalinianr.2 abatuta, pentru incrucisarea cu trenul de calatori nr.9553;

ela oral7:21 trenul de marfa aplecat delalinianr.2 abatuta cu semnal pe liber;

elaora17:30 afost anuntat de catre mecanicul trenului de marfé, prin statia RER, ca trenul a
oprit, fiind frénat, deoarece unele vagoane din compunerea trenului au probleme la sistemul de
franare;

ein jurul orei 18:10, mecanicul trenului de marfa i-asolicitat regararea in Hm Belint, fapt pentru
care trenul a fost regarat Intre marcile de siguranta la linia nr.2 abatutd la ora 18:20.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei |lanivelul gestionarului de infirastructura feroviara

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de administrator a
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationala aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu
numadrul de identificare AS21003 cu valabilitate In perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

La data producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1n calitate de autoritate contractanta
si FCC Construccion in calitate de contractant, aveau incheiat un contract de lucrari
nr.133/28.11.2022 — Proiectare si Executie lucrari aferente obiectivului de investitii
»Modernizarea liniei feroviare Caransebes — Timisoara - Arad” — |otul 2, Lugoj — Timisoara Est
(Planul de Management al Traficului — PMT).

In urma verificarii documentelor existente la SRCF Timisoara — Divizia Investitii — Serviciul
UMP, comisia de investigare a constatat urmatoarele:

1.Existau ,,Reglementari privind modul de executare a lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau
partile de instalatii in functie, nepredate antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei”,
act nr.3/1/2/600/2024 al RRSC Timisoara, acestea fiind puse la dispozitia antreprenorului in urma
producerii incidentului, pe parcursul investigatiei.

2.Existau ,,Reglementari comune” — privind modul de avizare a deranjamentelor produse la

instalatiile SCB sau infrastructurii feroviare, ca urmare a lucrdrilor de modernizare — act
nr.3/7/2/2/286/28.03.2024.
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3.Exista Proces Verba cu nr.22/02.04.2024 in vederea identificarii cablurilor si/sau
echipamentelor existentein ampriza lucrarilor de reabilitare cuprinse intre Km 527+000 si 528+500
firul I si Il de circulatie, semnat atit de beneficiar cat si de antreprenor, in care era stipulat printre
altele: ,,Pe distanta dintre semnalul de intrare X si PC (post central), cablurile SCB vor fi relocate la
capatul traverselor liniei nr.2. Lucrdrile se vor executa cu scoatere din functie a instalatiilor
CED/BLA, conditiile pentru executarea acestora urmand a fi stabilite ulterior In comisie mixta”.

Tn ziua producerii incidentului feroviar Divizia Trafic Timisoara- Serviciul Alocare Capacitate,

nu a emis telegrama de aprobare a inchiderilor de linii pentru executarea lucrarilor de relocare cabluri
SCB in Hm Belint.

FCC CONSTRUCCION SA in calitate de Antreprenor Tn cadrul Contractului pentru Proiectar e
si Executie lucrari aferente obiectivului de investitii ,,Modernizarea liniei feroviare Caransebes
— Timisoara - Arad” — lotul 2, Lugoj — Timisoara Est, [adata producerii incidentului aveaincheiat
un contract de subcontractare cu HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL pentru toate lucrarile de
semnalizare si telecomunicatii aferente contractului mentionat.

HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL la data producerii incidentului, avea Tncheiat un
contract de subcontractare cu DELTATEL SRL, care executd lucrari de constructii montaj la
Instalatiile SCB/TTR-TC.

DELTATEL SRL, detinea urmatoarele documente:

1. Agrement Tehnic Feroviar Proiectare in domeniul instalatiilor feroviare de TTR-
TC/inclusiv fibra optica (FO), Seria AT Nr.858/2023 din 13.10.2023.

2. Agrement Tehnic Feroviar Lucrdri de constructii-montaj, instalatii SCB, Seria AT
Nr.801/2020 din 21.12.2020.

3. Autorizatia de furnizor feroviar Seria AF nr.9105 din data de 06.10.2023.

B. Sistemul de management al sigurantei |a nivelul operatorului de transport

La momentul producerii incidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romania in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Ordonantei de Urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a OMTIC
932/2020 privind masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie
2018 de stabilire a modalitatilor practice pentru emiterea certificatelor unice de sigurantd pentru
intreprinderile feroviare, aflandu-se in posesia:

-licenta pentru efectuarea serviciilor de transport de marfuri, inclusive transport de marfuri
pericul oase;

-numadrul national al licentei: LTF 20 valabila pana la data de 26.07.2026;

-certificat unic de sigurantd — Numarul european de identificare (NEI): RO1020200047, val abil
pana la data de 04.08.2025.

C.5.3. Norme si reglementidri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

¢ OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara,

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

e Reglementari comune privind modul de avizare a deranjamentelor produse la instalatiile SCB
sau infrastructurii feroviare, ca urmare a lucrarilor care se executi conform Contractului
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nr.133/28.11.2022-Proiectare si Executie lucrari aferente obiectivului de investitii
w»Modernizarea liniei feroviare Caransebes — Timisoara - Arad” — lotul 2, Lugoj — Timisoara Est.

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e acte, documente, fotografii si schite puse la dispozitie de entitatile implicate;

o fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;

e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la instalatiile
feroviare si lavagoanele implicate;

e proces verba de constatare cu ocazia verificarii starii tehnice a vagoanelor seria Laaeks
implicate;

e declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privirelalinii si instalatii

Pe sectia Timisoara - Lugoj, circulatia trenurilor se face pe baza de BLA.

Hm Belint este Thzestrata cu instalatii de centralizare tip CED — CR2, si sunt deservite de IDM.

In urmaverificarilor la fata locului comisia de investigare a constatat urmatoarele:

- instalatia CED-CR2 din biroul de miscare aveaplumbii completi si intacti, fard deranjamente,
inscrise in RRLISC, circulatia trenurilor efectuandu-se numai pe liniile 1si 2, linia 3 fiind desfiintata;

- pichetul dereleu d circuitului de cale 1-3Si3 avea urme de lovire la sistemul de inchidere si
urme de vopsea rosie (Foto nr.4)

Fickel vircohl doeeale -

Fotonr.4

- din masuratorile efectuate la fata locului, pichetul era intrat in gabaritul de libera trecere cu
aproximativ 8 mm in plan vertical (ca urmare a lucrarilor provizorii de relocare, efectuate de catre
subantreprenorul DELTATEL SRL), pentru asigurarea frontului de Ilucru, la lucrarile de
modernizare);

- de mentionat ca amplasamentul era predat catre antreprenorul general FCC Construccion, cu
ocaziainceperii lucrarilor.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotiva LE-MA 012
La locomotiva LE-MA 012, care remorca trenul de marfa nr.48431016, nu s-au semnalat
probleme tehnice care ar fi putut influenta producerea incidentului si nici defectiuni in urma
producerii acestuia.
Din examinarea diagramei instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie
nevolatild tip IVMS, conform PV nr.S.C./342/05.12.2024, au reiesit urmatoarele:
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- locomotiva LE-MA 012 a fost luatd in primire de echipa de tractiune in data de 17.10.2024
ora 11:30 in statia CFR Aradu Nou;

- trenul nr.48431016 acirculat in conditii normale pana la Hm Belint, unde a sosit la ora 16:46.
Trenul a stationat in intervalul orar 16:46 — 17:17, in Hm Belint;

- trenul nr.48431016 a plecat din Hm Belint la ora 17:17, a circulat cu viteza maxima de 21
km/h, iar dupa ce a parcurs distanta de 383 m, la ora 17:20 a oprit in linie curenta la km 527+600;

- trenul a stationat in intervalul orar 17:20 — 16:15 1n linie curentd, dupd care la ora 18:15 a
efectuat o miscare de manevra, cu schimbarea sensului de mers, cu viteza maxima de 9 km/h,
parcurgand o distanta de 386 m si s-aoprit laora 18:19.

Alte mentiuni:

1. Instalatia INDUSI a fost n functie pe tot intervalul orar (11:30 — 18:19), manipulatd in
pozitia ,Marfa”.
2. Instalatia DSV afost in functie pe tot intervalul orar (11:30 — 18:19).

C.5.4.3. Date constatate cu privire la vagoanele din compunerea trenului
La verificareavagoanel e seria L aaeks, din compunereatrenului de marfa nr.48431016, la sediul
LFI FORD OTOSAN CRAIOVA, s-au constatat urmatoarele:

e lavagonul nr.25804366862-7, RP.28.08.20 EMO:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreapta sens de mers avea opritorul rupt (100% ruptura noua) pentru pozitia manerului
in actiune;

e lavagonul nr.25804366448-5, RP.01.11.22 SCS:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreaptd sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului
in actiune;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea stangd sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului in
actiune (acest fapt s-a produs din cauza ca manerele de pe partea stdnga, respectiv partea dreaptd au
ax de actionare comun);

e lavagonul nr.25804366640-7, RP.26.03.20 EPDX:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea saritd in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreaptd sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului
in actiune;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea stangd sens de mers avea opritorul rupt (100% ruptura noud) pentru pozitia manerului in
actiune (acest fapt s-a produs din cauza ca manerele de pe partea stdnga, respectiv partea dreaptd au
ax de actionare comun);

e lavagonul nr.25804367024-3, RP.16.01.24 EMO:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreapta sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului
in actiune;
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- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea stinga sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului in
actiune (acest fapt s-a produs din cauza ca manerele de pe partea stanga, respectiv partea dreaptd au
ax de actionare comun);

e la vagonul nr.25804366474-1, RP.02.06.20 109:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreapta sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului
in actiune;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea stangd sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului in
actiune (acest fapt s-a produs din cauza ca manerele de pe partea stanga, respectiv partea dreaptd au
ax de actionare comun);

e lavagonul nr.25804367007-8, RP.14.07.23 SCS:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreapta sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului
in actiune;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea stangd sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului in
actiune (acest fapt s-a produs din cauza cd manerele de pe partea stdnga, respectiv partea dreapta au
ax de actionare comun);

e lavagonul nr.25804366132-5, RP.10.10.22 SCS:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreaptd sens de mers avea opritorul rupt (100% rupturd noud) pentru pozitia manerului
in actiune;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea stanga sens de mers avea opritorul rupt (ruptura noua 75%) pentru pozitia manerului in
actiune (acest fapt s-a produs din cauza ca manerele de pe partea stdnga, respectiv partea dreaptd au
ax de actionare comun);

e lavagonul nr.25804366464-3, RP.16.05.2002 SCS:

- manerul robinetului de izolare cu alimentator al distribuitorului de aer KE de pe partea dreapta
sens de mers era nedeformat, dar cu urme de lovire si vopsea sarita in dreptul loviturii;

- placa de indicare a pozitiei (actionare/izolare) manerului robinetului de izolare cu alimentator
de pe partea dreapta sens de mers era crapatd transversal (rupturd noua 100%) pentru pozitia
manerului in actiune.

C.5.5. Interfata om — magind — organizatie

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului investigat — mecanic de locomotiva,
mecanic de locomotiva ajutor, IDM de serviciu, se aflau n timpul regulamentar de efectuare a
serviciului comandat si detineau avize de aptitudine medicala si psihologica in termen, necesare
pentru exercitarea functiilor.

C.5.6. Incidente anterioare cu caracter similar

Cazuri de incidente produse ,, prin lovirea de catre trenuri a vehiculelor feroviare care se pot
scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate
in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc deraieri de vehicule feroviare” si
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incadrate laart.8 grupa A, punctul 1.14 din Regulament, prin montarea unui pichet Th gabaritul de
libera trecere, nu au mai fost Tnregistrate pe raza de activitate a SRCF Timisoara Tn ultimii ani
calendaristici.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a infrastructurii feroviare

Avénd in vedere mentiunile consemnate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii
si instalatii dupa producerea incidentului, comisia de investigare apreciaza ca montareain gabaritul
de libera trecere CFR a pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3 (de catre subantreprenorul
DELTATEL SRL), in urma lucrarilor de relocare pentru asigurarea frontului de lucru,
lucrarilor de modernizare in Hm Belint a influentat producerea incidentului, din cauza intrarii
n gabarit a pichetului Tn plan vertical (inaltimea fata de ciuperca sinei Foto nr.5).
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C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a vagoanelor implicate

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la
vagoanele din compunerea trenului dupa producerea incidentului, comisia de investigare apreciaza
ca starea tehnica a vagoanelor implicate nu a influentat producerea incidentului.

C.6.3. Analiza si concluzi privind modul de producere a incidentului

La data de 17.10.2024, trenul de marfa nr.48431016, apartinand OTF DBCR, remorcat cu
locomotiva LE-MA 012, avand Tnh compunere 25 vagoane, 100 osii goae, 661 tone, lungime 700
metri, a circulat In conditii normale pand in Hm Belint, unde a fost garat la linia 2 abatuta, (trenul
circula pe relatia Curtici — Craiova).

Dupa stationarea trenului la linia nr.2 abatuta, aproximativ 30 minute, (pentru Incrucisarea cu
trenul de calatori nr.9553), IDM a efectuat parcurs centralizat de iesire de la linia 2 abdtuta, in directia
Hm Jabir. In jurul orei 17:20, trenul de marfa nr.48431016, afost pusin miscare, iar dupa ce a depasit
semnalul de iesire Y2, la aproximativ 5 m de semna (Foto nr.6), alovit pichetul aferent circuitului
de cale 1-3Si3 (relocat in urma lucrarilor de modernizare, derulate in Hm Belint), aflat in gabaritul
de libera trecere, cu robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer KE, ai vagoanelor
cu numerele: 25804366464-2, 25804366132-5, 25804367007-8, 25804366474-1, 25804367024-3,
25804366640-7, 25804366448-5, 25804366862-7, aflate in ordine dupd locomotiva, in compunerea
trenului de marfa.
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De mentionat ca pichetul aferent circuitului de cale 1-3Si3 din imaginea de mai sus, nu se aflain
pozitia din imagine la momentul producerii incidentului feroviar, el fiind mutat pentru a se asigura
gabarit de libera trecere pentru regararea trenului.

In urma celor aritate anterior comisia de investigare a concluzionat ca montarea in gabaritul de
libera trecere CFR a pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3 (de catre subantreprenorul
DELTATEL SRL), in urma lucrarilor de relocare pentru asigurarea frontului de lucru, lucrarilor
de modernizare in Hm Belint, a influentat producerea incidentului, din cauza intrarii in gabarit a
pichetului Tn plan vertical.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauzadirecta aproducerii incidentului feroviar o constituie, lovireapichetului aferent circuitului
de cale 1-3Si3 aflat 1in gabaritul de libera trecere, de cdtre robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor de aer KE, ae vagoanelor din compunerea trenul ui.

Factorii careau contribuit la producereaincidentului feroviar, au fost :

e Montarea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3, urmare a lucrarilor de modernizare
a infrastructurii feroviare din HM Belint ( relocare cabluri CSST pentru asigurare front de
lucru cu utilgje), fara respectarea gabaritului de libera trecere.
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D.2. Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii incidentului:
e Neinscrierea iIn RRLISC din Hm Belint, de catre responsabilul SC autorizat AFER al
executantului lucrarilor de relocare a pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3;
e Neasigurarea gabaritului de libera trecere a liniilor deschise circulatiei trenurilor pe
perioada executarii lucrarilor de relocare pentru elemente ale instalatiilor feroviare, din Hm
Belint.

D.3. Cauzeprimare
Lipsa reglementarilor privind modul de executare a lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau partile
de instalatii in functie, nepredate antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei.

D.4.0Observatii suplimentare:

In urma verificarii documentelor existente la antreprenorul care executa lucririle de modernizare
in Hm Belint, comisia de investigare a constatat ca la momentul producerii incidentului, acesta nu
detinea ,,Reglementari privind modul de executare a lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau partile de
instalatii in functie, nepredate antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei”.

D.5.Masuri luate in timpul investigatiei:

Dupa producerea incidentului, SRCF Timisoara, in calitate de beneficiar, a transmis
antreprenorului, care executd lucrdrile de modernizare in Hm Belint, ,,Reglementari privind modul de
executare a lucrdrilor de linii si instalatii, pe linii sau partile de instalatii in functie, nepredate
antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei”, acesta a luat la cunostinta si le-a Tnsusit.

FCC CONSTRUCCION SA in calitate de Antreprenor in cadrul Contractului pentru Proiectare
si Executie lucrari aferente obiectivului de investitii ,,Modernizarea liniei feroviare Caransebes —
Timisoara - Arad” — lotul 2, Lugoj — Timisoara Est, a incheiat un contract de subcontractare cu
HITACHI RAIL GTSROMANIA SRL pentru toate lucririle de semnalizare si telecomunicatii aferente
contractului mentionat.

A fost desemnat responsabilul de proces pentru organizarea si desfasurarea activitdtii de constructii
instalatii SCB din partea Subcontractorului HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL, autorizatie
nr.18158/22.09.2022. De asemenea au fost desemnati responsabilii de proces Siguranta Circulatiei din
partea FCC CONSTRUCCION S.A, autorizatia nr.154821, si autorizatia nr.173705.

Ca masuri pentru Tmbunatatirea sigurantei circulatiei: a fost reprelucrat personalul cu atributii in
siguranta circulatiei ca toate solicitdrile de scoatere din functie a instalatiilor de semnalizare si
telecomunicatii sa se execute cu inscrierea, supravegherea si coordonarea responsabilului SC desemnat
de Subcontractorul de specialitate HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL si a responsabilului SC al
Antreprenorului FCC CONSTRUCCION SA.

Imediat dupa producerea incidentului feroviar din Hm Belint, au fost sistate toate lucrarile
programate si s-a efectuat o verificare a tuturor echipamentelor si instalatiilor care au fost relocate n
urma executdrii lucrarilor provizorii in toate statiile si intervalele de pe lotul 2 de la Lugoj pana la
Remetea Mare.

Perioada de verificare a durat 2 zile, activitatile in santier reluandu-se dupa confirmarea ca este
asigurat gabaritul de libera trecere conform instructiilor si reglementdrilor in vigoare.
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S-a dispus si s-a efectuat o instruire suplimentara a personalului implicat in executia lucrarilor la
exterior, cu accent pe cele care pot afecta gabaritul de libera trecere pe liniile in circulatie.

De asemenea s-a dispus suplimentar ca orice echipa care executd lucrari la exterior si aiba
nominalizat un sef, care la sfarsitul zilei de lucru, sa verifice starea instalatiilor aflate in vecindtatea
liniilor rdmase in functie/deschise circulatiei, respectiv asigurarea gabaritului de libera trecere pe
acestea. Numai dupa efectuarea acestor verificarii, precum si a confirmarii din partea IDM de serviciu
ca instalatiile functioneazd normal poate fi incheiata activitatea pe ziua respectiva.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand 1n vedere cele prezentate mai sus, comisia de investigare considerd ca nu este oportuna
emiterea de recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA ,OTF DBCR SRL, si FCC Construccion
SA.
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