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Tn cazul incidentului feroviar produsla data 17.11.2024, ora 13:58, peraza de activitate a
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marfa nr.66578015, apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
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ABREVIERI , ACRONIME $I TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romdnd;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviara Romana, ASFR =Autoritatea de Siguranta Feroviara
Romana;

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Romane,,CFR”S.A.;

CFR = Cuile Ferate Romane

CED = Instalatii de Centralizare Electrodinamica

HG = Hotarare de GuvernHm = Halta de miscare

IDM = Impiegatul de miscare

OC = Ordin de circulatie

OTF = Operator de Transport Feroviar

OUG 73/2019=0rdonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Romania, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RER = Statie radio emisie — receptie.

BLA = Bloc delinie automat

SMS = Sistem de Management al SiguranteiSRCF = Sucursala Regionala de Cai FerateSL=
Sectie Locomotive

SCB = Semnalizare, Centralizare si Bloc

UE = Uniunea Europeana

TTR = sistem propriu de telecomunicatii in transportul feroviar din Romania care cuprinde
instalatiispecifice de telefonie, telegrafie si radiocomunicatii;

DBRC= operatorului detransport feroviar Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a
incidentelor,de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura
investigatorul principal pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-aocupat Th nici un caz cu
saucolective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei
Avand in vedere fisa de avizare nr.47 din datade 17.11.2024 a Revizoratului Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, prin care a avizat faptul ca in statia
CFR Letcani s-a produs un incident feroviar prin indrumarea de catre IDM de serviciu din statia
Letcani, a trenului 66578015, apartinand OTF DBRC, remorcat cu locomotiva BR 1006 avand in
compunere 15 vagoane goale, pe sectia cu conducere centralizata Letcani-Dorohoi, in directiaLarga
Jijia, fard a avea dispozitie de la operatorul de circulatie si luand in considerare ca evenimentul a
fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A,
pct.1.5 lit.b din Regulamentul deinvestigare, prin Nota nr.1.264/18.11.2024 a Directorului General
Adjunct AGIFER, afost numit ca investigator principal al comisiei de investigare, un investigator
din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, prin
decizianr.1110 6/27/2024 investigatorul principal anumit comisiade investigare, membrii acesteia
fiindreprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La datade 17.11.2024, ora 13:58, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Letcani-Dorohoi (sectie neinteroperabila, gestionatd de RC-CF Trans SRL
Brasov - linie simpla, neelectrificata), IDM de serviciu din statia Letcani a expediat trenul nr.
66578015 remorcat cu locomotiva BR 1006 avand in compunere 15 vagoane goale, apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL., pe sectia cu sistemul
,,conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor” Letcani-Dorohoi, 1n directia Larga Jijia, fara a avea
dispozitie scrisa de la operatorul de circulatie.

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
mediu saulamaterialul rulant.

Urmarile incidentului
In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
mediu sau materialul rulant.



Nu au fost Tnregistrate victime ca urmare a producerii incidentului investigat.

“ g
¥ Viadeni Locul producerii

_incidentului

& A Larga Jija

Letcani

Figuranr.1— Locul producerii incidentului: statia CFR Letcani

Cauzdeincidentului
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand aparutd in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea expedierii trenului 66578015 pe
sectie cu conducere centralizata in directia Larga Jijia de catre IDM, fara a avea dispozitie de la
operatorul de circulatie.

Factori careau contribuit
-verificarea superficiala de catre IDM cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare la
circulatia trenului de marfa nr. 66578015;
- lipsade comunicaredintre DM si personalul careacondussi deservit locomotivaBR 1006 referitor
la predarea-primirea ordinului de circulatie;
- problemele tehnice ale instalatiei CR3, care au avut ca efect faptul ca in timpul efectuarii operatiilor
de manevra, sectiunea izolata 22-26 a statiei Letcani prezenta ocupat pe luminoschema desi era
libera pe teren.
- mecanicul trenului 66578015 a plecat din statia Letcani fara a observa ca ordinul de circulatie nu
avea inscris numarul si ora dispozitiei de aprobare a operatorului de circulatie, conform art. 204,
ain.l, din ,Instructiunea nr 201/2006, Activitatea personalului de locomotivd in domeniul
feroviar”.

Cauze subiacente;

Nerespectarea prevederilor 237(1), art.237(2) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia impiegatului de miscare de a
comunica operatorului de circulatie cd trenul de marfd 66578015 este pregatit pentru
expediere pe sectia de circulatie cu sistemul ,, conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor”,
in vederea transmiterii dispozitiei scrise.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
Grad de severitate

Conform fisei de avizare nr.47 din data 17.11.2024 de laRevizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, acest eveniment a fost clasificat
preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”, conform prevederilor art.8, Grupa A,
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pct.1.5lit.b din Regulamentul de investigare — ,.expedieri sau plecari de trenuri fara ordinul
operatorului de circulatie, pe sectiile cu conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor”.

Recomandiri de siguranta.

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in
timpul desfasurarii activitdtii de investigare, comisia de investigare nu considerad necesard emiterea
unel recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descriereaincidentului

Ladatade 17.11.2024, ora11:30 trenul nr. 66578.015 remorcat cu locomotivaBR 1006 avand
Tn compunere 30 vagoane goale, apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
Roménia SRL, a sosit Tn statia Letcani, fiind garat la linia 4, in vederea expedierii in cupluri pana la
statia V1adeni , statie aflatd pe sectia de circulatie Letcani-Dorohoi (sectie neinteroperabila, gestionata
de RC-CF Trans SRL Brasov, linie simpla, neelectrificata).

In statia Letcani S-a executat manevra de descompunere in cupluri si asigurarea vagonului de
semnal pentru primul cuplu care urma sa fie expediat, manevra a fost efectuata la solicitarea sefului
de tren.

In timpul efectudrii operatiilor de manevri, sectiunea izolata 22-26 a statiei Letcani prezinti
ocupat pe luminoschema, libera pe teren (probleme tehnice lainstalatia CR3), manevra executandu-se
in continuare cu semnalul de iesire X5, respectiv semnal de manevra M 8 pe oprire, in baza ordinului
de circulatie seria IS, nr.1025650 emis de IDM statia Letcani, pentru depdsirea acestora in pozitie pe
oprire.

Trenul demarfa nr. 66578015(cuplu 1), afost format laliniab, statia Letcani, avand in compunere
15 vagoane seria Tadgs, osii goale 60, tona) 365, masa franata: livret automat 183/de mana 37,
de fapt automat 428/ de mana 140, lungime 355 metri.

Impiegatul de miscare din statia Letcani aemis si inmanat mecanicului de locomotiva ordinul
de circulatie seria IS, nr. 1025651, cu mentiunea ,,trenul 66578015 este liber sa plece din punctul de
sectionare Letcani pana in punctul de sectionare Vladeni unde garati la linia 1 (una) directd. Prin
punctul de sectionare Larga Jijia treceti fara oprire pe linia 1 directa, statia Letcani plecati ora 13:50”,
fara a avea dispozitie scrisa de la operatorul de circulatie.

Datoritd aparitiei deranjamentului la instalatia CR3 (sectiunea izolatd 22-26 a statiei Letcani
care prezentaocupat pe luminoschema, libera pe teren), conforminscrierii din RRLISC nr.7, ora12:38,
IDM al statiei Letcani aemis si inmanat mecanicului delocomotiva al doilea ordin de circulatie seria
IS, nr. 1025652, cu mentiunea ca, depasirea semnalului de iesire X5 se va face in pozitie pe oprire.

Dupa comunicarea semnalului de plecare dat de IDM prin statia radio, mecanicul trenului a
pus trenul Tn miscare, acesta fiind remorcat in conditii de sigurantd, cu respectarea vitezei maxime
din livretul de mers si a limitarilor de viteza existente pe teren.

Incidentul feroviar a fost avizat cu fisa nr. 47 din data de 17.11.2024 a Revizoratului Regional
de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, fiind clasificat ca
»incident produs in circulatia trenurilor”, conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.5 lit.b din
»Regulamentul de investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe calle ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania’.

In urma producerii incidentului nu s-au constatat pagube la infrastructura feroviara,
mediu sau lamaterialul rulant.

Ladatade17.11.2024, ora12:38 IDM de serviciu din statia CFR Letcani inscrie in RRLISC
cu nr. 72 faptul ca, In urma manevrarii unui grup de vagoane de la linia 4 la linia 5, sectiunea izolata
22 - 26 prezinta ocupat pe luminoschema, fiind totodata si inzavorata.

La data 17.11.2024, ora 12:40, IDM a inscris in RRLISC cu nr. 73 desigilarea butonului
aferent sectiunii izolate 22 — 26, cat si a butoanelor manevrare cu avarie 20/24, 22 .

Ladatade 17.11.2024, ora 14:00, IDM ainscrisin RRLISC cu nr. 74 sigilarea cu presa statiei
butonului aferent sectiunii izolate 22 — 26, cét si a butoanelor manevrare cu avarie 20/24, 22.
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Figuranr.2 Schita statiei CFR Letcani

Ladatade 18.11.2024, ora 09: 00, ELM SCB inscrie in RRLISC ca, in urma verificarilor si
masuratorilor sectiunea izolata 22 - 26 S-a gasit in parametri normali de lucru.Instalatia se lasa in
stare normala de functionare sub supraveghere din partea organelor de specialitate.



C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalel Regionalel CF lasi
pe sectia de circulatie Letcani-Dorohoi (sectie neinteroperabila, gestionatd de RC-CF Trans SRL
Brasov - linie simpla, neelectrificatd) .

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Letcani - Dorohoi sunt in
administrarea RC-CF Trans SRL Brasov.

Personalul care a executat parcursul de trecere pentru trenul de marfa nr. 66578015 apartine
RC-CF Trans SRL Brasov.

Locomotiva DA1006 care a remorcat trenul de marfa nr. 66578015 si instalatia de
comunicatiia acesteia sunt proprietatea DBCR, acestea fiind intretinute de catre agenti economici
certificati pentru efectuarea functiei de intretinere.

Personalul de locomotivd care a condus si deservit locomotiva BR 1006, apartine
operatorului de transport feroviar de marfa DBCR.

C. 2.2. Compuner ea si echipamentele trenului

Trenul demarfa nr. 66578015, remorcat cu locomotiva diesel electrici BR 1006 afost format din
15 vagoane seria Tadgs, osii goale 60, tongj 365, masa franata: livret automat 183/de mana 37, de
fapt automat 428/ de mana 140, lungime 355 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicatelalocul producerii incidentului
Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijareatraficului feroviar
Statia CFR Letcani situata pe sectia de circulatie Letcani-Dorohoi este inzestrata cu instalatie

de centralizare electrodinamica cu interfata cu pupitru domino tip CR3.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatul de miscare a fost asigurata prin
statii radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Avizarea acestui incident feroviar a fost facuta in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare, nefiind necesara declansarea planului de interventie pentru
inldturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmirile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si r aniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au nregistrat pagube materiae.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar
Tn urmaincidentului feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri.

C.3.4.Consecintele asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La datade 17.11.2024 in intervalul orar in care s-a produs incidentul, vizibilitatea in zona
9



producerii acestuia a fost buna, iar vizibilitatea indicatiilor semnalelor era asiguratd conform
prevederilor reglementarilor specifice n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratia mecanicului de locomotiva ce a condus locomotiva BR 1006 care a
remorcat trenul de marfa nr. 66578015 la data de 17.11.2024, se retin urmatoarele:

- A luat 1n primire locomotiva in tranzit statia Bacau, la ora 07:30, dupa verificarea stérii generale
la IDM la ora 07:00 a efectuat proba completd a instalatiei de frana, iar dupa primirea
documentelor si a ordinului de circulatie, la ora 8:25 a pus trenul Tn miscare.

- Trenul a circulat fard oprire pana la statia Pascani Triaj, unde a garat la ora 9:57, iar dupa
verificarea foii de parcurs de catre seful de turd la ora 10:00 a pus trenul in miscare. La ora 11:30
trenul a sosit Tn statia Letcani, fiind garat la linia 4, de unde urma sa fie remorcat in cupluri pana
la statia Vladeni.

- In statia Letcani a executat manevra de descompunere in cupluri si asigurarea vagonului de semnal
pentru cuplul care urma sa fie expediat, manevra s-a efectuat in baza dispozitiilor ordinului de
circulatie seria IS, nr 1025650 emis de IDM statia Letcani, care dispunea depasirea semnalului X5
si M8 in pozitie pe oprire (probleme tehnice la sectiune).

- Dupa terminarea manevrei la ora 13:30, la trenul 66578015 format la linia 5, avand in compunere
15 vagoane goale, seria Tadgs, 365 tone, 355 m, s-a efectuat proba de continuitate a instalatiei de
frana Tmpreuna cu organ RTV, finalizata la ora 13:45, dupa care a asteptat si primit documentele
pentru tren (foaie de parcurs, ardtare vagoane, nota de mentinere si ordinul de circulatie pentru
expediereatrenului.

- A primit ordinul de circulatie seria IS, nr.1025651 emis de IDM statia Letcani, cu mentiunea tr
66578015 este liber sa plece din punctul de sectionare Letcani pana in punctul de sectionare
Vladeni, unde garati la linia 1 (una) directa. Prin punctul de sectionare Larga Jijia treceti fara oprire
pe linia 1 (una) directa.

- Datorita faptului ca semnalul X5 al statiei Letcani nu se putea pune pe liber, mecanicul a primit
ordinul de circulatie seria IS, nr.1025652 de la IDM si semnalul de plecare dat de catre acesta, prin
statia radio.

- La ora 14:05 trenul a plecat din statia Letcani, fiind remorcat in conditii de siguranta, cu respectarea
vitezel maxime din livretul de mers si a limitarilor de viteza existente pe teren.

- La apropierea de statia Larga Jijia, cu respectarea vitezei de 30 km/h la intrare pe linie directd,
datorita faptului ca nu a fost contactat prin statia radio, a folosit fluierul locomotivei pentru a aviza
revizorul de ace ca se apropie trenul. Dupa perceperea semnalelor acustice, revizorul de ace a iesit
avand telefonul la ureche, iar cu cealalta mana gesticula semne care nu indicau oprirea trenului.
Dupa cateva secunde, revizorul de ace a comunicat prin statia radio ,,opreste marfa”, nestiind
numarul trenului.

- La ora 16:05 a primit ordinul de circulatie emis de revizorul de ace din punctul de sectionare Larga
Jijia, seria A, nr 0374947, cu mentiunea ,,tr 66578015 este liber sa plece din punctul de sectionare
Larga Jijia la punctul de sectionare Vladeni”. La ora 16:07 trenul a plecat catre punctul de
sectionare Vladeni, unde a garat la ora 16:27 la linia 1 (una) directa, fiind ulterior regarat la linia
4. Trenul a fost asigurat la linia 4, locomotiva a fost remizata la linia 4 la ora 17:30.

Din declaratia mecanicului ajutor de locomotiva, care a deservit locomotiva BR 1006
carearemorcat trenul de marfa nr. 66578015 ladata de 17.11.2024, se retin urmatoarele:
- A fost comandat de catre dispecerat DBCR 1n datade 17.11.2024 la statia Bacau pentru deservire
tren 66578015, pe relatia Bacau Vladeni, alaturi de mecanicul de locomotiva .
- A efectuat prezentarea la biroul IDM al statiei Bacau dupa care la ora 7:30 a luat locomotiva in
primire, luat in primire locomotiva in tranzit statia Bacdu, la ora 07:30
- A efectuat lucrarile premergétoare si proba instalatiei de frana, iar dupa primirea documentelor
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trenului si ordinului de circulatie, trenul a fost pus in miscare la ora 8:25.

- Trenul a circulat In conditii normale, fard oprire pana la statia Pascani Triaj, unde a garat la ora
9:57, iar dupa verificarea foii de parcurs si-a continuat mersul pana la statia Letcani.

- trenul a garat in statia Letcani la ora 11:30 la linia 4 abatuta si s-au efectuat manevre pentru
remorcarea in cupluri a trenului si asigurarea vagonului de semnal.

- La executarea miscarilor de manevra, IDM Letcani a emis ordin de circulatie, care dispunea
depasirea semnalului X5 si M8 in pozitie pe oprire.

- Dupa terminarea manevrei, la ora 13:30, echipa de manevra a efectuat proba de continuitate la
primul cuplu de vagoane, dupa care a asteptat primirea documentelor, primind aratarea, nota de
mentinere, foaia de parcurs si ordinul de circulatie.

- Deoarece semnalul XS5 al statiei Letcani nu se putea manevra pe liber, mecanicul a primit al treilea
ordin de circulatie de la IDM Letcani.

- La ora 14:05 trenul a plecat din statia Letcani pana in punctul de sectionare Larga Jijia, fiind
remorcat in conditii normale, fara evenimente.

- Tn momentul apropierii de statia Larga Jijia s-au folosit semnalele acustice ale locomotivei pentru
aaviza revizorul de ace ca se apropie trenul. Nu au fost contactati prin statia radio de catre revizorul
de ace, iar laapropiereatrenului de biroul de miscare revizorul de ace a iesit vorbind la telefon si
facand semne din mana, ce nu au putut fi pentru oprire. Dupa cateva secunde, revizorul de ace a
comunicat prin statia radio ,,opreste marfa”, moment in care mecanicul a efectuat franarea rapida
atrenului.

- Trenul a garat in statia Larga Jijia la ora 14:35, a fost oprit pentru incrucisarea cu trenuri de calatori,
iar laora 16:05 ae primit ordin de circulatie, emis de revizorul de ace din Larga Jijia si a continuat
drumul pana la statia V1ddeni. Trenul si locomotiva au fost remizate la statia Vladeni.

Din declaratia IDM, care a fost de serviciu in statia CFR Letcani, la data de 17.11.2024

seretin urmatoarele:

-trenul 66578015 gareaza la linia 4 la ora 11:30, seful de tren solicitd manevrarea trenului si

formarea de cupluri in vederea expedierii la statia Vladent ;

-in timpul efectudrii operatiilor de manevra, instalatia CR3 din statia Letcani, prezinta ocupat
pe luminoschema - liberd pe teren, manevra executandu-se in continuare cu semnalul de iesire X5
si semnalul de manevra M8 pe oprirein bazaordinului de circulatie;

-datorita existentei deranjamentului la instalatia CR3 (sectiunea izolata 22-26), cat si concentrarii
asupra circulatiei trenurilor 11428(Dorohoi-lasi) si 11462(Suceava-lasi), omite sa solicite
operatorului de circulatie dispozitie scrisd in vederea expedierii trenului 66578.015 catre statia
Vladeni, punct de sectionare aflat pe sectia cu sistemul ,,conducerea centralizatd a circulatiei
trenurilor” Letcani - Dorohoi;

-trenul 66578015 a plecat delalinia5 cu semnalul deiesire X51n pozitie pe oprire, in jurul orei
14:00, dupa primirea de catre mecanicul trenului a ordinului de circulatie avand seria IS, nr.
1025652, fara ca acesta sa fie completat de catre IDM cu dispozitia operatorului regulatorului de
circulatie.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei 1a nivelul gestionarului de infrastructura feroviara

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1n calitate de administrator
al infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu
numarul de identificare AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

In cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Siguranti, la data producerii
incidentuluiferoviar, CNCF ,,CFR” SA avea intocmita Procedura de Sistem Managementul Riscului
—cod PS0-6.1, editia 3, cu intrarein vigoare in datade 19.11.2018. Printre Documentel e dereferinta
care au statla baza elaborarii acestel proceduri, se regasesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010,
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Regulamentul (UE) nr.762/2018 si Regulamentul (UE) nr.402/2013.Scopul procedurii mentionate
estedeastabili ,,modulde identificare si evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum
si de implementare si monitorizare a masurilor de control si a eficacitatii acestora, prin minimizarea
efectelor negative ale riscurilor ori pentru valorificarea unor posibile oportunitati”.

In baza procedurii mentionate mai sus, la nivelul SRCF Iasi, exista intocmit si a fost pus la
dispozitia comisiel deinvestigare, un extrasdin Registrul deriscuri.Conform acestui registru lapozitia
nr.1 se regaseste riscul ,,Completarea si emiterea ordinului de circulatie”, cauzele aparitiei acestuia
fiind ,Lipsa pregatire corespunzatoare a personalului de miscare”.Pentru tinerea Sub
control/gestionareariscului de mai sus, SRCF Iasi, aintocmit un plan de masuri pe care Divizia Trafic
Iasi |-atransmis personalului din subordine.

B. Sistemul de management al sigurantei |a nivelul operatorului de transport.

La momentul producerii incidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romania in calitate de
operator de transport feroviar de marfd avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Ordonantei de Urgenta 73/2019 privind siguranta feroviard si a OMTIC
932/2020 privind masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie
2018 de stabilire a modalitatilor practice pentru emiterea certificatelor unice de sigurantd pentru
ntreprinderile feroviare, aflandu-se in posesia:

-licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar - Numarul national al licentei: LTF
20 valabila pana la data de 26.07.2026;

-certificat Unic de sigurantd — Numarul european de identificare: RO1020200047, valabil pana
la data de 04.08.2025.

Referitor la identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, DBCR are identificat
pericolul reprezentat de plecarea trenurilor dintr-un punct de sectionare, fara a avea dreptul de a
ocupa linia curentd si fard respectarea prevederilor din reglementarile specifice (conform Lista
pericole / Circulatia trenurilor / 1.9. Plecarea dintr-un punct de sectionare fara a avea dreptul de a
ocupa linia curenta si fard respectarea prevederilor din reglementarile specifice/ 1.9.3. Lipsa de
atentie, de implicare/de cunostinte).

C.5.3. Normesi reglementari. Sursesi referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat Tn considerare urmatoarele norme si

reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatétire a
sigurantei feroviare pe ciile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roménia, aprobat prin
HGnNr.117/2010;

»  Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva n transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

=  Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului genera privind examinarea
medicala si psihologica a personaului cu atributii Tn siguranta transporturilor;

* PO 0-8.5-09 -Procedura operationala programarea circulatiei trenurilor

surse si referinte:

*  miarturiile personaului implicat Tn producereaincidentul ui;

» rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS aelocomotivei DA 1006;

= documentele puse ladispozitie de partile implicate.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privirela instalatii

Statia CFR Letcani esteinzestrata cu instalatie de centralizare electrodinamica cu interfata
cu pupitru domino tip CR3, iar in momentul producerii incidentului deoarece sectiunea izolata 22-
26 a statiei Letcani care prezenta ocupat pe luminoschema, libera pe teren, IDM ainscrisin RRLISC
desigilarea si sigilarea cu presa statiei abutonului aferent sectiunii izolate 22 — 26, cat si a butoanelor
manevrare cu avarie 20/24, 22.

C.5.4.2. Date constatate cu privirelalinii
Nu este cazul.

C.5.4.3. Date constatate cu privirelalocomotiva

Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei BR 1006 care s-a aflat in remorcarea

trenului marfa nr. 66578015 din data de 17.11.2024:
e Formulaosilor Co-Co

L ungimea peste tampoane: 20,8 metri
Inaltimea maxima: 4,6 metri
Latimea maxima: 2,95 metri
Diametru roti motoare (nou—uzat) : 1050—970 mm
Greutatea in serviciu: 120 tone
Viteza maxima: 120 km/h
Raza minima de inscriere: 140 metri
Instalatie de vitezometru tip IVMS
Dispozitiv de siguranta si vigilenta: DSV
Instalatie de control punctual al vitezei: INDUSI.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie

In timpul investigirii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenti
asupra incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic sau psihologic sau deficiente privind
proiectarea echipamentului cu impact asupra interfetei o0m — masina.

Personalul feroviar implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Impiegatul de miscare, in momentul producerii incidentului se afla in serviciudin data de
17.11.2024 delaora7:11, respectiv de circa6 ore. Programul de lucru a acestuiaafost tura 12/24,
ora iesirii din serviciu urmand a fi ora 18:01 n data de 17.11.2024, conform programului de lucru
aprobat.

Timpul de cand IDM s-a aflat Tn serviciu, nu a putut crea o presiune sau un factor de stres
care si favorizeze eroarea facuta de catre acesta. In fisa de post sunt prevazute sarcinilesi atributiile
acestuia. Acestea pot fi realizate de catre personalul mentionat in conditii de siguranta.

Toti cel implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si
psihologica in termen, necesare pentru exercitarea functiilor.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar
Nu au fost incidente similare.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Avéand in vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.2. Date constatate cu privire la
linie,se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producerea acestui
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incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnici a instalatiilor feroviare
Avéand Tn vedere mentiunile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire
la instalatii, se poate afirma ca stareatehnica a instalatiilor ainfluentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant

Urmare citirii si interpretarii inregistrarilor instalatiei IVMS a locomotivei BR 1006 rezulta

urmatoarele:

In data de 17.08.2024, locomotiva BR 1006 a remorcat tren 66578 015 (Constanta Port
Vladeni), pe distanta Bacdu - Letcani - Vladeni.

Trenul 66578015 agarat in statia Letcani, ora 11:31, in baza indicatiilor semnalului de intrare
(doua lumini galbene).in intervalul orar 12:08-13:46 a efectuat miscari de manevri in statie, pentru
descompunere tren in cupluri. Trenul nr. 66578015 a plecat din stasia CFR Letcani la ora 14:05 (in
trasa tren DBCR, nr. 70993, din Livret Marfa 2023/2024 al SRCF lasi), in baza O.C. nr 1025651
emis de IDM st Letcani si a O.C. nr. 1025652 emis de IDM statia CFR Letcani, in care se permite
depdsirea semnalului de iesire X5 avand indicatia ”opreste fara a depasi semnalul” p (mecanicul a
actionat butonul Depasire Ordonata si a circulat cu viteza maxima de 20 km/h peste macazuri).

Trenul 66578015 a circulat farid oprire, cu respectarea limitarilor de vitezd, mecanicul
actioneaza Butonul Atentie la trecerea peste inductorul permanent (1000 Hz) de acoperire Hm Larga
Jijia si respecta viteza la trecerea peste aparatele de cale la intrarea in Hm Larga Jijia, si dupa
parcurgerea unei distante de 711 metri S-a produs franarea rapida a trenului de la viteza de 48 km/h
la 0 km/h, trenul este oprit laora 14:34.

Trenul 66578015 a stationat in Hm Larga Jijiain intervalul orar 14:34—16:07.

Trenul 66578015 pleacd din Hm Larga Jijia la ora 16:07, in baza ordinului de circulatie nr.
0374347 emisderevizorul deacedin Hm LargaJijia, acirculat fara oprire pana la Hm Vladeni unde
aoprit laora16:23.Locomotiva BR 1006 a fost remizata la ora 16:53.

In acest interval de timp, mecanicul nu a depasit viteza de circulatie, a efectuat proba de
eficacitate, iar instalatia INDUSI a fost in functie. In concluzie, starea tehnici a locomotivei si a
vagoanelor nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere aincidentului

La datade 17.11.2024, ora 13:58, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Letcani-Dorohoi (sectie neinteroperabild, gestionatd de RC-CF Trans SRL
Brasov pe care circulatie trenurilor se facea utilizand sistemul ,,conducerea centralizata a circulatiei
trenurilor”-linie simpla, neelectrificata), IDM de serviciu din statia CFR Letcani a expediat trenul
nr. 66578.015 remorcat cu locomotiva BR 1006 avand in compunere 15 vagoane goale, apartindnd
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo RomaniaSRL ., indirectiaLarga Jijia”, fara
a avea dispozitie scrisa de la operatorul de circulatie.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauzadirecta

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand apdruta in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea parcursului de iesire pentru trenul de
marfa nr. 66578015, fara a avea dispozitie de la operatorul de circulatie, de catre IDM din statia
CFR Letcani.

Factori careau contribuit
-verificarea superficiala de catre IDM cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare la circulatia
trenului de marfa nr. 66578015,
-lipsade comunicaredintre DM si personalul care acondussi deservit locomotivaBR 1006 referitor
la predarea-primirea ordinului de circulatie;
-in timpul efectuarii operatiilor de manevra, sectiunea izolatd 22-26 a statiei Letcani prezinta ocupat
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pe luminoschema, libera pe teren (probleme tehnice la instalatia CR3).

-mecanicul trenului 66578015 pleacd din statia Letcani fard a observa cd ordinul de circulatie nu
avea inscris numarul si ora dispozitiei de aprobare a operatorului de circulatie, conform art. 204,
alin.1, din ,Instructiunea nr 201/2006, Activitatea personalului de locomotiva in domeniul feroviar”.

C.7.2 Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art. 235(1), art.237(1), art.237(2), art. 240(1) din ,,Regulamentul
pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM
de a comunica operatorului de circulatie cd trenul de marfa 66578015 este pregatit pentru
expediere pe sectia de circulatie cu sistemul ,, conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor”,
in vederea transmiterii dispozitiei scrise.

C.7.3 Cauzeprimare:

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
C.8. Observatii suplimentare

Nu fost identificate observatii suplimentare.

D. Masuri care au fost luatein timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Iasi a luat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor aunor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:
1.Reinstruirea personalului trafic cu privire la intocmirea si emiterea ordinelor de circulatie pentru
circulatia trenurilor pe sectie de circulatie cu sistemul ,,conducerea centralizatd a circulatiei
trenurilor”.
2. Identificarea cazurilor in care conditiile de exploatare s-au modificat datorita deranjamentelor la
instalatiile de centralizare, inchiderilor de linii si instalatii si verificarea masurilor stabilite de
conducerea statiei impreund cu conducerea celorlalte subunitati CF implicate in respectivul proces,
in vederea tinerii sub control a riscurilor aparute.
3.Verificarea informarii personalului propriu cu privire la riscurile din activitatea proprie/interfata,
generate de pericolele identificate.

Urmare aproducerii incidentului feroviar, DBCR valua urmatoarele masuri Th scopul evitarii
producerii pe viitor aunor incidente/accidente asemanatoare:
1.Reinstruirea personalului de tractiune cu prevederile Instructiunii nr 201/2006, activitatea
personalului de locomotiva, partea a VII-a, Cap I ,,Circulatia trenurilor pe sectii cu conducere
centralizatd a circulatiei”.
2.Prelucrarea personalului de tractiune cu Raportul de incident la prima sedintd SC planificata.

E. Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre SRCF Iasi, masuri care au fost luate in timpul
desfasurdrii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesara emiterea Unel
recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre ASFR, gestionarului de
infrastructurdferoviara publici CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de marfa
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.
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