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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Roméana denumitd in continuare AGIFER, desfasoara actiuni de
investigare Tn conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019, a Hotararii Guvernului Romaéniei
nr.716/02.09.2015 privind organizareasi functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare
a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de Investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea
vinovdtiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.15/2025 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare
din cadrul Sucursalel Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul feroviar produs la data de
10.02.2025, ora 17:33, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, pe sectia de circulatie
Bucuresti — Ploiesti (linie dubla electrificatd), la PM Ramificatie Ploiesti Triaj, prin executarea eronatd a
parcursului de trecere a trenului de calatori Interregio nr.1665010 (apartinand operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si luand in considerare faptul cd incidentul a fost clasificat
initial ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13. din
Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.272/2025 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat ca
investigator principal pentru acest incident un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din acelasi
regulament, investigatorul principal, prin decizianr.1110/14/2025, anumit membrii comisiei deinvestigare
formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA
si SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt aincidentului

La data de 10.02.2025, ora 17:23 trenul IR nr.1665010 a trecut prin statia CFR Crivina. Dupa trecerea
trenului, IDM din statia CFR Crivina omite transmiterea avizului de trecere a acestuia catre IDM din statia
CFR Brazi. Laora17:27 IDM din statia CFR Crivinaatransmis catre IDM din statia CFR Brazi avizul de
trecere pentru trenul IR nr.1635010, care circula la sector fata de trenul IR nr.1665010.

Ladatade 10.02.2025, ora 17:33, trenul IR nr.1665010 atrecut prin statia CFR Brazi spre PM Ramificatie
Ploiesti Triaj, dupa care IDM localist din statia CFR Brazi a transmis catre IDM dispozitor PM Ramificatie
Ploiesti Trig avizul detrecerea trenului IR nr.1635010 tren carein realitate circulala sectorul trenului IR
nr.1665010. Tn baza avizului de trecere atrenului IR nr.1635010 IDM dispozitor PM Ramificatie Ploiesti
Trig a executat comanda de trecere catre statia Ploiesti Vest cu macazul 5R in pozitie pe abatuta.



Foto nr.1: Monitor PM Ramificatie Ploiesti Triaj -parcurs tren (verde) spre Ploiesti Vest

Mecanicul trenului de calatori IR nr.1665010, dupa ce a depasit semnalul de ramificatie X a oprit pe
sectiunea macazului 5R a PM Ramificatie Ploiesti Trigj si a informat pe IDM dispozitor de la PM
Ramificatie Ploiesti Trig ca este trenul nr.1665010 si ca trebuie si mearga in directia Ploiesti Sud, nu n
directia Ploiesti Vest.

Foto nr.2 Semnalul luminos prevestitor X Foto nr.3 Semnalul luminos de ramificatie X

In urmaincidentului nu s-au nregistrat victime omenesti si nici pagube la linii si instalatii.

B.2. Cauzeleincidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand produsa in exercitarea
serviciului de miscare a IDM de serviciu din statia CFR Crivina, prin omiterea transmiterii catre IDM din
statia CFR Brazi a avizului de trecere pentru trenul IR nr.1665010, respectiv de raportare a datelor de
circulatie in sistemul IRIS, ceea ce a condus la indrumareatrenului in directia Ploiesti Vest in loc de Ploiesti
Sud.

Factori care au contribuit:

e deviatia trenurilor de la graficul ideal de circulatie, ca urmare a accidentului feroviar produs in circulatia
trenului IC 538 la trecerea la nivel din punctul de oprire PO Scrovistea ce a avut ca urmare inchiderea
circulatiei trenurilor pe ambele fire intre statiile CFR Crivina si Peris;

e netransmiterea de catre operatorul RC a dispozitiei RC cu privire la minutele intérziere pe care la
momentul respectiv le aveau trenurile aflate Tn circulatie pe sectia Bucuresti - Ploiesti;

e comunicare defectuoasa prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Brazi si mecanicul de
locomotiva de latrenul IR nr.1665010 |a efectuarea comenzii de trecere prin statie.



B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor :

e art.208 litj) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind transmiterea avizului de plecare statiei vecine si ale art.260
lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005,
referitor la obligatia de raportare a datelor de circulatie in sistemul IRIS imediat dupa inscrierea
acestorain registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare.

e din Fisa postului IDM dispozitor statia CFR Crivina

- pct.6.43, referitoare la transmiterea la timp a datelor de circulatie ale trenurilor;
- pct.6.44, referitoare lainregistrarea datelor Tn circulatia trenurilor si raportarilor specifice aplicatiei
IRIS cu toate componentelor sale in conformitate cu reglementarile Tn vigoare.

e art.121, pct.5 din ,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind avizarea prin dispozitie SCrisd a circulatiei trenurilor la alte
ore decat cele prevazute in programul zilnic de circulatie.

e art.189 lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005 si art.136, ain.(1) litera ,,a, b, ¢” ain.(2) si (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea
personaului de locomotivain transportul feroviar” nr.201 referitor la obligatia ca IDM si mecanicul
delocomotiva si-si comunice si sa-si confirme reciproc, prin radiotelefon conditiile de intrare, trecere,
oprire, iesire In/prin/din statie si de circulatie intre statii.

B.3. Grad de severitate

Conform fisel de avizare nr.15 din data de 10.02.2025 a Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei
din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, acest eveniment a fost clasificat preliminar ca
»incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.13 din Regulamentul de
investigare ,, executarea eronata a parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere a trenurilor”.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descriereaincidentului:

La data de 10.02.2025 circulatia trenurilor pe sectia Bucuresti Nord Ploiesti Triaj se efectua Tn sistem
centralizat. Tncepand cu ora08:51, linia curenta Crivina - Peris (firul I si firul IT) a fost inchisa accidental
din cauza lovirii unui buldo excavator de catre trenul 1C 538, la trecerea la nivel din punctul de oprire
Scrovistea, km 35+527. Firul I a fost redeschis si circulatia trenurilor a fost reluata incepand cu ora 11:32
lar firul 11 laora 15:42. Urmare a acestui eveniment circulatia feroviara pe sectia Bucuresti Crivina a fost
complet deviata de lagraficul ideal nintervalul 8:20 + 19:00.

Laora17:12 IDM din statia CFR Crivina a primit avizul de plecare de la statia CFR Peris pentru trenul
nr.1665. Tn spatele acestui tren, la sector de bloc se aflatrenul nr.1635.1DM din statia CFR Crivina a omis
transmiterea avizului de trecere a trenului IR nr.1665010 catre IDM din statia CFR Brazi. La ora 17:25
IDM din statia CFR Crivinaatransmis avizul detrecere pentru trenul IR nr.3028, laora 17:37 pentru trenul
nr.5018 iar laora 17:28 atransmis avizul pentru trenul nr.1635010 catre IDM din statia CFR Brazi.

La data de 10.02.2025, ora 17:33, trenul IR nr.1665010 a trecut prin statia CFR Brazi spre PM Ramificatie
Ploiesti Triaj, dupa care IDM localist din statia CFR Brazi a transmis simultan catre IDM localist din statia
CFR Ploiesti Vest si IDM dispozitor PM Ramificatie Ploiesti Triaj avizul de trecere al trenului IR
nr.1635010, tren care in realitate circula la sectorul trenului IR nr.1665010. Tn baza avizului de trecere a
trenului IR nr.1635010 IDM dispozitor PM Ramificatie Ploiesti Triaj a executat comanda de trecere catre
statia Ploiesti Vest cu macazul 5R 1n pozitie pe abatuta.

IDM localist din statia CFR Ploiesti Vest a inregistrat avizul de trecere in registrul de miscare al postului si
l-a adus la cunostintd catre IDM dispozitor Ploiesti Vest Tn vederea efectudrii comenzii de intrare in statia
CFR Ploiesti Vest, unde trenul avea oprire conform livret.

La defilarea trenului RE nr.11035010 (care circula la sectorul terenului IR nr.1635010) de catre IDM

localist din statia CFR Brazi, aceasta a observat ca nu este trenul IR nr.11035010 apartinand operatorului

feroviar SC Regio Calatori SRL si este un tren apartinand operatorului SNTFC ,,CFR Calatori” SA, fapt
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pentru care a solicitat catre IDM din statia CFR Crivina lamuriri cu privire la ordinea de circulatie a
trenurilor si, a constatat ca avizul de trecere pentru trenul IR nr.1665010 nu a fost transmis iar trenul
expediat catre statia CFR Ploiesti Vest era de fapt trenul IR nr.1665010 care trebuia sa circule in directia
Ploiesti Sud.
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Fig.1: Schita PM Ploiesti Triaj si pozitia trenurilor in momentul producerii incidentului

Mecanicul trenului de calatori IR nr.1665010 la perceperea indicatiei semnalului de ramificatie X, care
afisa indicatia la indicatorul de directie litera V (Ploiesti Vest), si indicator de viteza care afisa cifra8 care
corespundea intrarii cu viteza sporita in abatere in statia CFR Ploiesti Vest, a actionat butonul depasire
ordonata, la inductorul de 2000Hz, aferent semnalului de ramificatie X. La perceperea acestor indicatii
mecanicul trenului nr.1665010, a efectuat o franare ordinara Tn trepte, trenul fiind oprit in aproximativ 550
metri de la semnalul de ramificatie X si la aproximativ 50-60 metri Tn fata macazului nr.5R.

Dupa oprirea trenului, mecanicul trenului de célatori IR nr.1665010, a avizat pe IDM dispozitor de la PM
Ramificatie Ploiesti Triaj ca este trenul IR nr.1665010 si ca trebuie sa mearga in directia Ploiesti Sud, nu
in directia Ploiesti Vest.

Dupa oprirea trenului de caldtori IR nr.1665010 pe sectiunea macazului SR impiegatii de miscare din PM
Ramificatie Ploiesti Triaj si statia CFR Ploiesti Vest au procedat astfel:

e |IDM dispozitor PM Ramificatie Ploiesti Triaj a avizat operatorul RC de pe fir RC Centura Ploiesti si
pe IDM dispozitor statia CFR Ploiesti Vest cu privire la situatia aparutd;

e DM dispozitor PM Ramificatie Ploiesti Triaj, dupd avizarea incidentului feroviar si in baza dispozitiei
date de catre operatorul RC Centura Ploiesti a dispus catre IDM statia CFR Ploiesti Triaj intocmirea
unui ordin de circulatie pentru expedierea trenului IR nr.1665010 la statia CFR Ploiesti Sud. In acest
sens a fost verificata sectiunea macazului SR si S-a procedat la manipularea macazului SR cu sectiune
ocupata si efectuarea parcursului corespunzator spre statia CFR Ploiesti Sud.

Urmare acestui fapt, au intarziat 9 trenuri de calatori cu un total de 246 minute.
Nu s-au nregistrat victime omenesti.
Nu s-au inregistrat pagube la linii si instalatii.

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionalei CF Bucuresti pe sectia
de circulatie, pe sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti la PM Ramificatie Ploiesti Triaj. Instalatiile de
comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Bucuresti - Ploiesti sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA
si sunt Intretinute de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Personalul care a executat parcursul de trecere pentru trenul de calatori Interregio nr.1665010 apartine
Sucursalei Regionale CF Bucuresti.

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in administrarea
Sectiei L5 Campina.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Ramificatie Ploiesti Trigj
— Ploiesti Vest — Ploiesti Sud sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT4 Ploiesti.
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C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul de calatori Interregio nr.1665010 a fost format din 5 vagoane, 20 osii, tong brut 252 tone brute,
tonaj franat dupa livret: automat 318 tone/ de méana 40 tone, de fapt: automat 327 tone / de mana 101 tone,
151 metri lungime si afost remorcat cu locomotiva EA 819.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviareimplicatelalocul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului cdii
Linia curenta dintre statiile CFR Brazi — Ploiesti Vest — Ploiesti Sud este linie dubla, electrificata. In zona
producerii incidentului, configuratia traseului caii ferate este in aliniament si palier.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate este alcatuitd din sina tip 60, pe traverse de beton tip W00 cu prindere directa tip
W14, prisma de piatra sparta fiind completa.

Viteza maxima de circulatie pe zona producerii incidentului conform livretului cu mersul trenurilor de
calatori este de 120 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
PM CFR Ramificatie Ploiesti Trig este dotata cu instalatie de centralizare electronica CE tip SIMISW, iar

organizarea circulatiei feroviare se efectueaza dupa sistemul blocului de linie automat.

C.2.3.3 Locomotiva trenului de calatori | R nr.1665010:
Trenul de calatori IR nr.1665010, remorcat cu locomotiva LE 91 53 0 410 819 - 3 (EA 819) apartine
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.2.3.4 Vagoanele trenului de calitori | R nr. 1665010:

In compunereatrenului de calatori IR nr.1665010, au fost 5 vagoane (50 53 2068 045 — 5; 50 53 2068 021
—6; 61 53 1070 107 — 8; 50 53 2068 023 — 2 ; 50 53 2068 049 — 7 ) proprietate a operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, destinate transportului de calatori.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie atrenului,
a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Avizarea acestui incident feroviar a fost facutd in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare, nefiind necesara declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea
circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii incidentului nu au fost Tnregistrate ntéarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 10.02.2024, ora 17.33 vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna, cer senin, fara
vant cu temperatura’in aer de +10°C, petimp de zi.



C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul méarturiilor personalului implicat
Ramura miscare

Referitor la activitatea personalului cu responsabilititi in asigurarea circulatiei feroviare

IDM dispozitor statia CFR Brazi (declaratie si chestionar)

-injurul orel 17:20 afost avizat de catre IDM localist ca statia CFR Crivinaadat avizul de plecare
pentru trenul R nr.3027010;

-njurul orel 17:25 atransmislaorganul RTV GFR ca trenul nr.66209010 afost acoperit in vederea
efectuarii probei;

-njurul orel 17:29 IDM localist [-aavizat ca statia CFR Crivinaatransmisavizul de plecare pentru
trenul IR nr.1635010;

- Tn continuare a executat parcurs de intrare pentru trenul R nr.3027010 lalinia 4A si dupa gararea
trenului, a efectuat parcurs de trecere pentru trenul IR nr.1635010 si a comunicat prin statia RTF ca are
trecere pelinianr.5 directd;

- In continuare aluat legatura cu biroul tranzit GFR in vedere primirii navetei lalinia 10A;

- IDM localist I-a avizat ca dupa trenul IR nr.1635010 de la statia CFR Crivina vine si trenul RE
nr.11035010;

- verificand pe aparatul de comanda a observat sectiunea izolata 1AD si 2AD ocupate si a executat
comanda de trecere pentru trenul RE nr.11035010, iar la defilareatrenului facuta de IDM localist acesta a
observat ca nu este trenul RE nr.11035010, in fapt fiind un tren de calatori a operatorului SNTFC ,,CFR
Calatori” SA;

-la solicitarea facuta prin statia RTF cu privire la trenul ce trecea prin statia CFR Brazi sa i se
comunice cetren este, acestai-acomunicat ca este trenul nr.1635010, trenul nr.11035010 fiind in circulatie
dupa trenul nr.1635010;

-stiind ca trenul IR nr.1635010 atrecut prin statia CFR Brazi, IDM localist asolicitat laIDM statia
CFR Crivina lamuriri in legatura cu ordinea trenurilor care au trecut prin statie si care au avut aviz de
plecare;

- Tnurmaconvorbirii cu IDM Crivinaaconstatat ca IDM din statia CFR Crivinanu atransmisavizul
de trecere pentru trenul IR nr.1665010.

IDM localist Brazi (declaratie si chestionar)

- afost de serviciu in data de 10.02.2025 Tn functia de IDM localist;

- laora17:16 in sistemul IRIS s-a deschis o fereastra unde a fost primit avizul de plecare pentru
trenul IR nr.1665010;

- Tn urma convorbirii telefonice prin instalatia TC, IDM din statia CFR Crivina a comunicat
inregistrarea eronata aavizului detrecere pentru trenul IR nr.1665010 si acomunicat in schimb laora17:15
avizul de plecare pentru trenul RE nr.10063010;

- n acest sensa adus la cunostinta sub semnatura acest lucru catre IDM dispozitor, iar laora17:19
a primit de la statia CFR Crivina avizul de plecare pentru trenul R nr.3027010, iar la ora 17:27 a primit
avizul de plecare pentru trenul IR nr.1635010;

- trenul RE nr.3027010 aiintrat lalinia4A abatuta si agarat laora17:31 iar la aceeasi ord, 17:31 a
primit de lastatia CFR Crivinaavizul de plecare pentru trenul RE nr.11035010;

- Injurul orel 17:33 a defilat trenul IR nr.1635010 si a transmis avizul de trecere spre statia CFR
Ploiesti Vest;

- Injurul orel 17:37, ladefilareatrenului RE nr.11035010 a constatat ca nu este vorba de trenul RE
nr.11035010 si este un tren de calatori (SNTFC);

- lasolicitareaprin RTF, a constatat ca in redlitate acesta este trenul IR nr.1635010;

- acerut lamuriri de la IDM statia CFR Crivina cu privire la ordinea trenurilor la care a avut aviz
de plecare;

- Tn urma convorbirii cu IDM statia CFR Crivina a constatat ca IDM statia CFR Crivinaaomis sa
transmita avizul de plecare pentru trenul IR nr.1665010.

IDM localist Ploiesti Vest (declaratie)
- laora17:33 afost primit avizul de trecere pentru trenul IR nr.1635010 pe care |-am inregistrat in
registrul de miscare si |-a transmis catre IDM dispozitor;
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- In urma transmiterii avizului de trecere catre IDM dispozitor Ploiesti Vest , IDM dispozitor
Ramificatie Ploiesti Trig] a efectuat comanda de trecere pentru trenul IR nr.1635010 in directia Ploiesti
Vest;

- dupa depasirea semnalului X Ramificatie Ploiesti Trigj, mecanicul trenului IR nr.1665010 i-a
comunicat faptul ca este oprit la macazul 5R cu parcurs eronat in directia Ploiesti Vest in loc de Ploiesti
Sud.

IDM dispozitor Ramificatie Ploiesti Triaj (declaratie)

- afost de serviciu la data de 10.02.2025 si a primit aviz de plecare de la statia CFR Brazi cu ora
17:33 pentru trenul IR nr.1635010;

- a efectuat comanda de trecere de pe fir 1 Brazi — Ramificatie Ploiesti Trigj si a comunicat prin
statia RTF ca trenul IR nr.1635010 are trecere pe fir | in directia Ploiesti Vest;

- aobservat ca trenul este oprit si a intrebat pe mecanicul de locomotiva daca are probleme;

- mecanicul delatrenul IR nr.1635010 acomunicat ca nu are problemefiind oprit in fatasemnal ul ui
de ramificatie X;

- aluat legatura cu IDM statia CFR Brazi si ii clarifice care este a doileatren;

- Tntre timp mecanicul de la trenul IR nr.1665010 a comunicat prin statia RTF ca el este oprit la
macazul 5R cu parcurs eronat Tn directia Ploiesti Vest n loc de directia Ploiesti Sud;

- dupa ce s-aedificat ca este trenul IR nr.1665010, acesta a efectuat parcurs cu sectiune ocupata in
directia Ploiesti Sud;

- trenul afost expediat Th baza ordinului de circulatie lastatia CFR Ploiesti Sud fara alte urmari.

IDM statia CFR Crivina (declaratie)

- afost de serviciu ladata de 10.02.2025;
recunoaste ca a omis sa dea avizul de plecare pentru trenul IR nr.1665010 intrucét a fost solicitat la
maximum datoritd incidentului de la PO Scrovistea.

Operator Fir RC Brazi (chestionar)

- afost de serviciu ladata de 10.02.2025 in functia de operator RC pe Fir RC Brazi;

- datorita volumului mare de lucru in data de 10.02.2025 trenurile au circulat la sector interval de 4
minute unul dupa altul fiind trenuri de acelasi rang;

- afost avizata verba de catre operatorul de pe firul RC Urziceni cu privire laintérziereatrenurilor
nr.10063, nr.3027, nr.1665, nr.1635, nr.11035;

- acomunicat verbal lastatii Tntérzierea acestor trenuri;

- aavizat verbal si nuin scrisordinea cum circula trenurile.

Operator Fir RC Urziceni (chestionar)

- afost de serviciu ladata de 10.02.2025 n functia de operator RC pe Fir RC Urziceni;

- afost avizat de catre operatorul RC Brazi ca trenul IR nr.1665 afost indrumat eronat;

- aavizat verbal si nu in scris operatorul de pe firul RC Brazi despre intérzierea trenurilor datorita
volumului mare de munca.

Ramura tractiune

Referitor la activitatea mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva trenului IR nr.1665010

- afost de serviciu in data de 10.02.2025, latren IR nr.1665010, cu locomotiva EA 819;

- trenul IR nr.1665010, a fost oprit in semnalul de intrare al statiei CFR Crivina, aproximativ 2
minute, deoarece indicatia semnalului era rosu;

- dupa punerea pe liber a semnalului de intrare, al statiei CFR Crivina, si-a continuat mersul catre
statia CFR Brazi;

- statia RTF din dotarea locomotivei EA 819, functiona defectuos la receptionare;

- semnalul de intrare al statiei CFR Brazi a avut indicatie permisiva cu trecere pe linie directa si a
respectat restrictia de viteza de 30 km/h;

- mentioneaza ca atat statia CFR Crivina, cat si statia CFR Brazi, au dat trenul Tn regula;

- dupa trecerea prin statia CFR Brazi, a observat semnalul prevestitor care avea indicatia verde cu
indicator de viteza 10 jos, care prevesteaintrareain abatere. A crezut ca trenul vacirculapefirul din stanga
n directia Ploiesti Sud;

- lasemnalul de ramificatie a observat ca eraliber cu indicatie de viteza si de directie aprinse. In
apropierea semnalului de ramificatie S-a convins de indicatiile date de semnal si si-a dat seama ca indicatia
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era eronata spre directia Ploiesti Vest. A luat masuri de oprire a trenului pentru evitarea incadrarii trenului
pe linia in abatere care era parcurs eronat spre directia Ploiesti Vest;

- trenul afost oprit Tn fata macazului nr.5R, cu circa 50-60 metri;

- dupa oprirea trenului a luat legatura cu statia CFR Ploiesti Vest, comunicand numarul trenului,
pozitia unde este oprit trenul si faptul ca parcursul este eronat Tn directia Ploiesti Vest.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

C.5.2.1. Lanivelul administratorului al infrastructurii feroviare CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in cadlitate de administrator a
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivel 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si cu

legislatia nationald aplicabild, aflandu-se in posesia Autorizatiei de sigurantd cu numarul de identificare
AS24005 cu valabilitate Tn perioada 28.12.2024 — 27.12.2029.

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de
transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de céldtori in interes public si/sau in interes
propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic de Siguranta,
nr.RO1020210174, detinut la momentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru perioada
10.11.2021-09.11.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de
calatori pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in
cadrul evaluarii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta. Conform documentelor puse la dispozitie,
locomotivaimplicata in incident, face parte din grupul vehiculelor feroviare acceptate in cadrul evaluarii.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatétire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pereteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din
29.08.2001,

» Procedura operationala programarea circulatiei trenurilor Cod PO 0-8.5-09/2020;

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

= Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. aprobate prin
Ordinul MTCT nr.2229/2006;

= [nstructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare centralizare si bloc (SCB)
nr.351/1988;

® Instructia de manipulare a instalatiilor S.C.B. din statia Ramificatie Ploiesti Trig;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

= Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea personaului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201.

Surse si referinte:

» declaratiile personaului implicat in producereaincidentului feroviar;

= fotografii efectuate lalocul producerii;

= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;

= examinareasi interpretarea inregistrarilor instalatiei IVMS cu care era dotata locomotiva;
= documente puse la dispozitie de partile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
Nu au fost constatate deficiente.
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C.5.4.3. Date constatate la trenul de calatori IR nr.1665010

Trenul de calatori IR nr.1665010 a fost compus din locomotiva LE 91 53 0 410 819 - 3 (EA 819) si 5
vagoane (50 53 2068 045 — 5, 50 53 2068 021 — 6, 61 53 1070 107 — 8, 50 53 2068 023 — 2, 50 53 2068
049 — 7) care apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Tn urma interpretarii memoriei IVMS a locomotivei EA 819 (Depoul Bucuresti Cilatori), care in data de
10.02.2025 aremorcat trenul IR nr.1665010 pe distanta Bucuresti Nord Gr. A — Ploiesti Sud, s-au constatat
urmatoarele:

- din statia CFR Bucuresti Nord GR.A trenul IR nr.1665010 a plecat la ora 16:54 (livret 16:10).
Dupa plecare din statie, mecanicul a efectuat verificarea eficacitatii franei automate a trenului (viteza
trenului acrescut la72 Km/h si ascazut la50 Km/h);

- trenul afost oprit lasemnalul de intrare a statiel CFR Crivina (indicatia rosu, inductor 500 Hz
activ) laoral17:21 si aplecat laoral7:22;

- prinstatiaCFR Brazi atrecut laoral17:33°23”’ (trecere livret 16:39°) cu viteza de 58 Km/h;

- dupa trecerea prin statia CFR Brazi, trenul amai parcurs o distanta de aproximativ 4036 metri,
si aoprit in PM Ramificatie Ploiesti Trigj laoral17:38”10"’ si acirculat astfel:

- aparcurs o distantade 2266 metri de la axa statiei Brazi, iar lavitezade 74 Km/h, peliniile de
inregistrare ae instalatiel Indusi se observa inductor 2000 Hz activ al semnalului prevestitor Ramificatie
Ploiesti Trig/, cu manipulare ,,buton depasire ordonata’’ la ora 17:36°21°;

- in continuare, dupa trecerea peste inductorul activ cu frecventa de 2000 Hz al semnalului
prevestitor PM Ramificatie Ploiesti Triaj, amai parcurs o distanta de 1220 metri, lavitezade 75 Km/h; pe
liniile de inregistrare ale instalatiel Indusi se observa inductor 2000 Hz activ al semnalului X Ramificatie
Ploiesti Triaj, cu manipulare ,,buton depasire ordonata’’ la ora 17:37°22°’;

- dupa trecerea peste inductorul activ pe frecventa de 2000 Hz al semnalului X Ram. PL. Tj. a
parcurs o distanta de 550 metri si aopritlaora17:38°10”’ in PM Ramificatie Ploiesti Triaj;

- intre orele 17:38°10°” — 18:38°24"’ trenul a stationat. La ora 18:38°24"” trenul a plecat din PM
Ramificatie Ploiesti Triaj, a parcurs o distanta de 2876 metri si aoprit laora18:48°19°” (semnal X Ploiesti
Sud, inductor 500 Hz activ);

- intreorele 18:48°19°” — 18:53”13”’ trenul a stationat;

- laora18:53°13” trenul s-apusin miscare, amai parcurs o distanta de 959 metri si a oprit laora
18:56 Tn statia CFR Ploiesti Sud (oprire conform livret ora 16:49);

- intreorele 18:56” — 19:13°57”’ trenul a stationat;

- dinstatia CFR Ploiesti Sud aplecat laora19:13°57” (livret 16:51%);

- pe intregul parcurs, trenul a circulat cu respectarea vitezelor maxime de circulatie admise,
respectiv arestrictiilor si limitarilor de viteza.

C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie

Intreg personalul implicat in producerea incidentului, a respectat durata de lucru si de odihna reglementata,
si detin avizele de aptitudine medicala si psihologica pentru functiile pe care le exercita.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

e Ladatade 26.04.2023, in statia CFR Videle, a fost indrumat gresit trenul de marfa nr.58208/026
apartinand operatorului de transport feroviar SC Vest Trans Rail SRL 1in directia Hm Ciolpani in
loc de Hm Radulesti.

e Ladata de 10.08.2024, in statia CFR Chitila, a fost indrumat trenul de calatori R nr.9102010,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, spre statia CFR Bucuresti
Nord pefirul 111 Tnloc defirul I1.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere aincidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii cdii nu a influentat producereaincidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producereaincidentului feroviar.
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C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnicd a vehiculelor feroviare din compunerea trenului de caldtori IR nr.1665010 nu au influentat
producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere aincidentului

Incidentul feroviar produs in circulatia trenului IR nr.1665010, a avut in lantul cauzal o serie de erori
succesive, a trei operatori umani diferiti, care s-au datorat lipsei de atentie:

- IDM dispozitor din statia CFR Crivina nu a urmarit cu atentie informatiile transmise de cdtre IDM statia
CFR Peris si a omis sa transmitd in timp real avizul de trecere pentru trenul IR nr.1665010, ulterior
transmitand la statia CFR Brazi avizul de trecere pentru trenul IR nr.1635010 (care circula la sectorul
trenului IR nr.1665010).

- operatorul de circulatie de pe firul RC Brazi a transmis doar verbal intarzierea si ordinea trenurilor din
data de 10.02.2025 catre IDM din statiile interesate si nu a transmis in scris minutele de intarziere a
trenurilor;

- comunicarea defectuoasa prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Brazi si mecanicul de
locomotiva de la trenul IR nr.1665010 la efectuarea comenzii de trecere prin statie.

Aceste erori, care au constat in omiterea sau efectuarea defectuoasa unei parti din sarcina de munca aparute
pe fondul desfasurarii activitatii de circulatie a trenurilor in afara graficului ideal ca urmare a incidentului
de la PO Scrovistea, au determinat producerea incidentului.

In concluzie, producerea incidentului s-a datorat nerespectirii reglementarilor in vigoare previzute in
activitatea de conducere a circulatiei trenurilor pe un fond de stres provocat de circulatia trenurilor deviata
de la graficul ideal de circulatie, ca urmare a producerii incidentului feroviar din circulatia trenului IC 538
la trecerea la nivel din punctul de oprire Scrovistea la ora 08:51, coroborat cu comunicareadeficitara dintre
IDM dispozitor din statia CFR Brazi si mecanicul de locomotiva de la trenul IR nr.1665010.

C.6.5. Observatii suplimentare

Mecanicul trenului nr.166510 la perceperea indicatiei semnalului de ramificatie X, ce afisa indicatia la
indicatorul de directie cu litera V (Ploiesti Vest), si indicator de viteza cifra 8 care corespundea cu intrarea
Cu Viteza sporita in abatere in statia CFR Ploiesti Vest, nu a luat masuri de franare rapida, acesta efectuand
o franare ordinara in trepte, trenul fiind oprit in aproximativ 550 metri de la semnalul de ramificatie X si la
aproximativ 50-60 metri in fata macazului nr.5R. Frénarea rapida se impunea la perceperea indicatiei
semnalului de ramificatie X, semnal ce nu avea aprinsd indicatie de circulatie pe firul din stanga (fanta
aprinsi).

C.7. Cauzele producerii incidentului

C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umanad produsd in exercitarea
serviciului de miscare a IDM de serviciu din statia CFR Crivina, prin omiterea transmiterii catre IDM din
statia CFR Brazi a avizului de trecere pentru trenul IR nr.1665010, respectiv de raportare a datelor de
circulatie 1n sistemul IRIS, ceea ce a condus la indrumarea trenului in directia Ploiesti Vest in loc de Ploiesti

Sud.
Factori care au contribuit:

e deviatia trenurilor de la graficul ideal de circulatie, ca urmare a accidentului feroviar produs in circulatia
trenului IC 538 la trecerea la nivel din punctul de oprire PO Scrovistea ce a avut ca urmare inchiderea
circulatiei trenurilor pe ambele fire intre statiile CFR Crivina si Peris;

e netransmiterea de catre operatorul RC a dispozitiei RC cu privire la minutele intarziere pe care la
momentul respectiv le aveau trenurile aflate in circulatie pe sectia Bucuresti - Ploiesti;

e comunicare defectuoasa prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Brazi si mecanicul de
locomotiva de la trenul IR nr.1665010 la efectuarea comenzii de trecere prin statie.
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C.7.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor :

e art.208 litj) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind transmiterea avizului de plecare statiei vecine si ale art.260
lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005,
referitor la obligatia de raportare a datelor de circulatie in sistemul IRIS imediat dupd inscrierea
acestora in registrul unificat de cdi libere, comenzi si miscare.

e din Fisa postului IDM dispozitor statia CFR Crivina:

- pct.6.43, referitoare la transmiterea la timp a datelor de circulatie ale trenurilor;
- pct.6.44, referitoare la Inregistrarea datelor in circulatia trenurilor si raportarilor specifice aplicatiei
IRIS cu toate componentelor sale in conformitate cu reglementarile n vigoare.

e art.121, pct.5 din ,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind avizarea prin dispozitie scrisd a circulatiei trenurilor la alte
ore decat cele prevazute in programul zilnic de circulatie.

e art.189 lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005 si art.136, ain.(1) litera ,,a, b, ¢” ain.(2) si (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” rr.201 referitor la obligatia ca IDM si mecanicul
delocomotiva sd-si comunice si sa-si confirme reciproc, prin radiotelefon conditiile de intrare, trecere,
oprire, iesire In/prin/din statie si de circulatie intre statii.

C.7.3. Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare.
D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a dispus prin planul nr.14/1202/2024,
urmatoarele masuri in scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare
si imbunatatirea sigurantei feroviare:

e Monitorizare IDM din statia CFR Crivina implicat Tn incident;

e Programarea IDM din statia CFR Crivina implicat Tn incident la o sedintd suplimentara de instruire
teoretica;

e Divizia Trafic Bucuresti a dispus un program de instruire teoretica suplimentara nr.TR3B/79/2025;

e Salariatii cu sarcini de instruire si control de la Divizia Trafic Bucuresti vor verifica modul cum a fost
ef ectuata monitorizarea, respectiv instruireateoretica suplimentara.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avéand Tn vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de infrastructurd
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

sk

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cditre ASFR, administratorului de infrastructura
feroviara publicai CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de caldtori SNTFC ,,CFR
Caldtori SA”.
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