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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor gi a incidentelor, de
dezvoltare §i imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente
produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului.
Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu S-a ocupat Tnh nici un caz

colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in ate scopuri decét celereferitoarelaprevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Craiova din
cadrul Sucursalei Regionale de Cii Ferate Craiova din data de 28.03.2025, privind incidentul feroviar
produs in data de 28.03.2025 ora 10:55, pe raza de activitate a Sucur salei Regionale CF Craiova, sectia
de circulatie Targu Jiu - Livezeni, (linie simpla electrificatd), intre haltele de miscare Pietrele Albe si
Lainici, la km.106+600, prin lovirea unei masini de gaurit din dotarea sectiei L5 Targu Jiu, de catre
locomotiva EA 073 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.56500 (apartinand operatorului de transport
feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SA) si luand in considerare ca acest fapt afost incadrat preliminar
ca incident in conformitate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.14 din Regulament, Tn conformitate cu
prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.273/2025 a Directorului General Adjunct
AGIFER, afost desemnat cainvestigator principal a comisiei de investigare, un investigator din cadrul
acestei institutii.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament,
investigatorul principal, prin decizianr.1110-2/21/2025, anumit membrii comisiei de investigare formata
din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA si Deutsche
Bahn Cargo Romania SRL.

B.REZUMATULRAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pescurt

Ladatade 28.03.2025,0ra 17:25, trenul de marfa nr.56500 (Deutsche Bahn Cargo Romania SRL)
afost primit in H.m. Pietrele Albe in jurul orei 10:30, cu comanda normala. IDM din H.m. Pietrele Albe,
acomunicat cu mecanicul trenului nr.56500 ci va sta la cruce cu doud drezine. Injurul orei 10:50 semnalul
de iesire a fost pus pe liber de catre IDM si trenul nNr.56500 s-a pus in miscare iar la km.106+600 in tunel
a intalnit o echipa de muncitori care aveau asupra lor o masina de mana, pentru remediereaunei defectiuni
Tntunel, care a fost lovita de locomotiva.
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Fig. 1 Locul producerii incidentului

Tn urma producerii incidentului, circulatia feroviara a fost inchisd pe distanta Pietrele Albe —
Lainici pana la ora 13:30.

Cauza directa

Cauza directa a incidentului, o constituie lasarea in gabaritul de libera trecere, in zona km.
106+600, a unei masini de gaurit sina care apartinea si era manipulata de catre salariatii Districtului 5,
sectia L5 Targu Jiu, urmata de lovirea acesteia de catre locomotiva LEMA 073 ce a asigurat remorcarea
trenului de marfa nr.56500.

Factorii careau contribuit
- deplasarea echipei de lucru la locul interventiei fara ca linia curenta sa fie inchisa;
- neasigurarea conditiillor corespunzatoare pentru efectuarea lucrdrilor in vederea remedierii
defectului la sinad de lakm 106+600.

Cauze subiacente

- neavizarea si neinscrierea N RRLISC a niciunui IDM din statiile care delimiteaza zona
respectiva, a informatiilor privind necesitatea Tnchiderii accidentale a liniei curente cu avizarea
personaului interesat conform prevederilor art.322—(1), (2) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor
si manevra vehiculelor feroviare aprobare prin Ordinul ministrului nr.1816 din 26.10.2025;

- permiterea deplasirii lucratorilor Tn gabaritul cdii, in zone cu gabarit redus unde este interzisa
deplasarea, fard sa fie luate masuri de siguranta si fara ca personaul sa fie instruit si dotat cu rechizite de
semnalizare, contravenind prevederilor Instructiunilor proprii de securitate si sanatate in munca pe
infrastructura feroviara/2024 subcap. 4.3, art.306.

Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Recomandari

Avand in vedere masurile comunicate de catre SRCF Craiova care au fost luate in timpul desfasurarii
activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei recomandari de
siguranta.

C. RAPORTU-L DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

In data de 28.03.2025 la efectuarea reviziei tehnice a caii pe distanta de revizie km.107+770 +
98+000, Pietrele Albe — Lainici, revizorul de cale a descoperit o sind fisurata cu tendintd spre rupere
»defect fisura la ciuperca fir drept” la km 106+650. La ora 08:30 acesta a avizat telefonic pe picherul care
era inlocuitorul sefului de district D.5 Meri. Picherul care era prezent la efectuarea lucrarilor programate
pentru ziua respectiva (buraj mecanizat si profilat piatra sparta conform telegramei nr.144/24.03.2025) a
avizat pe seful sectiei L5 Tg. Jiu.

Datorita acestui fapt seful de sectie a ordonat ca dupa efectuarea lucrarilor planificate acesta sa se
deplaseze cu drezina camion si cu personalul disponibil (1 sef echipa, 1 muncitor necalificat si 1 1acatus
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mecanic) la kilometrul mentionat pentru a inlatura si remedia defectul (consolidare prin eclisare) in cadrul
unei inchideri accidentale a liniei. Existand posibilitatea ca inchiderea accidentala sa fie solicitata de el
sau de un alt picher aflat in zona, picherul a rdmas la Meri pentru finalizarea inchiderii programate si a
dispus punerea in circulatie si deplasarea drezinei de la statia CFR Meri la Pietrele Albe. Drezina camion
055 s-a deplasat pe distanta Meri — Pietrele Albe, in intervalul 10:15 — 10:45, conform inscrisurilor din
foaia de parcurs seria RCv22, nr. 21081/2025.Seful de sectia a comunicat ca va incerca s ia legatura cu
un alt sef district care efectua lucrari de curatat rigole in zona, dar acesta nu a raspuns la telefon deoarece
nu avea semnal.

Seful de sectie a comunicat picherului de la District L5 Meri ca nu a putut lua legatura cu seful de
district si ca, daca nu va putea lua legatura cu el sa se deplaseze cu drezinacamion pentru inchiderealiniel
Lainici — Meri dupa redeschiderea liniei Meri — Vaea Sadului.

La plecarea din statia CFR Meri picherul a decis si transmis sefului de echipa sa ramanad in linie
curentd (daca este posibil), astfel cd drezina camion a avut o oprire neitinerarica la intrarea in tunelul Paiusi
pentru debarcarea echipei de interventie si a sculelor si materialelor necesare. Laintrareain tunel drezina
camion a fost oprita datoritd semnalelor de oprire date de revizorul de cale. Dupa oprire seful de echipa a
cobordt si a discutat cu revizorul de cale care a dirijat drezina camion aproape de locul unde era
deranjamentul unde au descarcat uneltele si masina de gaurit sina. Din momentul plecarii catre Pietrele
Albe responsabil de lucrare si sef al formatiei pentru interventia la sina fisuratd a fost seful de echipa.
Acesta, la deplasarea de la Meri la Pietrele Albe, desi a trecut prin Lainici, nu a comunicat IDM (prin
telefon sau statie) ca echipa care trebuia sa remedieze defectul aparut la sind va rdmane in linie curenta.
Drezinacamion a fost oprita cu semnale de mana date de revizorul de cale a oprit, seful de echipa a coborat
si a vorbit cu revizorul de cale, dupa care s-a deplasat cu acesta spre locul defectiunii, i-au dat semnale de
inainte mecanicului care a pus drezina in miscare oprind la km 106+650 unde au descarcat materialele
necesare pentru efectuarea lucrarii. Dupa terminarea descarcarii drezina camion si-a continuat drumul pana
agarat in H.m. Pietrele Albe.

Imediat dupa gararea drezinei camion, trenul nr.56500 a fost expediat din H.m. Pietrele Albe catre
H.m. Lainici. Laintrareain tunel mecanicul trenului adat semnale acustice, iar lakm.106+600 a observat
in gabaritul linie o echipd de muncitori care aveau asupra lor o masind termica de gdurit sina. La vederea
trenului muncitorii au fugit si s-au ascuns in refugiile din tunel, iar locomotiva a lovit masina de gaurit si
adeteriorat-o.

Seful de echipa nu a avut nici o comunicare cu IDM din statiile vecine pentru a afla dacad sunt
trenuri In circulatie, astfel ca dupd momentul descércarii sculelor si materialelor au fost surprinsi de tren
in circulatie si astfel a fost lovitd masina de gaurit care a fost lasata in gabaritul caii. Analizand situatia
prezentata si relatatd de cei implicati reiese modul defectuos de organizare si de lucru din ziua de
28.03.2025 pentru inlaturarea defectului aparut la linie.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt Tn administrarea
CNCF ,,CFR” SA— SRCF Craiova. Activitatea de intretinere este efectuata de personal specializat al
Districtului delinii L.5Meri, apartinand Sectiei L.5 Targu Jiu.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de
salariatii SC TELECOMUNICATII CFR SA, dar in tunel nu exista semnal pentru efectuarea de
comuni Cari.

Locomotiva de remorcare atrenului de marfa nr.56500 si instalatia de comunicatii feroviare de pe
aceasta sunt proprietatea operatorului de transport feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL
si este intretinuta Tn unitati specializate.

Vagoanele din compunerea trenului apartin Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Mecanicul care a condus si deservit alocomotiva de remorcare apartine operatorului de transport
feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenurilor

Trenul de marfa nr.56500 a fost format din 17 vagoane, 68 osii, 509 tone brute, tongjul franat
automat necesar conform livretului de mers 255 t, tonagjul franat automat real 495 t, tongjul franat necesar



de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana conform livretului de mers 72 t, tongjul franat real de
mentinere pe loc a trenului 365 t, lungimea de 468 metri.

Pe distanta unde s-a produs incidentul, trenul afost remorcat cu locomotiva LEMA 073, condusa
si deservitd in echipa completd, de catre personal autorizat.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
Liniaestedetip 49 iar starea acesteianu a influentat producereaincidentul ui.
Instalatii
Pe distanta pe care s-a produs incidentul, circulatia se face pe baza de bloc de linie banalizat.
Functionarea semnalelor de circulatie nu a influentat producerea incidentului, nefiind constatate

deranjamente.
Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivei electrice LEMA 073 sunt urmatoarele:
— formulaaxelor - Co-Co
— sursadetensiune -25kV 50Hz/15kV 16% Hz
— lungimea peste tampoane - 19740 mm
— latimea - 3000 mm
— TIndltimea de lucru a pantografului de la partea superioara a sinei - 4 850 + 6 700 mm
— distanta dintre centrele boghiurilor - 10 300 mm
— distanta dintre axele extreme ale unui boghiu -4 350 mm
— diametrul rotilor 1n stare noua -1 250 mm
— diametrul rotilor 1n stare de semiuzata -1210 mm
— sarcina totala fara balast - 120t +2% (cu balast: 126+ 2% )
— sarcinape osie cu balasat - 21 t +2% cu balast i 20 t 2% f
— puterea nominala - 6 000 kW
— puterea uniorara - 6 600 kW
— efortul de tractiune la demaraj - 435 kN
— puterea nominald de tractiune a transformatorului - 5790 kVA (continud)
— ecartament -1435mm
— curbele cu razd minima in depouri -90m

— locomotiva are o sigurantd totald la rularea in curbele cu o raza de 170 m

i Et

Fig. 2 Schita dimensiuni gabarit locomotiva electrica LEM
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile
de radiotelefon in buna stare de functionare, Cu exceptia circulatiei prin tunel.



C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului Tn data de 28.03.2025, s-a decis inceperea actiunii de investigare in
conformitate cu prevederile din Regulament.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti
Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti Sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului, s-au produs pagube la materidul la locomotiva LEMA
073,conform devizului 61/01.04.2025 in valoare de 5399,3 lel.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Consecinte in circulatia trenurilor: au intarziat 1 tren de calatori cu un total de 142 minute.

C.4. Circumstante externe
La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare. Conditiile
meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor si chestionarelor personaului operatorului de transport feroviar de marfa
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si CNCF ,,CFR” SA
Din declaratia mecanicului de locomotiva care a condus locomotiva de remorcare atrenului nr.56500 se
pot retine urmdtoarele:

A luat locomotiva in primire in tranzit in statia CFR Deva la ora 03:30.

A garat n jurul orel 10:30 Tn H.m. Pietrele Albe unde a facut cruce cu doua drezine, conform
comunicarii prin statia RER de catre IDM.

A pus trenul in miscare in jurul orei 10:50 in baza indicatiei de ,,Liber” a semnalului de iesire si @
comunicdrii prin statia RER facutd de catre IDN din H.m. Pietrele Albe si dupa aproximativ 500 — 550
metri a observat o echipa de muncitori in gabaritul liniei si a dat semnale de atentie si a efectuat o franare
de urgenta oprind dupa aproximativ 50 — 60 metri.

A lovit un utilgj de reparare a caii, care a ramas intre osiile 5 si 6.

Incidentul s-a produs la o viteza de circa 25 — 28 km/h.

Din declaratia mecanicului ajutor care a deservit locomotiva de remorcare a trenului nr.56500 se pot
retine urmdtoarele:

A luat locomotiva in primire in tranzit in statia CFR Deva la ora 03:30.

A garat in jurul orei 10:30 in H.m. Pietrele Albe unde a facut cruce cu doud drezine, conform
comunicdrii prin statia RER de catre IDM.

La intrarea in tunel a dat semnale acustice si a observat o echipa in linie care aveau o masina de
gaurit sina si care lavedereatrenului au fugit de in spatiile special amenajate.

Au fost luate masuri de franare a trenului dar a fost lovitd masina de gaurit sina care a fost
deteriorata.

A fost oprit trenul si a coborat sa vada ce pagube sunt.

A asigurat trenul si a facut raport de eveniment, asteptand confirmarea de punere a trenului n
miscare.

Din declaratia picherului dela Districtul 5 Meri se retin urmatoarele:

A fost avizat derevizorul de cale ca pe distanta Pietrele Albe — Lainici lakm 106+650 in tunel pe
firul interior a curbel se aflad o sind de aproximativ 30 m fisurata.

A stabilit ca va face o inchidere accidentala pentru remedierea defectului.

A trimis la locul defectului seful de echipa si 2 muncitori pentru a pregati si aseza pe pozitie sculele
si materialele necesare pentru remedierea defectului, care au fost surpringi de trenul de marfa.

Seful de echipa impreuna cu cei doi muncitori dupa incident au ramas n tunel.

La producerea incidentului participa la o inchidere planificatda conform telegramei
nr.155/25.03.2025.




Pentru inchiderea neprogramatd seful de sectie urma sa trimitd un alt picher sau sef district
disponibil.

Dupa terminarea inchiderii planificate s-a deplasat in h.m Pietrele Albe si a Thchis accidenta linia
curenta Tntre Lainici — Pietrele Albe pentru remedierea defectului aparut.

Din declaratia lacatusului mecanic de la Districtul DEU 11 Exp. Utilaje se retin urmatoarele:

S-aprezentat la statia CFR Meri, Districtul L pentru efectuarea de lucrari.

A pregétit masinile termice necesare pentru efectuarea lucrarilor.

A plecat cu drezina camion de la statia CFR Meri la H.m. Pietrele Albe si a ramas in tunel pentru
efectuarea lucrarilor.

La transportarea masini de gaurit sina a fost surprins de tren fapt ce a condus la scaparea masinii
din mana urmata de lovirea acestei de trenul de marfa.

Din declaratia sefului de echipa dela Districtul 5 Meri, se pot retine urmdtoarele:

Din ordinul picherului s-a deplasat la cu drezina camion de la statia CFR Meri la H.m. Pietrele
Albe pentru remedierea unui defect la sina.

A ramas in tunel la km 106+650 cu toate sculele.

Tn timp ce mergea cu sculele spre locul lucririi a fost surprins la o distantd de aproximativ 5-10
metrii de locul unde trebuia sa efectueze lucrarea de trenul de marfa, s-a panicat si a scdpat masina, aceasta
fiind lovita de tren.

Din declaratia mecanicul de masini grele de cale, se pot retine urmatoarele:

A primit ordin de la picher sa se deplaseze de la districtul Meri la H.m. Pietrele Albe unde urma sa
efectueze lucrari specifice L.

A trecut de H.m. Lainici si cand mai aveau putin de mers pana la H.m. Pietrele Albe au primit
semnale de oprire date de revizorul de cale.

A oprit la intrarea 1n tunel si seful de echipa a coborat si a vorbit cu revizorul de cale si au coborat.

A mai parcurs o distantd dupa care a oprit si personaul Districtului 5 Meri a coborét scule si o
masind termica.

A primit semnale denainte delarevizorul decaesa isi continue drumul si a plecat la H.m. Pietrele
Albe, unde a stationat pana a aflat de cele intamplate.

Din declaratia mecanicului ajutor de masini grele de cale se pot retine urmatoarele:

A plecat din statia CFR Meri in baza ordinului de circulatie la H.m. Pietrele Albe.

Lakm 106+600 am oprit in baza semnalelor date de revizorul de cale care se aflalalocul respectiv.

Au coborat din drezina seful de echipa si 2 muncitori care au dat jos din drezina cateva scule si O
masind de gaurit sina.

Drezina a fost opritd aproximativ 2 minute.

Seful de echipa i-a comunicat mecanicului ca raman acolo pentru a efectua lucrari pregatitoare
pentru lucrarea care urmeaza sa se efectueze pe linia curenta Lainici — Pietrele Albe cand vafi inchisa.

Cand astepta inchiderea liniei curente a fost sunat de seful district utilaje ca sa-lI Tntrebe ce s-a
ntamplat.

Din declaratia muncitorului necalificat, se pot retine urmatoarele:

S-a prezentat la sediul districtului unde a fost anuntat sa pregateasca sculele si materialele pentru
remedierea unui defect neprevazut ce predea deplasarea de lastatia CFR Meri la H.m. Pietrele Albe.

A plecat cu drezina camion care a oprit in tunel la locul lucrarii pentru descarcarea sculelor si
materialelor.

In timp ce se deplasa cu masina de gaurit afost surprins de un tren de marfa care a lovit masina de
gaurit.

S-a retras 1n locul de refugiu ca sd nu fie lovit de tren.

Din declaratia IDM din statia CFR Meri, se pot retine urmdtoarele:

A fost avizata de picher pentru punerea in circulatie a drezinei camion de la statia CFR Meri la
H.m. Pietrele Albe.

A solicitat operatorului RC solicitarea de indrumare si dupa primirea dispozitiei RC a expediat
drezina catren nr.96219.




C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei(SMS) la nivelul administratorului infrastructurii
feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management a sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivel (UE) 798/2016 privind siguranta feroviara, a OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard si a Ordinului ministrului transporturilor nr.232/2020 privind eliberarea
autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-
se in posesia, Autorizatiei de Sigurantd nr.AS24005¢liberata la data de 30.12.2024, cu termen de
valabilitate de cinci ani, pana la data de 27.12.2029, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana
din cadrul AFER, confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationala si accepta sistemul de
management al sigurantei al administratorului/gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia
sa administreze/gestioneze si sa exploateze infrastructura feroviara.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca CNCF
,CFR” SA, si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa Il din Regulamentul
UE nr.762/2018.

Din verificarea registrului de riscuri s-a constatat nu este identificat pericolul de lovire de catre
trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilgelor,
dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate Tn gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc
deraieri de vehicule feroviare.

B. Sistemul de management al sigurantei(SMS) la nivelul operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL

La momentul producerii incidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romania SRL in calitate de
operator de transport feroviar efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public si/sau
in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic de
Siguranta, nr.RO1020200047, detinut lamomentul producerii accidentului, cu valabilitate pentru perioada
05.08.2020 — 04.08.2025, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de
marfa pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate n
cadrul evaludrii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta. Conform documentelor puse la
dispozitie, locomotiva implicata in incident, face parte din grupul vehiculelor feroviare acceptate.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare a verificat daca
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in
Anexal din Regulamentul UE nr.762/2018.

In cadrul Sistemului de Management al Sigurantei, Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL are
identificat pericolul, respectiv clasificarea pericolelor in functie deriscul asociat in activitateade circulatie
si manevra atrenurilor iar la pozitia 1 Circulatia trenurilor la pct.1.20 este identificat riscul ,,lovirea de
catre trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilgjelor,
dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate Tn gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc
deraieri de vehicule feroviare”.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

» norme si reglementari.
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;
e Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova valabil
pana la data de 14.12.2024;

e Ordinul MTI nr.815/2 pentru aprobarea normelor privind implementarea si dezvoltarea

.....

siguranta circulatiei si pentru alte categorii de personal;
e Ordinul MTI nr.1.151/1.752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii Tn siguranta transporturilor;



e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/201,
aprobat prin Ordinul MTCT nr.2.229 din 23.11.2006;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind
cerintele sistemului de management al sigurantei.

»  surse si referinte:.

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
procesul verbale de verificare ainregistrarilor instalatiei [IVMS;
documente ale administratorului de infrastructura;

documente ale operatorului de transport.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la suprastructura cdii si instalatii
Starea suprastructurii cdii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.
C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Starea locomotivei nu a influentat producerea incidentului.
C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Aspectele referitoare la circulatia trenului au fost prezentate in capitolul C.1. — Descrierea
incidentului.
C.5.5. Interfata Om-magind-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat
Personalul de locomotiva, nu a avut inainte de prezentarea din data de 28.03.2025, serviciu prestat doua
nopti consecutive. Mentiondm faptul ca in foaia de parcurs, a semnat in rubrica ,,sunt odihnit si in stare
normald”. Mecanicul si mecanicul ajutor erau in serviciu de laora 03.30 si au efectuat serviciu 7h si 20”
pana la ora producerii incidentului.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului

Mecanicul de locomotiva si mecanicul gutor detineau la data producerii incidentului, aviz medical
si psithologic in termen de valabilitate cu mentiunea ,,apt”.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Mecanicul de locomotivd si mecanicul gutor detineau permis de mecanic si certificat
complementar pentru tipul locomotivel conduse, respectiv pentru prestatia si sectia de circulatie pe cares-
aprodus incidentul, in termen de valabilitate.

C.6. Analiza si concluzii

Laora10:50 trenul de marfa nr.56500 afost expediat din H.m. Pietrele Albe.

Conform dispozitiei operatorului RC nr.13 de la ora 09:24 trenul nr.56500 Tn Pietrele Albe sta la
cruce cu cele doua drezine puse in circulatie, dupa care isi va continua drumul.

Imediat dupa gararea drezinei camion in H.m. Pietrele Albe trenul nr.56500 a fost expediat catre
H.m. Lainici. Laintrareain tunel mecanicul trenului adat semnale acustice, iar lakm.106+600 a observat
in gabaritul linie o echipd de muncitori care aveau asupra lor o masind termica de gdurit sina. La vederea
trenului muncitorii au fugit si s-au ascuns in refugiile din tunel, iar locomotiva a lovit masina de gaurit
care a ramas in gabaritul de libera trecere si a deteriorat-o.

Acest lucru afost posibil din cauza ca salariatii care urmau sa efectueze lucrari pentru remedierea
unui defect la linie situat la km.106+600, au coborat din drezina camion impreund cu sculele si
dispozitivele necesare in linie curentd, fara ca aceasta sa fie inchisa.

Seful de echipad nu a avut nici o comunicare cu IDM din statiile vecine pentru a afla dacd sunt
trenuri 1n circulatie, astfel cd dupa momentul descarcarii sculelor si materialelor salariatii au fost surprinsi
de un tren in circulatie si astfel a fost lovita masina de gaurit care a fost 1dsata in gabaritul caii.

Analizand situatia prezentatd si relatatd de cei implicati reiese cd nu s-a procedat in mod
corespunzator privind modul de organizare pentru inlaturarea defectului, permitdnd fard sd aiba
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incuviintarea sefului de district sau picherului ca linia este inchisa accidental si put cobori oamenii si
sculele.

C.7. Cauzeleincidentului
C.7.1. Cauza directd

Cauza directa a incidentului, o constituie ldsarea in gabaritul de libera trecere, in zona km.
106+600, a unei masini de gaurit sina care apartinea si era manipulatd de cétre salariatii Districtului 5,
sectia L5 Targu Jiu, urmata de lovirea acesteia de catre locomotiva LEMA 073 ce a asigurat remorcarea
trenului de marfa nr.56500.

Factorii careau contribuit

- deplasarea echipei de lucru la locul interventiei fard ca linia curenta sa fie inchisa;

- neasigurarea conditiilor corespunzitoare pentru efectuarea lucrarilor in vederea remedierii
defectului la sina de la km 106+600.

C.7.2. Cauze subiacente
- neavizarea IDM si neinscrierea in RRLISC din statiile care delimiteaza zona respectiva, a
informatiilor privind necesitatea inchiderii accidentale a liniei curente cu avizarea personalului
interesat conform prevederilor art.322—(1), (2) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare aprobare prin Ordinul ministrului nr.1816 din 26.10.2025;

- permiterea deplasarii lucratorilor Tn gabaritul cdii, in zone cu gabarit redus unde este interzisa
deplasarea, fara sa fie luate masuri de siguranta si fard ca personalul sa fie instruit si dotat cu
rechizite de semnalizare, contravenind prevederilor Instructiunilor proprii de securitate si sanatate
in munca pe infrastructura feroviara/2024 subcap. 4.3, art.306.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare a e producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare
Nu afost cazul.

D. Masuri luate in cursul investigarii
Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat masuri proprii de imbunatatirea
sigurantei circulatiei, prelucrarea personalului si introducerea in registrul de riscuri, a pericolului
,»lovirea de cétre trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor,
utilgjelor, dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma cérora nu
au avut loc deraieri de vehicule feroviare'.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Avand in vedere masurile comunicate de catre SRCF Craiova care au fost luate in timpul desfasurarii

activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei recomandari de
siguranta.
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