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Definitii si abrevieri utilizate in investigatie si la redactarea raportului de investigare
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Autoritatea Feroviara Romana

Autorizatie de furnizor feroviar

Agentia de Investigare Feroviara Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
Agrement Tehnic Feroviar

Buletin de avizare a restrictiilor de viteza, valabil pe o perioada stabilita
(de obicei decada)
cauze directe si imediate ale accidentului/incidentului, inclusiv factori care

au contribuit la eveniment legati de actiunile intreprinse de persoane
implicate sau de starea materialului rulant ori a instalatiilor tehnice;

cauze referitoare la competente, proceduri si intretinere;
cauze legate de conditiile cadrului de reglementare si aplicarea sistemului
de management al sigurantei.

instalatii de control-comanda si semnalizare — terestre
Compania Nationala de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul de
infrastructura care administreaza si intretine infrastructura feroviara
publica

Certificat de Omologare Tehnica
efectuarea tuturor operatiunilor de exploatare si supraveghere a
functionarii locomotivei, (Instructiuni nr.201, art.2, aliniatul 3)

halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care
are cel putin doua linii pentru incrucisari si treceri inainte de trenuri (Re-
gulamentul nr.005/2005, art.117)

- halta afiliatd deschisa pentru trafic de célatori si pentru trafic de marfuri ca
expeditii de vagoane la linia publicd sau industriala;

impiegat de miscare - salariat absolvent al unui cursde calificare, autorizat
sa organizeze si sd execute activitdti In legatura cu circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare intr-o statie de cale ferata. (Regulamentul
nr.005/2005, Anexa 4)

instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotiva, pentru con-
trolul punctual al vitezel trenurilor

locomotiva cu seria 92 53 0 40 1593-2

operator de transport feroviar

nivelul superior al sinei

ordonanta de urgentd a Guvernului

regulatorul de circulatie

Regulamentul de Exploatare Tehnicad Feroviara

instalatia de radio-telefon prin care se efectueaza comunicarea intre meca-
nicul de locomotiva, sef tren si IDM

societate comerciald in proiectarea si constructia de infrastructuri com-
plexe



SC Transferoviar
Grup SA,

SCB

SMS

SRCF Cluj

operator de transport feroviar

instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al activitatilor
specifice astfel incat acestea sd se desfasoare in depline conditii de sigu-
ranta feroviara (Regulament, art.13)

Sucursala Regionald de Cai Ferate Cluj, sucursala a CNCF ,,CFR” SA -
administratorul infrastructurii publice



A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigarea s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati, independent de
orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunétatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Cluj din cadrul SRCF
Cluj din data de 22.10.2025, privind evenimentul produs la aceeasi data, intre statia CFR Oradea si statia
Oradea Est fir | lakm 651+522, prin acrosarea unui profil metalic aflat in gabaritul liniei de catre locomo-
tiva DA 1593 si primul vagon de la locomotiva, din compunerea trenului de marfa nr.67754021 si luand
in considerare ca acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu prevederile art.8,
gr.A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare, in conformitate cu prevederile art.48, ain.(2) din acelasi
act normativ, prin Nota nr.1.289/2025 a Directorului General Adjunct AGIFER, afost desemnat cainves-
tigator principa al comisiel de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investigato-
rul principal, prin nota 1110-4/97/2025, a numit membrii comisiei de investigare formata din reprezentanti

ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA , Transferoviar Grup SA si SC
Webuild SpA.

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

La data de 22.10.2025, trenul de marfa nr.67754021, tren format din 27 de vagoane si remorcat cu loco-
motiva DA 1593. a fost programat pentru circulatie pe distanta Oradea — Alesd.

Trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei, pe distanta cuprinsd intre statia Arad si statia
CFR Oradea. La data de 22.10.2025, pe sectia de circulatie Oradea — Alesd, intre statiiile CFR Oradea si
Oradea E4t, fir |, lakm. 651+522, locomotiva DA 1593, care remorca , trenul de marfa nr.67754021 a
acrosat un profil metalic tip H 240, care se afla in gabaritul de libera trecere.
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Imaginea nr.1 — locul producerii incidentul ui
Ladata producerii incidentului lakm 651+522 (pasaj inferior) pefirul 11 Oradea— Oradea Est (inchis

pemanent pentru lucrari), se efectuau lucrari de sdpatura la culee si introducere de sprijiniri de catre firma
SC WEBUILD SpA.

Trenul de marfa nr.67754021, respectiv locomotiva DA 1593, au apartinut operatorului de transport fero-
viar Transferoviar Grup SA. Personalul de conducere si deservire al locomotivei de remorcare apartine
Transferoviar Grup SA.

lonta

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a SRCF Cluj, pe sectia de circulatie Oradea -
Alesd, linie dubla neelectrificata (Figura nr.1).

Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura caii

Tn urma producerii incidentului, nu s-au constatat avarii la suprastructura si infrastructura cii.
Vehicule feroviare

Incidentul feroviar a produs avarii lalocomotiva DA 1593 si la primul vagon de la locomotiva.
Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Persoane vatamate

Tn urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii incidentului, circulatia feroviara intre statia CFR Oradea si statia Oradea Est fir I nu afost
inchisa si nu au fost Inregistrate anuldri sau intarzieri de trenuri de calatori, pe acest tronson de cale ferata fi-
ind predatd firmei Webuild pentru reabilitare, circuld numai trenuri de marfa.



Cauza directa aproducerii incidentului o constituie introducereain gabaritul de libera trecere a firului I, a
unui profil de tip H 240, fapt ce a avut ca urmare lovirea acestuia de cétre locomotiva DA 1593 si primul
vagon din compunerea trenului de marfa nr.67754021.

Factorii care a contribuit la producerea incidentului au fost:

1. Omiterea efectudrii operatiei de sectionare a profilului H 240 1n vederea asigurararii gabaritului de
libera trecere.

2. Omisiunea SC WE BUILD SpA de a verifica/controla respectarea gabaritului de libera trecere, a fa-
vorizat producereaincidentul ui.

3. Lipsa verificarilor in teren, de catre SC WE BUILD SpA, privind tehnologiile de executie prevazute in
documentatia tehnica referitoare la modul de introducere si montare a sprijinirilor de terasamente, ve-
rificdri care ar fi trebuit realizate de catre prestator, conform Conventiei de Siguranta Feroviara.

4. Nerespectarea de ciatre SC WE BUILD SpA a responsabilitatilor stabilite prin Conventia de Siguranta
Feroviara de catre cei 3 conducatori de lucrare implicati, a favorizat producerea incidentului.

Cauza subiacente ae producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din normele in vigoare,
respectiv, art.12 pct.2 din Instructia 314 referitor la dimensiunile gabaritului de libera trecere pentru con-
structii si instalatii existente.

Cauzele primare ale producerii incidentului au fost:

1. Neidentificarea de catre SRCF Cluj, EGIS Romania SA si SC WE BUILD SpA apericolelor legate de
patrunderea in gabaritul de libera trecere a materialelor utilizate in lucrarile tehnologice.

2. Netransmiterea explicitd de catre SRCF Cluj catre SC WE BUILD SpA a informatiei privind faptul ca
exista riscul de accident/incident feroviar care este asociat pericolului denumit Depozitarea sau des-
carcarea marfurilor si materialelor lingd linie fara a fi respectat gabaritul de liberd trecere Sau a
distantei stabilite prin reglementdri specifice. Nerespectarea gabaritului de material rulant.

Grad de severitate

Avéand Tn vedere activitateain care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca in-
cident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea de catre tre-
nuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor, dispoziti-

velor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma carora nu au avut loc deraieri

de vehicule feroviare”. g /dr
Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

Ladatade 22.10.2025, intre statiiile CFR Oradea si Oradea Est in zona km 651+522 (pasgj inferior), s-au
efectuat lucari de sprijinire a terasamentului firului II (fir inchis permanent pentru lucrari). Pentru efectua-
rea lucrarilor, firul I de circulatie a fost inchis intre orele 13:50 -18:15, conform telegramei de inchidere
nr.91 din 21.10 2025, lucrari de sapatura la culee si introducere de sprijiniri de catre firma SC WEBUILD
SpA, Departamentul Poduri.



Lucrarile au constat in introducerea unor profile metalice tip H 240, fixarea acestora la partea inferioara
prin betonare si montarea unor dulapi de lemn intre profile. Pentru stabilizare s-a completat cu balast intre
dulapi si terasament.

Din cauza prezentei unor bolovani la baza culeei podetului de la km.651+522, introducerea primului pro-
fil H 240 a fost stopata inainte de a se atinge cota de fundare prevazuta in proiect. Profilul H 240 a ramas
deasupra ciupercii sinei la o ndltime de 1,85 m fatd de NSS. Profilul era inclinat fata de directia verticala.
Distantele masurate Intre profil si o axa perpendiculara pe calea de rulare, tangenta la fata exterioara a si-
nei aflata spre firul 2, fiind de 85 cm la NSS si de 72 cm la partea superioara a profilului H.

Imaginea nr.2 — locul lucrarii pentru sprijinirea terasamentului (foto dupa incident si ddebitarea profilu-

|ui)

Responsabilul cu siguranta circulatiei a avizat verbal Departamentului de poduri a firmei SC WEBUILD

SpA, ca primul profil H 240 este in gabaritul de libera trecere si trebuie debitat la dimensiunile prevazute

Tn proiect. Reprezentantii departamentului au comunicat faptul ca profilul va fi debitat la dimensiunile ne-
cesare pentru asigurarea gabaritului de libera trecere. Aceasta operatiune nu s-amai executat.

Dupa terminarea lucrarilor, la ora 18:15, linia curenta Oradea — Oradea Est, firul | afost redeschis cu res-
trictie de 10 km/h de catre responsabilul SC si seful de district de la firma SC WEBUILD SpA.

Aviand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ci, omiterea efec-
tudrii operatiei de sectionare a profilului H 240 in vederea asiguraririi gabaritului de libera trecere
a contribuit la producerea incidentului

Trenul de marfa nr.67754021 (format din locomotiva de remorcare DA 1593 si 27 de vagoane de ciment),
apartinand Transferoviar Grup, care circulala data de 22.10.2025 pe distanta Oradea — Alesd, a fost ex-
pediat din statia Oradea, pe firul I de circulatie la ora 19:00. In jurul orel 19:10, lakm.651+522 ca urmare



a observarii unui profil metalic n gabaritul cdii, mecanicul care deservea locomotiva a luat masuri de fra-
nare a trenului. Pana la oprirea trenului profilul metalic a acrosat locomotiva si primul vagon din compu-
nereatrenului (nr.33819324123-3).

Imaginea nr.3 — Profilul H 240 in gabaritul de liberd trecere imediat dupa producerea incidentului
Profilul H 240 avea o lungime de 7 m si o latime de 240 mm.

Laconstatare au fost identificate 12 profile H 240 montate, iar profilul care a generat incidentul a fost ga-
sit in pozitie Inclinatd, intrand in gabaritul caii pe firul L.

Nu au fost raportate disfunctionalitati ale instalatiilor SCB.

Lucrérile au fost executate pe firul I Oradea — Oradea Est, lakm 651+522 (pasg inferior), in bazatelegra-
mei de inchidere nr.91 din 21.10 2025, lucrari de sapatura la culee si introducere de sprijiniri de catre
firma SC WEBUILD SpA, supravegheate de responsabilul de siguranta circulatiei si de seful de district
din partea firmei, conform Regulamentului 004 si 005, R.E.T. C.F.R., Instructiei nr.314, 341, 317, Instruc-
tiuni proprii SSM-181/2015 si proces verbal nr.108/10.10.2025.




Imaginea nr.4 —lucrare de sapatura la culee si introducere de sprijiniri
Laverificarealocomotivel s-au constatat urmatoarele:

- usa de la sala motoarelor avariata si o zgarieturd pe partea laterala dreapta din fata pana in spate la o
inaltime de 1,85m.

Imaginea nr.5 — Imagine cu partea laterala zgdriata a locomotivei

La vagon a fost avariata conducta de aer dintre compartimentele de ciment.

Imaginea nr.6 — Imagine cu conducta de aer avariata de la vagon

In momentul producerii incidentului trenul de marfa nr.67754021 se deplasa cu viteza de ~10 km/h,
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C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

e  Administrator infrastructura: CNCF CFR SA — SRCF Cluj;

o Executant lucrari: SC WE BUILD SpA,;

e Operator feroviar afectat: SC Transferoviar Grup SA;

o EGISRoménia SA — asigura servicii de consultanta si supervizare a proiectarii si executiei lucrari-
lor aferente obiectivului de investitii: “Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj Na-
poca— Oradea— Episcopia Bihor” Lot 4 Alesd — Frontiera Ungaria.

e Persona prezent laconstatare: reprezentanti SRCF, responsabil lucrare SC WE BUILD SpA, per-
sonal tren Transferoviar Grup SA;

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Cluj sectorul de infrastructura
implicat: fir | Oradea— Oradea Est, zona pasg inferior km 651+522.

Infrastructura si suprastructura cdii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF
,»CFR” SA - SRCF Cluj. Activitatea de Intretinere este efectuatd de catre personalul specializat al Distric-
tului de linii Oradea Est, apartinand Sectiei L5 Oradea.

Instalatiile de control-comanda si semnalizare — terestre (CCS-T) de dirijare atraficului feroviar intre st
Oradea— Oradea Est sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Cluj si
sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 3 Oradea — Districtul SCB Oradea Est.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii
SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Locomotiva de remorcare atrenului, DA 1593, instalatia de comunicatii feroviare de pe acestea sunt pro-
prietatea operatorului de transport feroviar SC Transferoviar Grup SA si sunt intretinute de unitati specia-
lizate.

Personalul de conducere si deservire a locomotivelor si cel de manevra, apartin operatorului de transport
feroviar SC Transferoviar Grup SA.

C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.67754021 a apartinut SC Tranferoviar Grup SA a fost remorcat cu locomotiva DA
1593, condusa in regim simplificat si a fost format din 27 vagoane tip Uacs incarcate cu ciment. Persona-
lul care a condus si deservit trenul, locomotiva si vagoanele au apartinut SC Transferoviar Grup SA.
Trenul de marfa nr.67754021 din data de 22.10.2025 afost condus si deservit de un mecanic de locomo-
tiva, remorcat cu locomotiva DA 1593.

Trenul de marfanr. nr.67754021 aavut :

- tongul brut — 659 tone;

- tongjul net — 108 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 330 tone/66 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 644 tone/549 tone;

- lungimea 415 metri.
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C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului feroviar, suprastructura ciii intre statiile CFR Oradea si Oradea Est, fir I,
este alcatuitd din sind tip 65, montata pe traverse de beton, prindere K (indirectd). Locul producerii inci-
dentului este la km 6514522, pe o curba lastanga ( in sensul cresterii kilometrajului), avand o raza de
R=450m, pe curba circularad cu supradnaltarea de 75 mm. Declivitatea este in palier pe zona aferenta pozi-
tiei kilometrice.

C.2.3.2 Locomotiva

Locomotiva DA 1593 este o locomotiva diesel electrica de 2100 CP. La verificarea locomotivei implicata
Tnincident, inincinta SC HOLCIM SA, s-a constatat cutia locomotivei zgériata pe partea dreapta in di-
rectia de mers In urma acrosarii profilului de tip H 240 intrat in gabaritul caii.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a efectuat prin instalatiile de radio-
telefon 1n buna stare de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF Clyj
administratorul infrastructurii feroviare publice, ai societati SC WE BUILD SpA, respectiv ai Agentiei de
Investigare Feroviara Roméana - AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti
Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului au fost Tnregistrate pagube Tn valoare de 27212,40 |ei lalocomotiva DA
1593, conform Devizului nr3/1303/24.10.2025 a SC Transferoviar Grup SA.

Stabilirea valorii pagubelor reprezinta responsabilitatea partilor implicate, AGIFER neputind fi
atrasa in nici o actiune legata de recuperarea prejudiciului sau de orice diferente ulterioare.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.
C.4. Circumstante externe

La ora producerii incidentului, vizibilitatea semnalelor a fost corespunzatoare in conditii de noapte, tem-
peratura de 7 grade Celsius. Conditiile meteorologice nu au influentat producerea incidentului.
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C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului angajat la SC WE BUILD SpA.

Din declaratiile maistrului din Departamentul Poduri a firmei SC WE BUILD SpA. care a efectuat lucrari
de sapatura la culee si introducere sprijiniri, se pot retine urmatoarele:

In data de 22.10.2025 a avut sarcina de a executa cu echipa lucrari de stabilizare terasamente de cale fe-
rata.

Cunoastea faptul ca un profil H 240 care a fost introdus pentru sprijinire terasament pe firul I Oradea —
Oradea Est, a acrosat locomotiva DA 1593.

Inainte si dupa momentul producerii incidentului executa lucrarile programate. Imediat dupa ce a fost avi-
zat de producereaincidentului s-a deplasat la locul incidentului, ludnd masuri de trecerea trenului in sigu-
ranta.

Ulterior profilul H 240 a fost debitat astfel incat gabaritul de libera trecere sa fie asigurat.

Considera ca initial a respectat distanta minima dintre sind si profil (0,92m), dar nu a luat in calcul inclina-
rea trenului 1n curba.

Cunoaste dimensiunile gabaritului de libera trecere si declara ca a actionat conform proiectului.

Din declaratiile Responsabilului SC, afirmel SC WE BUILD SpA care a supravegheat lucrarile de sapa-
turd la culee si introducere sprijiniri, se pot retine urmatoarele:

Lucrérile de introducere sprijiniri s-au desfasurat conform procesului tehnologogic, dar din cauza bolova-
nilor de langa culee, primul profil H 240 nu s-a introdus la cotele prevazute in proiect, urmand dupa discu-
tia avuta cu echipa din Departamentul Poduri, ca se va sectiona profilul la dimensiunile asigurarii gabari-
tului de libera trecere.

Dupa terminarea lucrarilor seful de district a deschis linia Oradea— Oradea Est fir | ,, nemai tinandu-se
cont despre profilul H care trebuia tdiat si asigurat gabaritul Tn curba”.

Laora19:10 s-a produs incidentul cu trenul nr.67754021 apartinand Transferoviar Grup SA s-a constatat
pagubele la locomotiva DA 1593 si la primul vagon.

Totodatd a observat ca partea de sus a profilului folosit pentru sprijinire, linia fiind in curba si trenul s-a
inclinat pefirul interior, aintrat Tn gabaritul de libera trecere.

Dupa producerea incidentului a luat masurile necesare pentru asigura cat mai repede gabaritul de libera
trecere.

Din declaratiile sefului de district, a firmei SC WE BUILD SpA care a supravegheat lucrarile de sapa-
turd la culee si introducere sprijiniri, se pot retine urmatoarele:

Lucrarile s-au desfasurat conform normelor, instructiilor, procedurilor de lucru si nu au fost identificate
nereguli. Personalul echipel afost instruit asupra procesului tehnologic.

Tnainte de deschiderea liniei Oradea— Oradea Est fir | a verificat parametrii geometrici (ecartamentul, ni-
velul transversal si directia caii) cu tiparul de masurat si nu a constatat deficiente.
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Dupa deschiderea liniei, S-a deplasat la locul lucrarii pentru a urmarii trecerea trenului nr.67754021 aflat

in circulatie intre statiile Oradea - Oradea Est. Trenul a ajuns la locul lucrarii la km 651+522 si a acrosat

primul profil metalic H 240. Seful de district a luat masuri de oprirea trenului si a constatat pagubele pro-
duse in urma incidentului. A anuntat pe responsabilul SC si pe maistru Departamentului Poduri.

Totodata a declarat ca incidentul s-a produs datorita faptului ca zona pe care s-au executat lucrarile a fost
in curba.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare pu-
blice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare si cu legislatia nationala aplicabila, aflandu-se in posesia Autorizatiei de Siguranta cu numarul
deidentificare AS 21003 cu termen de validitate n perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

Avand n vedere modul de producere a incidentului, comisia de investigare a verificat modul de gestio-
nare n cadrul SMS, a urmatoarelor aspecte relevante:

Referitor la identificarea pericolelor

Referitor la pericolul de nerespectare a gabaritului de libera trecere, a reiesit din consultarea Registrului
de evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii faptul ca personalul SRCF Cluj a identificat perico-
[ul denumit Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gaba-
ritul de libera trecere sau a distantei stabilite prin reglementari specifice. Nerespectarea gabaritului de
material rulant, pericol careafost asociat cu riscul ,,afectarea gabaritului de libera trecere, loviri de
vehicule feroviare aflate in circulatie” de accident/incident feroviar si care era aflat in responsabilitatea
personalului tert.

Insa, incidentul feroviar s-a produs in cursul operatiunii de lucrari de sapaturi la culee si introducere de
sprijiniri de terasamente, operatiuni care trebuiau sa fie supravegheate in timpul lucrarilor de catre res-
ponsabilii de lucrari precum si de responsabilul SC, pentru a se respecta prevederile Caietului de Sarcini,
Specialitatea : Lucrari de Terasamente mai 2024 cap 6.17 ,,Sprijiniri Provizorii”.

,.La lucrarile ce se executa pe traseul existent, cand se doreste pastrarea unuia dintre fire in circulatie
pot fi necesare sprijiniri. Contractantul va executa sprijiniri provizorii intre cele doua fire de circulatie
la distanta minima pentru circulatia in conditii de siguranta cu viteza de 70 km/h pe firul alaturat, celui
in lucru. Amplasarea sprijinirilor se va face in afara gabaritului de liberd trecere”

Din consultarea Registrului de evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii a reiesit ca personalul
SRCF Cluj nu a identificat pericolele de patrundere in gabaritul de liberd trecere a sprijinirilor si suprave-
gherea necorespunzatoare a acestei operatiuni de catre responsabili de lucrare si responsabilul SC in tim-
pul lucrarilor, pericole care sunt asociate cu riscul de producere a accidentel or/incidentelor feroviare, da-
torita faptului cd nu au mai fost alte incidente feroviare produse din cauze similare.

Avand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ca, neidentifica-

rea de catre SRCF Cluj a pericolelor legate de patrunderea in gabaritul de libera trecere a sprijini-

rilor sisupravegherea necorespunziatoare a acestei operatiuni de catre responsabilii de lucrari, a

condus la lipsa unor actiuni adecvate de control al riscurilor si a favorizat producerea incidentului.
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Referitor la controlul pericolelor/riscurilor in cazul operatiunilor feroviare desfasurate de contractanti,
parteneri sau furnizori aflati sub controlul SRCF Cluj;

SRCF Cluj avea sarcina de a identifica si controla riscurile pentru siguranta generate de activitatile exter-
nalizate, inclusiv operatiunile sau cooperarea cu contractantii, partenerii si furnizorii, potrivit dispozitiilor
art.5.3.1 din ANEXA Il laRegulamentul 762/2018.

Potrivit cerintelor de la pct.3.1.1.1. (a) din ANEXA Il la Regulamentul 762/2018, SRCF Cluj avea sar-
cina de a identifica si analiza toate riscurile. Totodatd, SRCF Cluj trebuia sa informeze partile externe
implicate cu privire lariscuri, Tn conformitate cu lapct.3.1.1.1. (f) din ANEXA 1l la Regulamentul
762/2018.

Referitor la pericolul de nerespectare a gabaritului de libera trecere, a reiesit din consultarea Registrului
de evidenta pericolelor al SRCF Cluj — Divizia Linii faptul ca personalul SRCF Cluj a identificat perico-
lul denumit Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor ldangd linie fard a fi respectat gaba-
ritul de libera trecere sau a distantei stabilite prin reglementari specifice. Nerespectarea gabaritului de
material rulant, pericol careafost asociat cu riscul ,,afectarea gabaritului de libera trecere, loviri de
vehicule feroviare aflate in circulatie” de accident/incident feroviar si care era aflat in responsabilitatea
personalului tert.

SRCF Cluyj a identificat faptul ca riscul asociat pericolului mentionat, este controlat de cétre codul de
practicd reprezentat de art. 26(1), 27 si art.28 din RET.

Prestatorul SC WE BUILD SpA nu a fost informat de existenta pericolului mentionat anterior, tinind cont
de definitia riscului de la art.3 pct.1 din Regulamentul 402/2013.

Avéand in vedere cele mentionate, comisia de investigare poate concluziona faptul ci, netransmiterea
explicita de catre SRCF Cluj catre SC WE BUILD SpA a informatiei privind faptul ca exista riscul
de accident/incident feroviar care este asociat pericolului denumit Depozitarea sau descircarea mar-
Sfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul de libera trecere sau a distantei stabilite
prin reglementdiri specifice. Nerespectarea gabaritului de material rulant, afavorizat producereainci-
dentului.

Referitor la monitorizarea in materie de siguranta efectuata de catre SRCF Cluj, a activitatilor desfasu-
rate de prestator

Potrivit prevederilor art.3 alin.(2) din Regulamentul 1078/2012, procesul de monitorizare cuprinde urma-
toarele activitati:

(a) definirea unei strategii, a unor prioritati si a unuia sau a mai multor planuri de monitorizare;
(b) culegerea si analizarea informatiilor;

(c) elaborarea unui plan de actiune pentru cazurile inacceptabile de nerespectare a cerintelor prevazute in
sistemul de gestionare;

(d) punerea in aplicare a planului de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de plan;

(e) evaluarea eficacitatii masurilor cuprinse in planul de actiune, in cazul in care este elaborat un astfel de
plan.
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SRCF Cluj are sarcina de a se asigura cd masurile de control al riscurilor puse in aplicare de cétre con-
tractantii lor sunt monitorizate si in acest scop, ele aplica procesul de monitorizare Sau impun contractan-
tilor lor aplicarea procesului prin intermediul dispozitiilor contractuale, conform prevederilor art.3 lit.(b)
din Regulamentul 1078/2012.

In conformitate cu procesul de monitorizare previzut la articolul 3 din Regulamentul 1078/2012, SRCF
Cluj avea sarcina sd monitorizeze performanta in materie de sigurantd pentru a se asigura ca furnizorii
respecta cerintele prevazute in contract, potrivit cerintei de la art.5.3.3 lit.(a) din ANEXA 1I la Regula-
mentul UE 762/2018.

Pentru a raspunde la cerintele de monitorizare la lucrarile executate de contractanti, CNCFR luase masuri
adecvate si stabilise o serie de obligatii in Procedura PO 0-5.3-05, in care lapct. 4.2.2 din. (1) din Anexa
2 - Conventia cadru de Siguranta Feroviara este prevazut ca Beneficiarul ... sa efectueze prin persona-
lul propriu de control, controlul respectarii reglementarilor privind siguranta feroviara....”

SRCF Cluj a efectuat actiuni de control, intocmind note de constatare pe baza unei tematici de control.
Ultima vizita la Districtul L Oradea a avut loc in perioada 21.10. — 23.10.2025, intocmindu-se note de
constatare, prin care afost constatat neconformitatile de pe Fir I Oradea — Oradea Est.

Referitor la entitati implicate in realizarea lucrarilor de infrastructura pe Lot 4 Cluj Napoca — Oradea -
Episcopia Bihor

Conform Conventiei Cadru de Siguranta Feroviara incheiat intre Compania Nationala de Cai Ferate
,,CFR” S.A. ca beneficiar si EGIS Romania S.A. ca prestator sunt reglementate urmatoarele “OB-
LIGATII SI RESPONSABILITATI” dupi cum urmeaza:

4.1.2 Fiecare parte este obligata sa detind in documentatia proprie identificarea riscurilor de siguranta
feroviara aferente activitatilor ce fac obiectul contractului.

4.1.3 Lucrarile prevazute in instructiunile/intructiile de specialitate se efectueaza in conformitate cu pre-
vederile acestora si ale celorlalte reglementari specifice aplicabile tipului de activitati.

4.3.3 Sa stabileasca conducatorii locurilor de munca si masurile tehnice necesare a se realiza de catre
acesta inaintea inceperii si in timpul lucrului, pentru prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare in
activitatea desfasurata.

4.3.5 Sa desemneze reprezentantul autorizat al PRESTATORULUI care are obligatia de a urmari si
aplica regulile de siguranta feroviara pe durata prestarii serviciilor si executdarii lucrarilor.

4.3.9 Sa nu blocheze caile de acces sau gabaritul de libera trecere, cu material, piese sau utilaje.

4.3.12 Sa asigure, la locul de desfasurare a activitatilor, gabaritul de libera trecere, pe toata durata ex-
ecutiei lucrarilor.

Procedura tehnica de executie — Lucrari de sprijiniri, contin prevederi privind:

-asigurarea pe santier a documentatiei de executie aferente lucrarii, precum si a acestor proceduri;
-personalul care participa la realizarea terasamentelor trebuie sa fie calificat pentru executarea lucrarilor,
sa fie autorizat AFER pentru lucrarile ce implica siguranta circulatiei, s cunoasca si sa-si insuseasca pro-
iectul de executie, specificatiile tehnice, standardele, normativele si aceste proceduri;

-asigurarea fortei de munca (echipe de muncitori), a formatiei topo, a supravegherii tehnice de catre res-
ponsabilul tehnic cu executia si inginer/inspector control calitate.

Conform precizarilor din Procedura tehnica de executie, responsabilului tehnic cu executia, verifica si

controleaza activitatile in punctele de lucru, permite executia lucrdrilor numai pe baza proiectelor si a de-
taliilor de executie, caietelor de sarcini si, dupd caz, a altor reglementari tehnice in vigoare.
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Procedura tehnica de executie mai precizeaza ca, responsabilul control calitate pe lucrare raspunde de
aplicarea Intocmai a proiectului de executie, a prevederilor caietului de sarcini, a normelor si normativelor
in vigoare, a prezentelor proceduri tehnice de executie si de Intocmirea corecta a Inregistrarilor de calitate.

Conform fisel postului, responsabilul cu siguranta circulatiei pe lucrare, raspunde de instruirea personalu-
lui care lucreaza in vecinatatea liniilor sub circulatie, asigura semnalizarea corectd a zonelor de lucru, asi-
gura existenta agentilor de semnalizare, asigura gabaritul de libera trecere pentru liniile sub circulatie. Din
declaratiile responsabilului cu siguranta circulatiei reiese ca, acesta trebuie sa urmareasca terasamentul
firului I, modul cum au fost executate sprijinirile si sa asigure gabaritul de libera trecere a firului I, cand
utilajele executa lucrari pe terasamentul firului II.

La data de 16.10.2025, reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA si Asocierea WEBUILD SpA - IMPRESA PIZ-
ZAROTTI & C SPA - SALCEF SPA au intocmit un ,,proces verbal de predare/primire a sigurantei circu-
latiei, SSM si mediu pentru intervalul km 651+450 + km 651+690 si km 6524300 + 652+900 pentru toata
durata lucrarilor de reabilitare”, prin care antreprenorul se angajeaza sa raspunda de siguranta circulatiei
peintervaul km 651+450 +~ km 651+690 si pentru calitatea lucrarilor executate de subcontractanti, de asi-
gurarea gabaritului si integritatii liniilor vecine aflate in exploatare.

Comisia de investigare a concluzionat ca, lipsa verificarilor Tn teren, de catre SC WE BUILD SpA, pri-
vind tehnologiile de executie previzute in documentatia tehnica referitoare la modul de introducere si
montare a sprijinirilor de terasamente, verificiri care ar fi trebuit realizate de prestator, a favorizat sca-
derea eficientei acestei activitdti si a contibuit la producerea incidentului.

Referitor la organizarea modului de lucrari de sapatura la culee si introducere de sprijiniri terasamente:

Lucrérile care se efectueaza intre statia Oradea si statia Oradea Est, fac parte din lotul 4 Alesd — Frontiera
Ungaria al obiectivului de investitii Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj Napoca - Ora-
dea - Episcopia Bihor si constau in proiectarea si executia lucrarilor in conformitate cu legislatia si regle-
mentarile tehnice in vigoare.

Linia de cale ferata Cluj Napoca - Oradea - Episcopia Bihor - Frontiera Ungaria, are lungimea totala de
166,216 km si are amplasamentul situat in perimetrul administrativ al SRCF Cluj, respectiv pe Magistrala
300: Bucuresti - Cluj - Oradea.

In cadrul lucrarilor de reabilitare a liniilor de cale feratd Lot 4 Alesd - Episcopia Bihor, km 620+430 - km
660+086, proiectantul general si antreprenorul este Asocierea WEBUILD SpA - IMPRESA PIZZA-
ROTTI & C SPA - SALCEF SPA.

S-aiintocmit contractul cu nr.173/07.12.2022 si Prescriptii Privind executarea Serviciului de miscare, a
lucrarilor L, CT, TTR pentru realizarea proiectului ,,Electrificarea si reabilitarea liniei de cale feratd Cluj
Napoca— Oradea— Episcopia Bihor”: Lot 4 Alesd — Frontiera Ungaria nr. 46/CN-O-EB/4, pe faze de lu-
crari.

In cadrul acestor lucrari sunt necesare si lucriri de sapatur la culee, precum si introducerea de sprijiniri
ale infrastructurii feroviare.

Pentru lucrarile pe linie curenta si directd, in zonele aparatelor de cale si la lucrarile la trecerile de nivel ce
urmeaza a fi efectuate, sunt prevazute lucrarile executate de catre Executant in Caietul de sarcini nr.
1634/01.11.2024 — Caiet de sarcini ,, Proiectare si executie lucrari aferente obiectivului de investitii
«Electrificarea si reabilitarea liniei de cale ferata Cluj-Napoca — Oradea — Episcopia Bihory, Lot 4 Alesd
— Frontiera Ungaria”, potrivit pct.6.17:
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,La lucrarile ce se executa pe traseul existent, cand se doreste pastrarea unuia dintre fire in circulatie, pot
fi necesare sprijiniri. Contractantul va executa sprijiniri provizorii intre cele doua fire de circulatie, la dis-
tanta minima necesara pentru circulatia in conditii de sigurantd, cu viteza de 70 km/h, pe firul aldturat ce-
lui aflat in lucru. Amplasarea sprijinirilor se va face in afara gabaritului de libera trecere.”

Lucrarile care trebuiau executate:

1. sapaturd la culee;

2. introducerea profilelor H 240;

3. montajul sprijinirilor.
Potrivit prevederilor pct.6.17 din Caietul de sarcini, era prevazut ca amplasarea sprijinirilor se va face in
afara gabaritului de libera trecere. Din cauza faptului cd, in apropierea culeelor, in substratul terasamen-
tului au fost folosite anrocamente, iar profilele H 240 aveau o lungime de 7 m, nu s-a reusit introducerea
profilului la adancimea prevazuta in proiect.

Profilul H 240 a ramas deasupra ciupercii sinei, la o naltime de 1,85 m. Distanta dintre fata interioara a
ciupercii sinei, masurata la NSS, si baza inferioara a profilului era de 85 cm, respectiv distanta de la varful
profilului H 240, masurata pe orizontala pana la fata interioara a ciupercii sinei, masurata la NSS, erade
72 cm.

Aviand in vedere cele mentionate, comisia de investigare a concluzionat faptul ca nerespectarea de
catre SC WE BUILD SpA a prevederilor art. 12 pct. 2 din Instructia 314, referitoare la dimensi-
unile gabaritului de liberi trecere pentru constructii si instalatii existente, a condusla producerea
incidentului.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul OTF Transferoviar Grup SA

Lamomentul producerii incidentului feroviar, operatorul de transport feroviar Transferoviar Grup SA.
detinea un sistem de management al sigurantei feroviare implementat, in conformitate cu prevederile
Regulamentul (UE) 2018/762 privind stabilirea metodelor comune de siguranta referitoare la cerintele
sistemului de management al sigurantei, precum si cu prevederile OUG nr. 73/2019 privind siguranta
feroviara.

Operatorul se aflain posesia Certificatului unic de siguranti cu numarul european de identificare
R0O1020210045, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romani (ASFR), valabil in perioada
01.05.2021 — 30.04.2026.

Prin emiterea acestui certificat se confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al opera-
torului de transport feroviar si a masurilor adoptate de acesta pentru indeplinirea cerintelor specifice
necesare desfasurarii activitatilor de transport feroviar in conditii de siguranta pe reteaua relevanta, in con-
formitate cu prevederile Directiva (UE) 2016/798 privind siguranta feroviara si cu legislatia nationala
aplicabila.
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C. Obligatii privind siguranta la nivelul firmei SC WE BUILD SpA

Din documentele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat ca echipa de lucratori din Departa-
mentul Poduri, care a executat lucrari de sapatura la culee si de introducere a profilelor metalice H 240, in
scopul sprijinirii terasamentului, eracondusa de maistrul departamentului.

Lucrarile au fost supravegheate de seful de district apartinand firmei SC WE BUILD SpA si de responsabilul
cu siguranta circulatiei.

Din documentele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat ca lucrarile s-au desfasurat conform
proiectului si caietului de sarcini; erau definite sarcinile si responsabilitatile care reveneau fiecdrui membru
din echipa pentru operatiunea de lucrari de sapatura la culee si introducere a sprijinirilor, respectiv sarcina
initiala privind respectarea gabaritului, iar ulterior sarcina de verificare/control al respectarii gabaritului de
libera trecere.

Din declaratia maistrului echipei reiese ca sarcina de verificare/control la sfarsitul lucrarii nu a fost respec-
tata; nu s-a luat in calcul inclinarea trenului spre firul interior in curba. Drept urmare, introducerea in gaba-
ritul de libera trecere a firului I, a unui profil de tip H 240, fapt ce a avut ca urmare lovirea acestuia de catre
locomotiva DA 1593 si primul vagon din compunerea trenului de marfa nr.6775402, aceasta fiind cauza
directa a producerii incidentului feroviar.

Referitor la cunoasterea de catre maistrul echipei, seful de district si responsabilul cu siguranta circulatiei a
dimensiunilor gabaritului de liberd trecere, comisia de investigare a constatat cd toti au fost instruiti cu
privire la aceste dimensiuni.

Pe baza informatiilor existente, comisia de investigare a concluzionat ca in incident a fost implicat un profil
H 240, cu lungimea de 7 m, al cdrui capat a intrat in gabaritul de libera trecere si a ramas deasupra ciupercii
sinei la o Tnaltime de 1,85 m. Distanta dintre fata interioard a ciupercii sinei, masuratd la NSS, si baza
inferioara a profilului era de 85 cm, respectiv distanta de la varful profilului H 240, masurata pe orizontala
pana la fata interioara a ciupercii sinei, masuratd la NSS, erade 72 cm.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca omisiunea SC WE BUILD
SpA de a verifica/controla respectarea gabaritului de libera trecere, a contribuit producereainci-
dentului.

SC WE BUILD SpA avea responsabilitati stabilite prin Conventia de Siguranta Feroviara lapct.4.1.2.,
de a detine In documentatia proprie identificarea riscurilor de siguranta feroviara aferente activitdtilor ce
fac obiectul contractului.

Pe baza documentelor puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat ca SC WE BUILD SpA nu
detinea in documentatia proprie identificarea riscurilor de siguranta feroviara aferente activitatilor ce fac
obiectul contractului si nici nu a pus 1n aplicare masuri necesare de control al riscurilor comunicate de ca-
tre SRCF Cluj.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca omisiunea SC WE BUILD
SpA de a detine in documentatia proprie identificarea riscurilor de siguranta feroviara si de a pune
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in aplicare masurile necesare de control al riscurilor comunicate prin Conventia de Siguranta Fero-
viara, afavorizat producerea incidentului.

Comisia de investigare a constatat cda SC WE BUILD SpA a omis sa respecte responsabilitatile stabilite
prin Conventia de Siguranta Feroviara de catre cei 3 conducatori de lucrare: seful de district, maistru de-
partament poduri si Responsabilul SC.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca nerespectarea de catre SC
WE BUILD SpA a responsabilitatilor stabilite prin Conventia de Siguranta Feroviard de catre cei 3
conducitori de lucrare implicati, a contribuit la producerea incidentului.

D. Obligatii privind siguranta la nivelul firmei EGIS Romania SA
De asemenea, avea responsabilitdti stabilite prin Conventia de Siguranta Feroviara dupa cum urmeaza:

4.3.6. (1) Sa se asigure, in cazul executarii de lucrari cu subcontractanti, ca acestia vor respecta

prevederile din prezenta conventie, precum si toate conditiile impuse de Achizitor Executantului,

din punct de vedere al sigurantei feroviare.

(2) In exercitarea obligatiei prevazuta la alin.(1), Executantul incheie conventii separate cu fiecare
subcontractant in parte;

4.3.7. Sa asigure instruirea personalului propriu, privind cerintele de siguranta feroviara pe care
trebuie sa le respecte, corespunzator activitatii care urmeaza a fi executata, pe baza reglementarilor
specifice;

Din documentele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat cd EGIS Romania SA nu a
incheiat Conventie de Siguranta Feroviard cu SC WE BUILD SpA in calitate de subcontractant.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

>

norme si reglementari:
Caiet desarcini nr.1634/01.11.2024 = CAIET DE SARCINI " Proiectare si executie lucrari afe-
rente obiectivului de investitii ,,Electrificare si reabilitarea liniei de cale feratd Cluj Napoca —
Oradea— Episcopia Bihor” Lot 4 Alesd — Frontiera Ungaria;
Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal,
nr.314/1989;
CONVENTIE CADRU DE SIGURANTA FEROVIARA = Incheiat intre Compania Natio-
nala de Cai Ferate ,, CFR” S.A. in calitate de BENEFICIAR si EGIS Romania SA. in cali-
tate de PRESTATOR,;
RET = Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001,
Regulament = Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si im-
bunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roma-
nia, aprobat prin HG nr.117/2010;
Regulamentul 762/2018 = REGULAMENTUL (UE) 2018/762 din 8 martie 2018 de stabilirea
unor metode comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei, in
temeiul Directivei (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului, si de abrogare a
Regulamentelor (UE) nr. 1158/2010 si (UE) nr. 1169/2010 ale Comisiei;
Regulamentul 402/2013 = Regulamentul UE nr.402/2013 privind metoda comuna de siguranta
pentru evaluareariscurilor;
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e Procedura PO 0-5.3-05= Procedura Operationalé Cod: PO 0-5.3-05 Stabilirea conditiilor de
efectuare a lucrarilor la elementele infrastructurii feroviare

»  surse si referinte:

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
chestionarea personaului implicat Tn producereaincidentului feroviar;
fotografii efectuate lalocul producerii incidentului;

documente ale administratorului de infrastructura.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire lalinii

Constatari efectuate dupa producerea incidentului

Ladatade 22.10.2025, intre statiile Oradea— Oradea E<t, intre firul I de circulatie si firul II, lakm
651+522 (pasaj inferior), au fost executate lucrari de sapatura la culee si introducere de sprijiniri de catre
firma SC WE BUILD SpA, supravegheate de responsabilul de siguranta circulatiei si de seful de district
din parteafirmei.

Dupa deschiderea liniei Oradea — Oradea Est, pefirul |, trenul de marfa nr.67754021 apartinand Tran-
sferoviar Grup, afost expediat din statia Oradea, laora19:00. Tn jurul orei 19:10, un profil metalic H
240 a acrosat locomotiva si primul vagon dupd locomotiva. Mecanicul care deservea locomotiva a luat
masuri de franare a trenului.

Laconstatare au fost identificate 12 profile H 240 montate, iar profilul care agenerat incidentul afost
gasit 1n pozitie inclinatd, intrAnd in gabaritul caii pe firul L.

Imaginea nr.6- Imagine cu profile H 240 montate

Referitor la lucrarile de introducere de sprijiniri a terasamentului de pefirul |

Profile H 240 au fost introduse pentru a sprijini terasamentul de pe firul I, in urma excavatiei pe firul II la
pasajul inferior de la km 651+522. Profilele trebuiau introduse conform ,,Caietului de sarcini Lot 4 Alesd
— Frontierd Ungaria” in afara gabaritului de liberd trecere a caii.
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C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
Locomotiva de remorcare DA 1593 aavut instalatia INDUSI si DSV in functie, fiind dotata cu vitezome-
tretip IVMS.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinareadiagramel instalatiei de masurare si inregistrare avitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, areiesit faptul ca dupa plecareadin statia CFR Oradea la ora 18:58, trenul de marfa
nr.67754021, circula cu viteza maxima de 28 km/h si viteza minima de 9 km/h pe o distanta de cca 2.467
km. Intre statiile Oradea — Oradea Est la ora 19.37°38"’, se iau masuri de franare rapida, de la viteza de
aproximativ 10 km/h pana la zero (franare brusca, pe un spatiu de franare de cca 50 metri.

Trenul stationeaza in linie curenta 4h 18°40°’. La ora 23:26°18 trenul pleaca din linie curenta si se retrage
n statia CFR Oradea Est.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva DA 1593, a avut prezentareala serviciu in
statia CFR Arad in data de 22.10.2025 la ora 08:00, iar la ora producerii incidentului era in serviciu de 11
ore si 10 minute. A luat locomotiva in primire la ora 12:30, aremorcat trenul nr.67754021 si a circulat
intre st. Arad — Oradea Vest, intre orele 13:50 — 17:30, intre st. Oradea Vest — Oradeaintre orele 18:40 —
18:54, aplecat din St. Oradealaora 18:58 iar la ora 19:10 s-a produs incidentul.

Din verificarile efectuate, s-a constatat ca au fost respectate prevederile Ordinului MT nr.256/2013 privind
serviciul continuu maxim admis pe locomotiva la ora producerii incidentului.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
La data producerii incidentului, personalul de locomotiva detinea aviz medical si psihologic necesare
exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat

Locomotiva de remorcare a fost deservitd de un singur mecanic de locomotiva. Mecanicul detinea permis
de mecanic si certificat complementar pentru tipul locomotivei condus si deservit respectiv pentru presta-
tia si sectia de circulatie pe care s-a produs incidentul.

C.5.6. Evenimente anterioare cu caracter similar

Pe raza de activitate a SRCF Cluj a mai fost inregistrat doud incidente cu caracter Similar, primul incident
feroviar produs la data 03.10.2023 intre Hm. Boju si Hm. Valea Florilor prin lovirea unui cupon de sina
aflat In gabaritul liniei de cétre locomotiva izolatd LEMA 019, care a format trenul nr.L.89150, apartindnd
operatorului de transport feroviar LTE Rail Romania SRL si al doilea incident feroviar produs la data de
26.04.2024 intre statia CFR Dej Calatori si statia CFR Gherla la km 40+760, prin lovirea unui cupon de
sind aflat Tn gabaritul liniei de catre locomotiva DHC 473, aflatd in compunerea trenului nr.66717025,
apartinand operatorului de transport feroviar SC Unicom Tranzit SA.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzi privind modul de producere al incidentului

La data de 22.10.2025, in zona km 651+522 (pasaj inferior), pe relatia Oradea — Oradea Est, firma SC

WEBUILD SpA executa lucrari de sdpatura la culee si introducere de sprijiniri. Au fost introduse 12 profile

tip H 240. Primul profil, din cauza bolovanilor din drengj, nu s-a introdus la cotele prevazute in proiect,
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fiind omisa sectionarea acesteia la dimensiunea asigurarii gabaritului de libera trecere. Nu s-au efectuat
verificari si masuratori pentru asigurarea gabaritului de libera trecere, linia Oradea — Oradea Est firl s-a
deschis pentru circulatie la ora 18:15 de catre seful de district.

Trenul de marfa nr.67754021, apartinand Transferoviar Grup SA, circula pe firul I de circulatie intre statia
CFR Oradea si statia CFR Alesd, la aceeasi data, trenul fiind format din locomotiva de remorcare DA
1593 si 27 de vagoane de ciment.

Trenul de marfa nr.67754021 a plecat din statia CFR Oradea la ora 19:00 catre statia CFR Alesd pe firul I
de circulatie.

Tn jurul orei 19:10, la km.651+522 ca urmare a observarii profilului metalic in gabaritul caii, mecanicul
care deservea locomotiva a luat masuri de franare a trenului. Pana la oprirea trenului profilul metalic a
acrosat locomotiva si primul vagon dupa locomotiva.

Din ,,Procesul verbal de constatare preliminard” profilul de tip H 240 a ramas deasupra ciupercii sinei la
o ndltime de 1,85m la o distanta dintre fata interioara a ciupercii sinei masurata la NSS si baza inferioara a
profilului este de 85cm, respectiv de la varful profilului H 240 masurata pe orizontala la fata interioard a
ciupercii sinei masurati la NSS este de 72cm. In baza acestor valori s-a efectuat urmatorul Memoriu Tehnic:
MEMORIU TEHNIC
Verificarea gabaritului de libera trecere
1. Date initiale
e Razacurbei: R=450m
e Suprainaltare: h =75 mm
o Ecartament: 1435 mm
o Pozitie obstacol:
o distanta fatd de fata interioara sind: 0,72 m
o indltime: 1,85 mdelaNSS
2. Conversie la axa caii
Xax=0.717+0.72=1437 mm, fatd de 1575 mm
rezulta: obstacolul este 1n interiorul gabaritului de libera trecere.
3.Caracteristici material rulant
¢ Locomotiva DA (Clasa 60)
e lungime =186 m
e latime:=3,0m
e semilatime: 1,50 m
4 Vagon ciment (tip Uacs)
e lungime =14 m
e latime:=3,0m
e semilatime: 1,50 m
4. Calcul depasiri in curba
4.1. Deplasare geometrica (rigida)
e=L?/8R

@ Locomotivi DA:
eDA=18.6 2/8x450~0.096 m
~ 9,6 cm interior

23



¢ Vagon ciment:

ev=14 2 /8x450~0.054 m

=~ 5,4 cm interior

4.2. Deplasare din supraindltare

Ax=h /ecart-H
unde:
e h=75mm
e ecart=1435mm
¢ H=1850 mm
Ax~0.097 m

&= = 9,7 cm interior
4.3. Jocuri + oscilatii (normativ CFR)
e jocuri constructive: £30 mm
e oscilatii dinamice: 250 mm
total: 0,08 m
5. Deplasare totala in interior
Locomotiva DA:
Atotal=0.096+0.097+0.08~0.273 m = 27c¢m
Deci locomotivel trebuia sa-i fie asigurat un gabarit de libera trecere fata de axa caii de
~ 1575+270=1845mm
Vagon ciment:
Atotal=0.054+0.097+0.08~0.231 m = 23 cm
Deci vagonului ciment trebuia sa-i fie asigurat un gabarit de libera trecere fatd de axa caii de
~ 1575+230=1805mm
6. Concluzie tehnica
Obstacolul (profil HA 240) este:
e complet in interiorul gabaritului de libera trecere
- fatd de locomotiva = 40,8cm
- fatd de vagon ciment = 36,8cm.

In urma verificirilor efectuate de personalul insotitor, acesta a constatat ci:

- lalocomotiva DA 1593 usa de la sala motoarelor avariata si o zgarietura pe partea laterald dreapta din
fatd pana in spate la o indltime de 1,85m.

- la vagon a fost avariatd conducta de aer dintre compartimentele de ciment.

C.7. Cauzeleincidentului, factori careau contribuit

C.7.1. Cauza directd

Cauza directa aproducerii incidentului o constituie introducerea in gabaritul de libera trecere a firului I, a
unui profil detip H 240, fapt ce a avut ca urmare lovirea acestuia de catre locomotiva DA 1593 si primul
vagon din compunerea trenului de marfa nr.67754021.

Factorii care a contribuit la producereaincidentului au fost:

1. Omiterea efectudrii operatiei de sectionare a profilului H 240 in vederea asigurararii gabaritului de
libera trecere.

2. Omisiunea SC WE BUILD SpA de a verifica/controla respectarea gabaritului de libera trecere.
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3. Lipsa verificarilor in teren, de catre SC WE BUILD SpA, privind tehnologiile de executie prevazute
in documentatia tehnica referitoare la modul de introducere si montare a sprijinirilor de terasamente, veri-
ficari care ar fi trebuit realizate de catre prestator, conform Conventiei de Siguranta Feroviara.

4. Nerespectarea de catre SC WE BUILD SpA a responsabilitatilor stabilite prin Conventia de Sigu-
ranta Feroviarad de catre cei 3 conducatori de lucrare implicati, a favorizat producerea incidentului.

C.7.2. Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile in vi-
goare, respectiv, art.12 pct.2 din Instructia 314 referitor la dimensiunile gabaritului de libera trecere pen-
tru constructii si instalatii existente.

C.7.3. Cauze primare

1. Neidentificarea de catre SRCF Cluj, EGIS Romania SA si SC WE BUILD SpA apericolelor legate de
patrunderea in gabaritul de libera trecere a materialelor utilizate in lucrarile tehnologice.

2. Netransmiterea explicitd de catre SRCF Clyj catre SC WE BUILD SpA a informatiei privind faptul ca
exista riscul de accident/incident feroviar care este asociat pericolului denumit Depozitarea sau des-
carcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul de libera trecere Sau a
distantei stabilite prin reglementdiri specifice. Nerespectarea gabaritului de material rulant.

Grad de severitate
C.8. Observatii suplimentare
Nu afost cazul.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cétre: Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, Com-
pania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti, operatorul de transport feroviar SC Transferoviar
Grup SA si SC Webuild SpA.
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