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A. PREAMBUL



A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Roméania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit Tn continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfasurat impreuna cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are ca
obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea mprejurarilor si
identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este cazul, stabilirea
recomandarilor de siguranta necesare pentru Tmbundtatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigariel

Avénd in vedere fisa de avizare a Revizoratului Regiona de Sigurantd a Circulatiei din cadrul
Sucursalei Regionale CF Timisoara nr. 4 din data de 06.11.2025, privind incidentul feroviar produs la
data de 06.11.2025 ora 12:11, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de
circulatie Caransebes — Orsova (linie simpla, electrificatd), intre haltele de miscare Toplet si Valea Cernei,
lakm 396+800, prin lovirea unui vinci metalic, de catre trenul de marfa nr.57758 remorcat cu locomotiva
LEMA 086 (apartinand operatorului de transport feroviar Transferoviar Grup SA) si luand in considerare
faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A,
pct.1.14 din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.291/2025 a Directorului General Adjunct afost
desemnat cainvestigator principal un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1110-3/61/12.11.2025, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si Transferoviar Grup SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 05.11.2025, trenul de marfa nr.57758 (apartinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar Grup SA) avand in compunere 8 vagoane, 22 osii, cu o lungime de 180 m, afost programat
in circulatie cu formare in statia CFR Curtici pentru statia CFR Bucuresti Nord Grupa A.

Ladatade 06.11.2025, perazade activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie
Caransebes — Orsova (linie simpla, electrificatd), pe distanta dintre haltele de miscare Toplet si Valea
Cernel, trenul de marfa nr.57758, alovit cu locomotiva LEMA 086, care a asigurat remorcarea trenul ui,
un vinci metalic aflat in gabaritul de libera trecere lakm 396+800. Vinciul metalic eradin dotarea echipei
districtului nr.1 Orsova (aflata in subordinea Sectiei L nr.1 Caransebes), care executalucrari de rectificare
nivel prin burgy manual (remediere defect de vagon J3).

Urmarile incidentului

suprastructura cdii
In urma producerii acestui incident nu a fost afectata suprastructura caii ferate.

materialul rulant
In urma producerea incidentului feroviar, au fost constate avarii la capacul prizei pentru incalzire
tren si indoirea plugului de animale la locomotiva LEMA 086.

instalatii feroviare
In urma producerii incidentului feroviar nu au fost afectate instalatiile feroviare.

persoane vatamate




In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
accidentate.

mediul inconjurator
Incidentul feroviar nu a avut impact asupra mediului inconjurator.

perturbatii in circulatia feroviara
Urmare a producerii acestui incident nu au fost Tnregistrate trenuri ntarziate.
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Fig. 1 - Locul producerii incidentului

Cauza directa

Cauza directa a incidentului 0 congtituie lasarea in gabaritul de libera trecere pe portiunea de linie
curenta situata in curba, la km 396+800, intre Hm Toplet si Hm Valea Cernei, a unui vinci metalic care
apartinea si era utilizat de catre salariatii districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes, urmata de lovirea
acestuia de catre locomotiva LEMA 086 ce a asigurat remorcarea trenului de marfa nr.57758.

Factorii careau contribuit la producereaincidentului feroviar:
- Executarea de lucrari in linie curentd, sub circulatie, fara consemnarea acestora in RRLISC din Hm
Toplet de catre responsabilul SC din cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes si fara
avizarea IDM din Hm Toplet si Valea Cernei cu privire la prezenta lucratorilor in linie curenta.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea de cétre responsabilul SC din cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes a
prevederilor art.319, cap. 6.2 Executarea lucrarilor in gabaritul caii ferate din ,Instructiuni proprii
de securitate si sandtate Tn munca pe infrastructura feroviara editia 2024, referitor la faptul ca
executarea oricarel activitati in gabaritul CF (lucréri, revizii, masurari etc.) este permisa numai dupa
informarea IDM prin inscrierea activitatii in RRLISC.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare a e producerii acestui incident.




Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul deinvestigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art. 8,
GrupaA, pct.1.14.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 05.11.2025, trenul de marfa nr.57758 (apartinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar Grup SA) a fost programat in circulatie cu formare in statia CFR Curtici pentru statia CFR
Bucuresti Nord GrupaA.

Trenul marfa nr.57758 a fost expediat din statia CFR Curtici in data de 05.11.2025 la ora 20:58 si a
circulat in conditii normale pana la statia CFR Caransebes, unde asosit in datade 06.11.2025 laora 03:53.

La ora 09:40, trenul de marfa nr.57758 a fost expediat din statia CFR Caransebes si a circulat in
conditii normale, avand urmatorul parcurs: la ora 11:13 asosit in Hm Mehadia, laora 11:53 trenul a plecat
din Hm Mehadia si a circulat cu viteza maxima de 47 km/h pe distanta Mehadia — Baile Herculane. La
ora 12:02 atrecut prin statia CFR Baile Herculane si acirculat cu viteza maxima de 59 km/h pana la Hm
Toplet unde atrecut laora12:10.

Dupa trecerea de Hm Toplet, la km 396+800, la ora 12:11, trenul a oprit brusc, viteza sciazand de la
48 km/h la 0 pe o distanta de aproximativ 88 m, ca urmare a surprinderii si a lovirii unui vinci metalic
lasat in gabaritul de libera trecere de catre echipa de intretinere de la districtul nr.1 Orsova, Sectia L1
Caransebes, care executa lucrdri de rectificare nivel prin buraj manual (remediere defect de vagon J3) si
a masurilor de franare luate de mecanicul de locomotiva.

Dupa luarea masurilor de franare si oprire, mecanicul de locomotiva a avizat pe IDM din Hm Toplet
de producerea incidentului. Dupa asigurarea trenului, mecanicul a coborat din locomotiva impreuna cu
seful de tren pentru a verifica starea locomotivei iar in jurul orei 12:32, trenul a fost retras din linie curenta
n Hm Valea Cernel unde mecanicul de locomotiva a facut raport de eveniment.

C.2. Circumstanteleincidentului
C.2.1. Partileimplicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF ,,CFR” S.A. — SRCF Timisoara.

Activitatea de Tntretinere a suprastructurii feroviare este efectuatd de personal specializat al
apartinand Sectiei L1 Caransebes, Districtul nr.1 Orsova.

Trenul de marfa nr.57758 si locomotiva LEMA 086, programat in circulatie cu formare in statia
CFR Curtici pentru statia CFR Bucuresti Nord Grupa A, apartin OTF Transferoviar Grup SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.57758, apartinand OTF Transferoviar Grup SA, remorcat cu locomotivaLEMA
086, a fost programat in circulatie cu formare in statia CFR Curtici, pentru statia CFR Bucuresti Nord
Grupa A, avand in compunere 8 vagoane, 22 osii goale, cu o lungime de 180 m, tongjul brut - 284 tone,
tonajul necesar de franat automat/de mana — 196 tone/48 tone, tonajul franat real automat/de mana — 375
tone/197 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului cdii

In zona producerii incidentului, proiectia in plan orizontal a traseului ciii este curba cu deviatie
stanga, in sensul de circulatie al trenului si Th sensul invers a cresterii kilometrajului, de la km 396+680
lakm 396+980 (foto nr.1).




Curbape care s-aprodus lovireavinciului metalic este compusa dintr-un arc de cerc cu raza constanta
R=446 m, supraindltare h=50 mm, supraldrgire s=0 mm, care se racordeaza cu aliniamentele adiacente
prin intermediul a doud curbe de racordare ale caror lungimi sunt: L1=70 m si L,=60 m. Aceasta curba cu
racorddri are punctele caracteristice amplasate la urmadtoarele pozitii kilometrice: AR=396+680,
RC=396+750, CR=396+920 si RA=396+980. Incidentul s-a produs la km 396+800, in cuprinsul curbei
circulare.

Foto nr.1 — Zona producerii incidentul ui

Descrierea suprastructurii cdii
Suprastructura caii ferate pe zona producerii incidentului este constituita din sina tip 65, cale fara
joante, traverse din beton precomprimat T26, prindere indirecta tip K.

Declivitatea, Tn zona producerii incidentului, este de 5 %o (panta in sensul de mers al trenului), iar in
plan transversal, profilul este mixt.

Viteza maxima de circulatie admisa pentru trenurile de marfa pe intervalul Toplet — Valea Cernel
este de 60 km/h, iar in ziua producerii incidentului a fost introdusa restrictie de viteza de 30 km/h de la
km 396+350 la km 396+550 din cauza uzurilor verticale si laterale a sinelor.

C.2.3.2 Instalarii

Pe sectia de circulatie Orsova - Caransebes, circulatia trenurilor se face pe bazd de BLA.

C.2.3.3 Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivel LEMA 086:




Locomotiva implicata in incident, LEMA 086 este o locomotiva electrica de 6000 kW, inscrisa in

RNV. Conform acestui registru, Transferoviar Grup SA este proprietarul, detinatorul si ERI a locomotivei.

Locomotiva are urmatoarele caracteristici tehnice:

formula axelor - Co-Co

sursa de tensiune -25kV 50 Hz/ 15kV 16% Hz
lungimea nominala peste tampoane - 20700 mm
latimea maxima a vehiculului - 3150 mm
inaltimea de lucru a pantografului de la partea superioara a sinei - 4800 + 6500 mm
distanta dintre centrele boghiurilor - 10300 mm
distanta dintre osiile extreme ale unui boghiu - 4350 mm
diametrul rotilor in stare noua - 1250 mm
diametrul rotilor in stare complet uzata - 1152 mm

sarcina totala fara balast -120t+2%
sarcinape osie -21t+2%

Viteza maxima constructiva — 160 km/h;

Raza minima de inscriere in curba —150 m.

‘ 4800 - 6300 mm

10 300 mm

20 700 mm "

Fig. 2 - Schita dimensiuni gabarit locomotiva electrica LEMA

Ultima revizie intermediara a locomotivei (RIL) a avut loc in data de 05.11.2025 la SOFTRONIC —

PL Cuirtici.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii radio-

emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa producerea incidentului, pentru primele constatari, prelevarea de probe si consemnarea

acestoran procese verbale, s-au prezentat un reprezentant AGIFER si reprezentanti ai SRCF Timisoara.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de viefi omenesti si ranifi

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentul ui feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura feroviara.




Valoarea estimativa a pagubelor, conform devizelor transmise de partile implicate pand la momentul
Tntocmirii prezentului raport, este de 12.738,05 lei fara TVA (15.413,04 .40 lel cu TVA).

C.3.3. Consecingele incidentului n traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost inregistrate ntarzieri in circulatia trenurilor.
C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstanze externe

Ladatade 06.11.2025, in intervalul orar 12:00 — 13:00, vizibilitateain zona producerii incidentul ui
a fost corespunzatoare, cer innorat, precipitatii, temperaturain aer + 10°C. Conditiile meteorologice nu
au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigariei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar Transferoviar Grup
A

Din declaratia si chestionarea mecanicului de locomotivi care a condus si a deservit locomotiva
LEMA 086 din remorcarea trenului de marfa nr.57758 din data 06.11.2025 se pot retine urmatoarele:

- in datade 06.11.2025 a condus si deservit locomotiva LEMA 086 aflata in remorcarea trenului de
marfa nr.57758;

- injurul orei 12:18, laiesirea din Hm Toplet, pe portiunea de curba de la km 396+800 a surprins si
lovit un vinci metalic 1asat de echipa de intretinere a caii;

- a frénat trenul, a luat masuri de oprire si de asigurare a trenului si a coborat din locomotiva
impreuna cu seful de tren pentru a verifica starea locomotivei;

- la fata locului se aflau un numar de aproximativ 6 salariati de la echipa de Intretinere a cdii care au
comunicat faptul ca vinciul a rimas blocat in linie si nu au mai avut timp sa-1 scoata;

- a constatat la locomotiva avarierea capacului de la priza de inalta tensiune si lovirea plugului de
animale;

- mentioneaza ca odihna evidentiata in foaia de parcurs seria EBJ nr.305050, pentru data de
06.11.2025 intre orele 04:00 si 09:00, dupa sosirea trenului de marfa in statia CFR Caransebes, a efectuat-
0 pe locomotiva pe care o deserves;

- a continuat deplasarea in vederea eliberarii liniei curente pana la Hm Valea Cernei unde a intocmit
raport de eveniment.

Din declaratia sefului detren se pot retine urmatoarele:
- la data de 06.11.2025 la iesirea din Hm Toplet trenul a surprins si lovit un vinci metalic lasat de
echipa de Intretinere a caii pe curba de la km 396+800;
- dupa ce mecanicul de locomotiva al trenului a luat masuri de oprire si de asigurare a trenului, a
coborat din locomotiva impreuna cu acesta pentru a vedea ce s-aintamplat;
- la fata locului se aflau un numar de aproximativ 6 salariati de la echipa de Intretinere a cdii care au
comunicat faptul ca vinciul a ramas blocat in linie si nu au mai avut timp sa-1 scoata.

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului dentretinere si reparatii linii

Din chestionarea picher ului, salariat la CNCF ,,CFR” SA — sectia L1 Caransebes, Districtul nr.1
Orsova, se pot refine urmatoarele:
- indeplineste functia de picher la districtul nr.1 Orsova din data de 10.01.2025 de cand a fost detasat
deladistrictul nr.2 Mehadia;
- pentru data de 06.11.2025 erau programate lucrari de rectificare nivel prin buraj manual pe linia
100 de la km 390+000 la km 390+100;



- a fost solicitata aprobare cétre conducerea Sectiei L1 Caransebes pentru modificarea programului
de lucru pentru data de 06.11.2025 pentru lucrari de rectificare nivel prin buraj manual pe linia 100 la km
396+800 (remediere defect de vagon J3);

- in data de 06.11.2025 s-a prezentat la sediul districtului nr.1 Orsova unde a efectuat prezenta si
instructgjul zilnic personalului din subordine. S-a deplasat impreuna cu echipa la punctul de lucru lakm
396+800, a desemnat agenti de semnalizare si a stabilit locul de refugiu.

- echipa a ramas la punctul de lucru pentru efectuarea lucrarilor, picherul deplasandu-se impreuna
cu 2 muncitori la Hm Toplet pentru introducerea unei restrictii de viteza de 30 km/h intre km 396+300 si
km 396+500;

- deoarece nu era un sef de echipa care sa coordoneze echipa, picherul a desemnat un meserias de
cale pentru supravegherea echipei n lipsalui;

- la Hm Toplet a consemnat in RRLISC introducerea restrictiei de viteza in jurul orei 12:10;

- dupa trecerea trenului de marfa nr.57758 prin Hm Toplet, a fost anuntat de meseriasul de cale
insarcinat cu supravegherea echipei ca trenul a lovit vinciul aflat in cale;

- S-a deplasat la fata locului unde a constatat cele comunicate de catre meseriasul de cale, trenul de
marfa fiind oprit;

- mentioneazad cd nu a consemnat executarea lucrarilor de rectificat nivel prin buraj la km 396+800
in RRLISC din Hm Toplet;

- mentioneaza faptul ca vinciul metalic folosit la executarea lucrdrilor a functionat corespunzétor
inainte de data producerii incidentului si vinciul folosit era singurul in stare de functionare, fiind primit de
la districtul nr.5 Caransebes deoarece 1n stocul districtului nr.1 Orsova nu mai erau vinciuri functionale.

Din chestionarea meseriasului de cale, salariat la CNCF ,,CFR” SA — sectia L1 Caransebes,

Districtul nr.1 Orsova, se pot retine urmatoarele:

- in data de 06.11.2025 s-a prezentat la sediul districtului nr.1 Orsova, unde picherul a efectuat
prezenta si instructajul zilnic si le-a comunicat programul de lucru pentru ziua respectiva,

- sadeplasat la punctul de lucru lakm 396+800 unde s-au apucat de lucrarile pregatitoare;

- S-a deplasat ca agent pentru semnalizarea echipei la o distantd de aproximativ 70 m de punctul de
lucru;

- cand a observat trenul de marfa nr.57758 a strigat la echipa sa scoata vinciul si sa 1asa din gabaritul
liniei lalocul de refugiu;

- mentioneazd faptul cd fiind in curba, nu a auzit semnalele acustice date de catre mecanicul de
locomotiva.

Din chestionarea muncitor ului necalificat, salariat la CNCF ,,CFR” SA — sectia L1 Caransebes,
Districtul nr.1 Orsova, se pot retine urmatoarele:

- este angajat in functia de muncitor necalificat la districtul nr.1 Orsova de 1 an si 6 luni;

- in data de 06.11.2025 s-a prezentat la sediul districtului nr.1 Orsova, unde picherul a efectuat
prezenta si instructajul zilnic si le-a comunicat programul de lucru pentru ziua respectiva;

- s-adeplasat la punctul de lucru lakm 396+800 unde s-au apucat de lucrarile pregatitoare;

- a introdus vinciul 1n cale si a ridicat linia in vederea executarii lucrarilor de rectificat nivel prin
burgj;

- la comunicarea agentului de semnalizare ca se apropie un tren, a incercat sd scoata vinciul din linie
pentru eliberarea gabaritului de libera trecere;

- mentioneazd cd nu a reusit sa scoatd vinciul, acesta ramanand blocat si a iesit de urgentd din
gabaritul liniei, vinciul fiind lovit de locomotiva aflatd in remorcarea trenului de marf3;

- mentioneaza faptul ca a fost instruit de catre conducatorul formatiei de lucru in privinta manipularii
vinciului si a verificat starea de functionare a vinciului nainte de Inceperea lucrarilor, acesta fiind in stare
corespunzatoare;

- mentioneaza cd a mai utilizat vinciul in ziua de 06.11.2025, inainte de producerea incidentulut,
fara sa intampine dificultati;

- mentioneaza ca a mai Intdmpinat dificultati privind functionarea vinciului anterior datei producerii
incidentului.
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Din declaratia impiegatului de miscare aflat de serviciu in data de 06.11.2025 in Hm Toplet,
salariat la CNCF ,,CFR” SA — statia CFR Orsova, se pot retine urmatoarele:

- in data de 06.11.2025, in jurul orei 10:20 a fost sunat de catre picher cu privire la circulatia
trenurilor $i 1 s-a comunicat ca urmeaza sa introduca o restrictie de viteza de 30 km/h intre Hm Toplet si
Hm Vaea Cernei intr-o fereastra de circulatie mai mare;

- picherul aconsemnat in RRLISC la ora 12:07 solicitarea pentru introducerea restrictiei de viteza,

- laora 12:03 trenul de marfa nr.57758 a fost expediat din statia CFR Baile Herculane, avand parcurs
de trecere prin Hm Toplet la ora 12:11;

- cererea pentru introducerea restrictiei de vitezd a fost solicitatd dupa trecerea trenului marfa
nr.57758;

- prin statia RER a fost intrebat de mecanicul trenului de marfa nr.57758 , de ce nu |-a avizat ca se
executd lucrari in linie curenta de catre echipa de intretinere de la districtul L si afost avizat ca a lovit un
vinci metalic;

- trenul de marfa nr.57758 a fost retras in Hm Valea Cernei pentru eliberarea liniei curente, nefiind
nevoie de locomotiva de ajutor;

- mentioneaza ca a avizat seful statiei CFR Orsova si Politia TF Baile Herculane despre producerea
incidentului.

Din declaratia impiegatului de miscare aflat de serviciu in datade 06.11.2025 in Hm VaeaCernel,
sdariat la CNCF ,,CFR” SA — statia CFR Orsova, se pot retine urmatoarele:

- in data de 06.11.2025, la ora 12:12 a primit avizul de plecare pentru trenul de marfa nr.57758 din
Hm Toplet;

- dupa cateva minute a auzit prin statia RER ca trenul de marfa nr.57758 a lovit un vinci metalic
lasat in gabaritul de libera trecere de catre echipa de intretinere;

- trenul de marfd nr.57758 si-a continuat mersul pana in Hm Valea Cernei unde mecanicul de
locomotiva a intocmit raport de eveniment;

- deoarece nu au fost avarii semnificative la locomotiva, trenul a fost expediat la statia CFR Orsova.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurangzei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviard, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, si
detinea, Autorizatia de sigurantd nr.AS21003, eliberata de Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana —
ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia sa
gestioneze si sa exploateze o infrastructura feroviard, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE
privind siguranta feroviard si cu legislatia nationala aplicabila, cu valabilitate de la data de 28.12.2021
pana la data de 27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar Transferoviar
Grup SA

La momentul producerii incidentului feroviar, Transferoviar Grup SA 1n calitate de operator de
transport feroviar de marfa, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare UE:RO
1020230116 emis la data de 10.05.2023, valabil de la data emiterii pana la data de 29.10.2026, care
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor feroviare, inclusiv
prevederile adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru
exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua de cale feratd, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii incidentului,
Transferoviar Grup SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de circulatie unde
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s-a produs incidentul conform listel sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea
certificatului unic de siguranta.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse §i referinte pentru investigare

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementiri:

e OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbundtatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 din 2001;

e Instructiuni proprii de securitate si sanatate in munca pe infrastructura feroviara editia 2024;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobareanormelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive 1n sistemul feroviar din
Romaénig;

e [nstructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201 aprobate
prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:

e acte, documente, fotografii si schite puse la dispozitie de entitatile implicate;

e fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;

e rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la instalatiile
feroviare si lalocomotivaimplicata;

e declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar.

C.5.4. Functrionarea instalariilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privirela linii

Date caracteristice ale ciii pe zona pe care s-a produsincidentul:
- Sectiadecirculatie Caransebes — Orsova;
- Sectia L1 Caransebes, Districtul nr.1 Orsova;
- Linie simpla, electrificata, CFJ
- Declivitate: 5,00 %o, panta Tn sensul de mers al trenului;
- Traverse din beton precomprimat T26.
- Sinatip 65;
- Prindere sina - traversa indirecta: tip K.
- Viteza maxima de circulatie admisa pentru trenurile de marfa pe intervalul Toplet — Vaea Cernei
este de 60 km/h.
Starea suprastructurii cdii si a instalatiilor nu a influentat producerea incidentului.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia

Constatari efectuate la locomotiva LEMA 086

Locomotiva LEMA 086 a fost construita Tn anul 2024, ultima revizie intermediard a locomotivei
(RIL) aavut loc in data de 05.11.2025 la SOFTRONIC — PL Curtici.

Starea locomotivei nu a influentat producerea incidentului.

Laverificarealocomotivei LEMA 086 s-au constatat avarii la capacul prizei pentru incalzire tren si
Tndoirea plugului de animale, in urma producerii incidentului.
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Foto nr.3 si 4 — Priza pentru incalzire tren avariata

Constatdri cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masurd si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatild tip
IVMS, montata pe locomotiva LEMA 086 (Fig. nr.3), pentru data de 06.11.2025, pe distanta Mehadia—
Orsova, au reiesit urmatoarele:

- DinHm Mehadiatrenul de marfa nr.57758 a plecat la ora 11:53°04”;
- Pe distanta Mehadia — Baile Herculane trenul de marfa acirculat cu viteza maxima de 47 km/h;
- Prin statia CFR Baile Herculane atrecut laora 12:02°04”;
- Intre statia CFR Biile Herculane si Hm Toplet acirculat cu viteza maxima de 59 km/h;
- Trenul de marfa nr.57758 atrecut prin Hm Toplet la ora 12:10°58”;
13



- Dupa trecerea de Hm Toplet, la km 396+800, la ora 12:11°11”, trenul de marfa a oprit brusc iar
viteza a scazut de la 48 km/h la 0 pe o distanta de 88 m;

- Trenul de marfd nr.57758 astationat 21°30”;

- Laora12:32°517, trenul a fost pus in miscare pentru eliberarea liniei curente catre Hm Valea
Cernel.
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Fig. nr.3 — Diagrama vitezei inregistrata de instalatia IVMS a locomotivei LEMA 086
C.5.5. Interfara om-masind-organizarie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in sistem
simplificat, acesta fiind autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea
avize medicale si psihologice in termen de valabilitate, fiind declarat apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asuprainterfetei om — masina — organizatie.

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva a efectuat prezentarea la serviciu in data de 05.11.2025 la ora 18:00 in
statia CFR Curtici, adeschisfoaia de parcurs seria EJB, nr.305050, dupa care aluat in primire locomotiva
LEMA 086, iesirealocomotivei la post control avand loc la ora 18:30. Tn continuare, a efectuat serviciu
pe locomotiva in remorcarea trenului de marfa nr.57758 pe relatia Curtici — Caransebes, intrarea
locomotivei la post control in statia CFR Caransebes avand loc Tn data de 06.11.2025 la ora 03:55.

La rubrica Odihna personalului de locomotiva din foaia de parcurs seria EJB, nr.305050, sunt
consemnate pentru data de 06.11.2025 urmitoarele date: Intrat in odihnd laora 04:00 si Incheiat odihna
laora 09:00, fara a fi evidentiate datele de identificare a dormitorului special amengjat sau a unitatii de
cazare unde personalul de locomotiva a efectuat odihna, conform prevederilor art.8 punctul (3) din Ordinul
nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat
de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din Romania. Tn urma
chestionarii personalului de locomotiva a rezultat cd odihna evidentiatd in foaia de parcurs seria EBJ
nr.305050, pentru data de 06.11.2025 intre orele 04:00 si 09:00, dupa sosirea trenului de marfa in statia
CFR Caransebes, a efectuat-o pe locomotiva pe care o deservea, fard respectarea prevederilor art.29
punctul (3) din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007: ,,Serviciul pe locomotiva poate fi intrerupt pe perioade de odihna in dormitoare special
amenajate sau In unitati de cazare”.
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n data de 06.11.2025, personalul de locomotiva a deschis foaia de parcurs seria EJB nr.305052,
iesirea locomotivei la post control avand loc la ora 09:20 in statia CFR Caransebes si a efectuat serviciul
pana la ora 12:11 (ora producerii incidentului feroviar).

Concluzie:

Tn perioada 05.11.2025 ora 18:00 (ora prezentirii la serviciu) + 06.11.2025 ora 12:11 (ora producerii
incidentului), personalul de locomotiva:

- a efectuat un timp total de munca de 18 ore si 11 minute;

- aconsemnat Tn mod nejustificat Tn Foaia de parcurs efectuarea odihnei in afara domiciliului de 5
ore (intre orele 04:00 si 09:00) fara sa mentioneze datele de identificare a dormitorului special amenagjat
sau a unitdtii de cazare unde personalul de locomotiva a efectuat odihna, aceasta fiind efectuata pe
locomotiva si nu in dormitoare special amenajate sau in unitdti de cazare asa cum este prevazut in
Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 ;

- la momentul producerii incidentului, personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva
LEMA 086 aflata in remorcareatrenului de marfa nr.55758 din data de 06.11.2025 avea serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva depasit cu 7 ore si 41 minute (iesire locomotivei la post control in data de
05.11.2025 ora 18:30 pana in data de 06.11.2025 ora 12:11, momentul producerii incidentului).

Avand 1n vedere cele prezentate, rezulta faptul ca au fost incélcate prevederile Ordinului 256 din
29.03.2013 al Ministerului Transporturilor pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Roméania.

C.6. Analiza si Concluzi
Descrierea finala a lantului de evenimente:

La data de 05.11.2025, trenul de marfa nr.57758 (apartinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar Grup SA) a fost programat in circulatie cu formare in statia CFR Curtici pentru statia CFR
Bucuresti Nord GrupaA.

Trenul marfa nr.57758 a fost expediat din statia CFR Curtici in data de 05.11.2025 la ora 20:58 si a
circulat in conditii normale pana la statia CFR Caransebes, unde asosit in datade 06.11.2025 laora 03:53.

La ora 09:40, trenul de marfa nr.57758 a fost expediat din statia CFR Caransebes si a circulat in
conditii normale, avand urmatorul parcurs: laora11:13 asosit in Hm Mehadia, laora 11:53 trenul aplecat
din Hm Mehadia si a circulat cu viteza maxima de 47 km/h pe distanta Mehadia — Baile Herculane. La
ora12:02 atrecut prin statia CFR Béile Herculane si acirculat cu viteza maxima de 59 km/h pana la Hm
Toplet unde atrecut la ora 12:10.

Dupa trecerea de Hm Toplet, pe portiunea de linie curentd cuprinsa pe zona circulard a curbei de la
km 396+680 |la km 396+980, trenul de marfa nr.57758, a surprins si lovit cu locomotiva LEMA 086, care
a asigurat remorcarea trenului, un vinci metalic ramas blocat in gabaritul de liberd trecere, acesta
nemaiputind sa fie scos de cétre personalul muncitor de la districtul nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes,
care executa lucrari de rectificare nivel prin buraj manual la km 396+800.

Trenul de marfa nr.57758 s-a oprit dupa parcurgerea unei distante de circa 88 m, de la locul
producerii incidentului, ca urmare a masurilor de franare luate de catre mecanicul de locomotiva.

Mecanicul de locomotiva a avizat pe IDM din Hm Toplet de producerea incidentului. Dupa
asigurarea trenului, mecanicul a coborat din locomotiva impreund cu seful de tren pentru a verifica starea
locomotivei iar in jurul orei 12:32, trenul a fost retras din linie curenta iIn Hm Valea Cernei unde mecanicul
de locomotiva a facut raport de eveniment.

In urma celor aritate anterior comisia de investigare a concluzionat ca executarea de lucriri in linie
curenta sub circulatie fara consemnarea acestora in RRLISC din Hm Toplet, de cétre responsabilul SC din
cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes si fard avizarea IDM din Hm Toplet si Valea Cernei
cu privire la prezenta lucratorilor in linie curentd a influentat producerea incidentului.

C.7. Observatii suplimentare
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Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au fdcut urmdtoarele constatari privind unele
neconformitati, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentul ui:

La momentul producerii incidentului, personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva
LEMA 086 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.55758 din data de 06.11.2025 avea serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva depdsit cu 7 ore si 41 minute (iesire locomotivei la post control din statia
CFR Curtici in data de 05.11.2025 ora 18:30 pana in data de 06.11.2025 ora 12:11, momentul producerii
incidentului), ca urmare a nerespectarii reglementarilor specifice privind odihna personalului de
locomotiva, aceasta fiind efectuata pe locomotiva si nu in dormitoare special amenajate sau in unitati de

cazare asa cum este prevazut in Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Concluzii:

Cauza directa:

Cauza directa a incidentului o constituie ldsarea in gabaritul de libera trecere la km 396+800 a unui
vinci metalic care apartinea districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes, urmata de lovirea acestuia de
catre locomotiva LEMA 086 ce a asigurat remorcarea trenului de marfa nr.57758.

Factorii careau contribuit la producereaincidentului feroviar:

- Executarea de lucrari in linie curentd sub circulatie fard consemnarea acestora in RRLISC din Hm
Toplet, de catre responsabilul SC din cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes si fara
avizarea IDM din Hm Toplet si Valea Cernei cu privire la prezenta lucratorilor in linie curenta.

Cauze subiacente:

- Nerespectarea de catre responsabilul SC din cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes a
prevederilor art.319, cap. 6.2 Executarea lucrarilor in gabaritul caii ferate din ,Instructiuni proprii
de securitate si sandtate Tn munca pe infrastructura feroviara editia 2024, referitor la faptul ca
executarea oricarel activitati in gabaritul CF (lucrari, revizii, masurari €tc.) este permisa numai dupa
informarea IDM prin nscrierea activitatii in RRLISC.

Cauzeprimare:
Nu au fost identificate cauze primare ae producerii acestui incident.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE
Caurmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Timisoara a dispus luarea unor masuri proprii
de Tmbunatitirea sigurantei circulatiei dupa cum urmeaza:

1. Reprelucrareaintregului personal interesat din IPSSMIF - editia 2024, din articolele 26-30, 64-74,
417, 419-431, 626-636 si 1250-1303;

2. Introducerea, ca tema suplimentard, in Planurile de lectie aferente trimestrului I - 2026 pentru
functiile revizor cale respectiv sef echipa L, LA a articolelor 26-30, 64-74, 417, 419-431, 626-636
si 1250-1303 din IPSSMIF - editia 2024;

3. Verificarea lucratorilor la intrarea in serviciu din punct de vedere fizic si daca sunt dotati cu
echipamentele de munca si echipament de protectie;

4. Tnainte de inceperea lucrului cu vinciurile manuale, se va face, obligatoriu, verificarea integritatii
acestora (lipsa fisurilor, deformarilor sau rupturilor etc.);

5. Inaintea inceperii lucrarilor, conducitorul formatiei de lucru va informa lucratorii asupra lucririi,
modului corect de efectuare a acesteia si va verifica starea echipamentelor de munca utilizate;

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA
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Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviara Romdnd,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar
de marfa SC Transferoviar Grup S.A.
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