RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs la data de 24.08.2021 in halta de miscare Cotofeni prin lovirea
semnalului de manevra M2, a doua bobine de joanta si smulgerea a doi picheti de sectiuni izolate,
de catre incarcatura cazuta din primele doui compartimente ale vagonului nr.33546653054-0 din
compunerea trenului de marfa nr. 23052-1, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM
»CFR Marfa” SA

TIP EVENIMENT Incident — art.8, pct. 1.10
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LOCATIA Halta de miscare Cotofeni
OPERATOR DE TRANSPORT SNTFM ,,CFR Marfi” SA
INFRASTRUCTURA CNCF ,,CFR” SA
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DEFINITII SI ABREVIERI

AGIFER - Agentia de Investigare Feroviara Romana

Al - administratorul infrastructurii feroviare publice — CNCF ,,CFR” SA

ASFR - Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana

ED 056 - locomotiva electrica avand numarul de inregistrare 91530480056-0

ERI - Entitate responsabila cu intretinerea

HG - Hotarare a Guvernului Romaniei

IDM - Impiegat de miscare

INDUSI - instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotive, pentru controlul punctual al
vitezei trenurilor

IVMS - instalatie ce realizeaza masurarea si inregistrarea vitezei de deplasare a vehiculelor de tractiune
feroviara, a spatiului, timpului si a unor semnale binare, furnizarea informatiilor limite de viteza, precum
si contorizarea spatiului parcurs. In plus ea indeplineste si functiile de sigurantd si vigilentd, precum si
functia de control a vitezei in dependentd cu indicatiile semnalelor din cale si datele initiale programate,
producind franarea de urgenta in cazul in care mecanicul nu respecta semnificatia lor.

SCB - instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

OUG - Ordonanta de Urgenta a Guvernului

OTF - operator de transport feroviar

SRCF - Sucursald Regionala de Cale Ferata — structura teritoriala din cadrul CNCF ,,CFR” SA

RTF - radio telefon

SMS - sistemul de management al sigurantei



I.LPREAMBUL
I.1.Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si Tmbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare,
Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER asigurd investigatorul principal pentru anumite
incidente produse 1n circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfdsoara impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati,
independent de orice anchetd judiciard si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul
acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu stabilirea

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea Tmprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si,
daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunététirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE 1n alte scopuri decét cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretdri eronate care nu corespund scopului prezentului document.

I.2.Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviard Roméana - AGIFER a fost avizata la data de 24.08.2021, de catre
Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova,
despre faptul ca la ora 11:45, in halta de miscare Cotofeni in capatul Y, ca urmare a semnalizarii pe aparatul
de comanda ca sectiunile izolate 034 si 2/6 SI sunt defecte, dupd trecerea trenului de marfa nr.23052-1
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA). In urma verificarii pe teren de
catre personalul SCB, s-au constatat ca doi picheti de sectiuni izolate erau smulsi, semnalul de manevra M2
(tip pitic) a fost lovit si culcat la pamant si doud bobine de joanta au fost sparte ca urmare a lovirii acestora
de catre incarcatura cazutd din primele doud compartimente ale vagonului nr.33546653054-0, al 14-lea de
la siguranta.

Evenimentul produs a fost incadrat preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”, conform
prevederilor art.8, grupa A, punct 1.10. din Regulamentul de investigare, drept pentru care, in conformitate
cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.[.188/2021 a Directorului
General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare, un
investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a pargilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, prin Decizia nr.1122/36/2021 a investigatorului principal a fost numita comisia de investigare
formata din reprezentanti ai SNTFM ,,CFR Marfa” SA si CNCF ,,CFR” SA.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 24.08.2021, la ora 11.45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in capatul
Y al haltei de miscare Cotofeni, dupa trecerea trenului de marfa nr.23052-1, pe luminoschema aparatului
de comanda a instalatiei de centralizare electrodinamica a aparut semnalizarea ca sectiunile izolate 034 si
2/6 SI sunt defecte. In urma verificarii pe teren de citre personalul SCB, s-a constatat ca doi picheti de
sectiuni izolate erau smulsi, semnalul de manevra M2 (tip pitic) era lovit si culcat la pamant si doua bobine
de joantd au fost sparte ca urmare a lovirii acestora de catre incarcatura cdzutd din primele doud
compartimente ale vagonului nr.33546653054-0, al 14-lea de la siguranta.

Nu au fost inregistrate alte incidente in circulatia trenului de marfa nr.23052-1 pe distanta Cotofeni —
Birsesti.

Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri anulate.
In urma incidentului feroviar nu s-au Inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie deschiderea necomandata a clapelor laterale a
primelor doud compartimente in sensul de mers ale vagonului nr.33546653054-0, descarcarea incarcaturii
de clingher, urmata de lovirea de catre aceasta a doud bobine de joantd, a doi picheti de sectiuni izolate si a
semnalului luminos de manevra M2, ale haltei de miscare Cotofeni.

Factori care au contribuit

e Inchiderea incompleta a mecanismului de actionare a clapelor de descarcare laterale ca urmare a
netrecerii peste ,,punctul mort” a barei (levierului) de actionare.



Cauze subiacente
e nerespectarea prevederilor din SPECIFICATIA TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001 — REPARATII
DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE MARFA, referitor la Verificarea trecerii
barelor peste ,, punctul mort” cu sablonul special din dotarea unitatilor, respectiv completarea
carligelor de siguranta, a clapelor §i remedierea defectelor la inchizatoarele axului central.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Potrivit clasificdrii prevazuta in Regulamentul de investigare, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor,
instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu gabarit depasit, de catre vagoane cu
incarcatura deplasatd sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de catre piese sau
subansamblurilor ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, In urma carora nu au fost
inregistrate deraieri la vehicule feroviare, se clasificd in conformitate cu prevederile Regulamentului de
investigare ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.10.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 22.08.2021, trenul de marfa nr.23052-1, remorcat de locomotiva electricd ED 056, avand in
compunere 35 vagoane de marfa seria Fals-z incarcate cu clingher a plecat din statia CFR Agigea Zona C in
jurul orei 14.15, pentru statia CFR Birsesti.

In statia CFR Rosiori Nord trenul de marfa nr.23052-1 a sosit in data de 23/24.08.2021, la ora 00.00 unde
a efectuat revizie tehnicd in tranzit in urma careia nu s-au constatat nereguli la garnitura de vagoane si a plecat
in data de 24.08.2021 la ora 05.27.

In statia CFR Craiova trenul de marfa nr.23052-1 a sosit in data de 24.08.2021, unde s-a efectuat
manevra de atasare a doud vagoane si a plecat din statie in data de 24.08.2021 la ora 11.13 ca tren de marfa
nr.23052-1, remorcat de locomotiva electrica ED 056, avand in compunere 37 vagoane de marfa seria Fals-
z 51 Fals incarcate cu clingher.

Dupa trecerea trenului de marfa nr.23052-1 pe linia nr.IIT directd prin halta de miscare Cotofeni in
jurul orei 11.43, IDM de serviciu a observat pe aparatul de comanda ca sectiunea izolata 034 a rdmas
ocupata.

La deplasarea personalului SCB pe teren in capatul Y al haltei de miscare Cotofeni acesta a constatat
ca bobinele de joanta pentru sectiunile isolate 2-6 si 034 erau lovite si deplasate, bobina de joantd 034 avea
carcasa sparta, doi picheti cu aparatajul aferent circuitelor de cale erau deplasati de la locul lor si semnalul
luminos de manevrd M2 era culcat la pdmant, ca urmare a lovirii acestora de descarcarea necomandata a
incarcaturi de clingher dintr-un vagon din compunerea trenului de marfa nr.23052-1 (Foto nr.1).

Dupa trecerea trenului de marfa nr.23052-1 prin statia CFR Filiasi, in zona ramificatiei R 1 spre statia
CFR Turceni, personalul de locomotiva a fost avizat de IDM din halta de miscare Gura Motrului ca au
probleme la garnitura de vagoane din compunerea trenului si au oprit trenul la km 006+000 in dreptul
punctului de oprire Ionesti la ora 12.40.



Fig.2 Schita cu lovirea bobinelor de joanta, a pichetilor si a semnalului luminos de manevrd M2 de catre
incarcatura din compartimentele nr.1 si nr.2 ale vagonului de marfa nr.33546653054-0, in capatul
Y al haltei de miscare Cotofeni

Dupa oprirea trenului de marfa nr.23052-1 personalul de locomotiva a verificat vagoanele din
compunerea trenului si au depistat la vagonul nr.33546653054-0 la primele doud compartimente din fata
clapele laterale intredeschise iar incarcatura descércatd, dupa care la ora 13.20 au pus trenul in miscare si
au continuat mersul pana la semnalul de intrare al statiei CFR Turceni unde s-a prezentat o echipa de
revizori de vagoane 1n vederea verificarii vagonului si Insotirea lui pana in statie.

Foto nr.1 Locul descarcarii incarcéturii de clingher din vagon



In urma producerii incidentului, in data 24.08.2021, circulatia feroviara intre statiile CFR Isalnita —
Filiasi — Turceni nu a fost inchisa si nu au fost anulari de trenuri.
Trenul de marfa nr.23052-1 a foat garat in statia CFR Turceni la linia nr.4, la ora 13.40, in vederea
verificarilor in comisie a vagonului nr.33546653054-0, al 14-lea de la siguranta.

C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova in
capatul Y din halta de miscare Cotofeni.

Sectia de circulatie Craiova — Filiasi este in administrarea Sucursalei Regionale CF Craiova din
cadrul CNCF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 6 Craiova.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe distanta
Craiova — Filiasi sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova si
sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul SCB Isalnita.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi este Tn administrarea
CNCEF ,,CFR” SA si este intretinuta de salariatii SC Telecomunicatii CFR SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva electrica ED 056 care a fost Tn compunerea
trenului de marfa nr.23052-1 este in proprietatea SNTFM ,,CFR Marfa” SA si este intretinuta de catre agenti
economici certificati pentru functia de intretinere.

Locomotiva ED 056 este in proprietatea operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa”
SA.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de marfa nr.23052-1 sunt proprietatea SC ANSETT
- LOGISTICS SA iar entitatea responsabild cu intretinerea (ERI) este societatea CARMENSIMI GRUP
SRL.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.23052-1 a fost remorcat cu locomotiva electrica ED 056 care a fost condusa si
deservita de mecanic de locomotiva si mecanic ajutor, apartinand SNTFM ,,CFR Marfa” SA si a fost
compus din 37 vagoane, 148 osii, cu o lungime de 541 m, avand conform formularului ,,Aratarea
Vagoanelor”:
- tonajul brut 2799 tone,
- tonajul net 1909 tone,
- tonajul necesar de franat automat/de mana 1400/281 tone,
- tonajul franat real automat/de mana 1891/756 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii cdii

In zona producerii incidentului suprastructura caii in halta de miscare Cotofeni pe linia nr.ITI directa
este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse speciale de beton T 17, prindere indirectd tip K, cale fara
joante, iar schimbatorul de cale nr.2 este tip 60, traverse speciale lemn, prindere indirecta tip K, R = 300,
Tg 1/9, deviatie dreapta, ace flexibile.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi, statia CFR Craiova este inzestrata cu instalatie CE + NEC,
iar pe distanta Craiova — Filiasi circulatia trenurilor se efectueaza pe baza de bloc de linie automat, halta de
migcare Cotofeni este inzestratd cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR3.

C.2.3.3. Locomotiva
Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei electrice ED 056 care s-a aflat in remorcarea
trenului marfa nr.23052-1:

= felul curentului - alternativ monofazat
= tensiunea nominald, minima si maxima in linia de contact -25kV/19 kV/27,5 kV
= frecventa nominala -50 Hz



= formula osiilor -Co’-Co’

= Jungimea Intre tampoane - 19.800 mm

= ecartament - 1.435 mm

= gsarcina pe osie -21t

= viteza maxima - 120 km/h

* raza minima de Inscriere in curba -90 m

= transformator principal tip - TFVL 580

= puterea nominala - 5100 kW

= frana electrica - reostatica

= echipamentul de frand pneumatica - automata tip KNORR KE-GPR;

= motorul electric de tractiune de curent continuu, ondulat, tip LJE 108.

C.2.3.4 Vagonul
Vagoanul seria Fals-z, nr.33546653054-0 are urmatoarele caracteristici tehnice constructive:
- lungimea peste tampoane - 12340 mm;
- lungimea sasiului peste traversele frontale - 18500 mm ;
- ampatamentul vagonului - 6300 mm;
- capacitatea tampoanelor -30 KN
- capacitatea vagonului - 60 mc;
- inaltimea de la sina la axa de tractiune - 1055 mm;
- tara vagonului - 23,4 tone;
- capacitatea de Incarcare - 56,5 tone;
- sarcina pe osie - 22,5 tone;
- tip boghiu -Y25;
- ampatament boghiu -1800 mm;
- roti -monobloc
- diametrul cercului de rulare - 920 mm;
- ecartament - 1435 mm;
- tip frana automata - O-GP;
- raza minima de inscriere in curbe pe linii de garare - 75 m;
- viteza maxima de circulatie - 100 km/h;
- revizia periodica -23.11.20 (6 ani) LTS;
- presiunea de regim a instalatiei pneumatice - 5 bari;

- 4 compartimente de incarcare .

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de migcare a fost asiguratd prin statii radio
emisie receptie.



C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesard declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in urma producerii acestui incident feroviar este de 3076.46 lei

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri de marfa si célatori.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 24.08.2021, in intervalul de timp cuprins intre orele 11.00 si 13.00 (interval in care s-a
produs incidentul), temperatura era de 21°C, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna, ziua,
cer senin.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asigurata conform prevederilor reglementarilor specifice
in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR
Marfa” SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva ED 056 —
titulara care a remorcat trenul de marfd nr.23052-1 din data 24.08.2021, se pot retine urmatoarele:

in data de 24.08.2021 au luat in primire in tranzit, in statia CFR Craiova la ora 10.30 locomotiva
electrica ED 056 dupa care au remorcat trenul de marfa nr.23052-1.

Au plecat din statia CFR Craiova in data de 24.08.2021, la ora 11.13, cu trenul de marfa nr.23052-
1 la statia CFR Birsesti iar dupa trecerea prin statia CFR Filiasi Tn zona ramificatiei R1 spre statia CFR
Turceni, au fost avizati de IDM din halta de miscare Gura Motrului cd au probleme la garnitura de
vagoane din compunerea trenului si au oprit trenul la km 006+000 — P.O. Ionesti la ora 12.40.

Dupa oprirea trenului de marfa nr.23052-1 personalul de locomotiva a verificat vagoanele din
compunerea trenului si au depistat la vagonul nr.33546653054-0 obloanele laterale din fatd deschise iar
incarcatura descarcata, dupa care la ora 13.20 au pus trenul in miscare si au continuat mersul pana la
semnalul de intrare al statiei CFR Turceni unde s-a prezentat o echipa de revizori de vagoane in vederea
verificarii vagonului si insotirea lui pana in statie.

Trenul de marfa nr.23052-1 a foat garat 1n statia CFR Turceni la linia nr.4, la ora 13.40, in vederea
verificarilor in comisie.
= Din cele declarate de revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizie tehnica la compunere a

vagoanelor trenului de marfa nr.23052-1 in data 22.08.2021 in statia CFR Agigea Zona C, se pot retine
urmatoarele:

In data de 22.08.2021 a fost de serviciu la punct lucru statia CFR Agigea Nord unde a primit
dispozitie de la operatorul de circulatie marfa sa se deplaseze la statia CFR Agigea Zona C pentru
efectuarea reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa nr.23052-1.

La ora 12.00 a fost pus la dispozitie de catre IDM al statiei CFR Agigea Zona C trenul de marfa
nr.23052 care a garat la linia 3A, linie unde s-a deplasat pentru a supraveghea prin defilare a trenului la
garare 1n vederea depistarilor defectelor care se pot auzi sau se pot observa in timpul mersului.

10



A verificat la ambele capete garnitura de vagoane, aceasta fiind acoperitd corespunzator, a legat
locomotiva de remorcare la garnitura de vagoane dupa care a trecut la revizia de verificare a vagoanelor
din compunerea trenului de marfa nr.23052.

Mentioneaza ca revizia tehnica a inceput-o din fata pe partea mecanicului de locomotiva si s-a Intors
de la urma trenului pe partea mecanicului ajutor.

A efectuat proba completa de frana la formare a trenului de marfa nr.23052 dupa care a dat in regula
verificarea garniturii de vagoane si efectuarea probei de frana, a ridicat discul rosu de acoperire punand
trenul la dispozitie in vederea expedierii lui.
= Din cele declarate de magazinerul care a Intocmit formularul L,ARATAREA VAGOANELOR” la

vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.23052-1 in data 22.08.2021 1n statia CFR Agigea Zona C,
se pot retine urmatoarele:

In data de 22.08.2021 a fost de serviciu la punct lucru statia CFR Agigea Nord unde a primit
dispozitie de la operatorul de circulatie marfa sa se deplaseze la statia CFR Agigea Zona C pentru
intocmirea formularului ,, ARATAREA VAGOANELOR” la compunere a trenului de marfa nr.23052-
1.

Trenul de marfa nr.23052 a fost format la linia nr.3A din statia CFR Agigea Zona C, a trecut la
identificarea cu documentul de transport a vagoanelor din compunerea trenului dupa care le-a notat in
documentul ,, ARATAREA VAGOANELOR”.

Trenul de marfa nr.23052 a fost expediat in jurul orei 14.15 din statia CFR Agigea Zona C.
= Din cele declarate de revizorul tehnic de vagoane care a efectuat revizie tehnica in tranzit la

vagoanele trenului de marfa nr.23052-1 in data 23/24.08.2021 in statia CFR Rosiori Nord, se pot retine
urmatoarele:

In data de 23/24.08.2021 a fost de serviciu la punct lucru statia CFR Rosiori Nord unde a primit
dispozitie de la operatorul de circulatie marfa pentru efectuarea reviziei tehnice in tranzit a trenului de
marfd nr.23052-1 care a garat pe linia nr.5 in jurul orei 00.00.

La efectuarea verificarilor la vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.23052-1 nu a constatat
defecte care sa puna in pericol siguranta circulatiei sau integritatea marfi.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice
La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al

infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in

conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a OUG 73/2019

privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de

siguranta administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia

— Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana la data de
21.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara,

— Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pand la data de
21.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor
specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii
si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si
de semnalizare.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La data producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitate de operator de
transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu normele legislative in vigoare, si detinea Certificat unic de siguranta cu numarul european
de identificare (NEI) RO1020210067 cu datele de inceput si de sfarsit de validitate de la 15.06.2021 la
14.06.2026, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana din cadrul AFER, prin care se confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al Inteprinderii feroviare (SMS), inclusiv prevederile
adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specific necesare pentru exploatarea
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in conditii de sigurantd pe reteaua (retelele) relevant (relevante), in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798 si cu legislatia nationala aplicabila;

In urma verificarii documentelor puse la dispozitie de citre operatorul de transport feroviar, comisia
de investigare a constatat faptul ca SNTFM ,,CFR Marfa” SA care asigura reviziile tehnice ale vagoanelor
detine ,,CERTIFICAT DE ENTITATE RESPONSABILA CU TNTRETINEREA care confirma acceptarea
sistemului de intretinere (ERI) din cadrul Uniunii Europene, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu
Regulamentul (UE) nr.445/2011, cu numar de identificare RO/30/0018/0001, valabil din data de 31.05.2020
pana in data de 30.05.2025.

Vagoanele seria Fals-z din compunerea trenului de marfa 23052-1 sunt proprietatea SC ANSETT -
LOGISTICS SA si au fost inchiriate conform contractului de prestari de servicii nr.11210 din19.10.2020 la
CRH CIMENT (ROMANIA) SA si sunt intretinute de societatea CARMENSIMI GRUP SRL.

C. Sistemul de management al sigurantei la nivelul furnizorului de intrefinere

Comisia de investigare a constatat faptul ca, societatea CARMENSIMI GRUP SRL, detine
,,CERTIFICAT DE ENTITATE RESPONSABILA CU TNTRETINEREA care confirma acceptarea
sistemului de intretinere (ERI) din cadrul Uniunii Europene, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a
Parlamentului European si a Consiliului si cu Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779, cu numar
de identificare RO/31/0020/0049, valabil din data de 25.11.2020 pana in data de 24.11.2025.

SC SIRV SRL detine ,,CERTIFICAT PENTRU FUNCTII DE INTRETINERE” care confirmi
acceptarea sistemului de intretinere (ERI) din cadrul Uniunii Europene, in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu Regulamentul (UE) nr.445/2011, cu numar de identificare RO/30/0018/0001, valabil din
data de 03.02.2020 pana in data de 02.02.2022.

In urma verificarii documentelor puse la dispozitie de citre furnizorul de intretinere comisia de
investigare a constatat faptul cd SC SIRV SRL detine SPECIFICATIA TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001
— REPARATII DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE MARFA.

Analizand prevederile din SPECIFICATIA TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001 — REPARATII
DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE MARFA, la capitolul V, CUTIA, la coloana Verificarea
sau proba la pozitia nr.41 este specificat ca activitate, Verificarea trecerii barelor peste ,, punctul mort” cu
sablonul special din dotarea unitatilor, respectiv completarea carligelor de siguranta, a clapelor si
remedierea defectelor la inchizatoarele axului central.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urméatoarele:
norme si reglementari:

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei
feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

e Instructiuni privind revizia tehnica si intretinerea vagoanelor in exploatare, nr.250 aprobate prin Ordinul
MTCT nr.1817/2005;

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Roméania.

e Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala si
psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

e Ordonanta de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

e Regulamentul (UE) NR.402/2013 privind metoda comuna de siguranta pentru evaluarea riscurilor;

e Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului 11 mai 2016 privind siguranta

feroviara.

surse si referinte:
declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul precum si ulterior producerii incidentului feroviar;
acte, documente, schite si specificatii tehnice puse la dispozitie de entitatile implicate;
corespondenta realizatd intre comisia de investigare si entitdtile implicate.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Pe sectia de circulatie Craiova — Filiasi, statiile CFR Craiova si Filiasi sunt inzestrate cu instalatie
CE+NEC, halta de miscare Cotofeni este inzestrata cu instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip
CR3, iar la verificdrile pe teren s-au constatat urmatoarele:
— la biroul de miscare plumburile de control CT complete pe aparatul de comanda si panoul BDA;
— cheia si usa salii de relee si salii de acumulatori cu sigiliile intacte;
— carligele de asigurare si manivela de actionare manuala a macazelor au fost sigilate;
— pe aparatul de comanda sectiunile izolate 2-6 si 034 ocupate, fara nici-un parcurs efectuat;
— la verificarea pe teren s-a constatat bobinele de joanta pentru sectiunile izolate 2-6 si 034 lovite,
deplasate si bobina de joanta 034 cu carcasa sparta (Foto nr.2 si 3);

Foto nr.2 Bobina de joanta 2-6 Foto nr.3 Bobina de joanta 034

— doi picheti cu aparataj aferent circuitelor de cale deplasati de la locul lor (Foto nr.4);
— semnalul luminos de manevra M2 a fost culcat la pdmant (Foto nr.5).

Foto nr.4 Picheti cdc 2-6 s1 034 Foto nr.5 Semnalul luminos de manevra M2

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In zona producerii incidentului suprastructura ciii in halta de miscare Cotofeni, in zona semnalului
luminos de manevra M2, a bobinelor de joantd pentru sectiunile isolate 2-6 si 034 si a doi picheti ai
circuitelor de cale s-au constatat bucati si praf de clingher provenite din incércatura descércata din vagonul
de marfa nr.33546653054-0.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
C.5.4.3,1. Constatari privind locomotiva electrica ED 056:
— instalatia de control punctual al vitezei trenului (INDUSI) era in functie si sigilatd;
13



instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) era in functie si sigilata;

frana automata, directa si de mana in stare corespunzatoare;

etangeitatea instalatiei de frana buna;

compresorul de aer functiona normal;

starea manometrelor de aer era buna si verificate metrologic;
schimbatorul de regim ,,marfa-persoane-rapid” era pe pozitia ,,marfa”;
statia RER era 1n stare buna de functionare;

instalatia de vitezometru tip [IVMS 1n stare buna de functionare si sigilata.

C.5.4.3.2. Constatari privind starea tehnica a vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.23052-1,
reparatiile si reviziile efectuate la vagonul seria Fals-x nr.33546653054-0

a) Constatari efectuate la data de 24.08.2021 in statia CFR Turceni:

trenul a fost compus din 37 vagoane seria Fals si Fals-z in stare incarcata cu clincher;
vagoanele din compunerea trenului sunt inzestrate cu frand automata KE-GP (vagoanele Fals)
si O-GP ( vagoanele seria Fals-z);
toate vagoanele aveau franele automate in actiune cu exceptia a 3 vagoane cu nr.81536652499-
1, nr.33546650454-5 si nr.81536655280-1 care aveau frana automata defecta si izolata, fiind
mentionate in nota de frana si n aratarea vagoanelor;
in compunerea trenului nu s-au constatat vagoane cu frana de mana defecta;
schimbatoarele de regim G-I s1 M-P s-au gasit in pozitie corespunzatoare;
robinetii frontali de aer erau in pozitie corespunzatoare pe deschis cu exceptia robinetului frontal
de aer de la urma trenului care era inchis;
sabotii de frana erau completi si In stare corespunzatoare;
aparatele de legare cu surub erau in stare corespunzatoare si stranse instructional;
procentul de masa franata atét la frina automata cat si de mana era asigurat conform livret;
la vagonul nr.33546653054-0, RP 23.11.2020 LTS s-au constatat urmatoarele :
e vagonul este dotat cu 4 clape, cate doua pe fiecare parte, pentru descarcarea gravitationald a
incarcaturii ;
e clapele sunt actionate pentru inchidere/deschidere cu ajutorul unei instalatii pneumatice,
arbori de torsiune si bare de actionare laterale;
e presiunea de lucru a instalatiei de descarcare este de 5 bari ;
e clapele de descarcare sunt asigurate contra deschiderii accidentale cu un zavor de sigurantd —
cate unul pe fiecare parte frontala a vagonului;
e suportul zavorului de siguranta pentru asigurarea contra desfacerii clapelor din partea din
fatd a vagonului era rupt din sudura, fiind gasit pe peronul vagonului (Foto nr.6);

Foto nr.6 Zavor cu suport pe peronul vagonului Foto nr.7 Clapa descarcare partea stanga sens

mers



e cele doua clape din partea din fatd a vagonului au fost gasite deschise aproximativ 200
mm (Foto nr.7 si 8);

e cele doua compartimente din fatd erau descarcate partial;

¢ bara (levierul) de actionare a clapei de descarcare de pe partea stanga in sensul de mers
avea urme proaspete de reparatie prin indreptare la cald (Foto nr.9).

Foto nr.8 Clapa descarcare partea dreapta sens Foto nr.9 Bara de actionare clapa descarcare
mers. partea stanga sens mers.

Dupa efectuarea primelor constatari si asigurarea provizorie a clapelor deschise, vagonul a fost
indrumat la statia de destinatie CFR Birsesti pentru descarcare completa.

Dupa descarcare, vagonul nr.33546653054-0 a fost retras din circulatie in vederea efectuarii
verificarii si constatdrii starii tehnice a acestuia in comisie.

b) Constatari efectuate la data de 15.09.2021 in cadrul ROMCIM SA Tirgu Jiu
— la primele doua compartimente (compartimente unde ambele clape s-au deschis in parcurs la
trecerea prin halta de miscare Cotofeni), bara (levierul) de actionare a clapei de descarcare din
partea din fata, stinga in sensul de mers, prezenta urme de incalzire si indreptare;
— Indreptarea (Foto nr.10) si reglarea lungimii acesteia (Foto nr.11) nu au fost efectuate
corespunzator fapt ce a condus la Inchiderea necorespunzatoare a clapei de descarcare (bara nu
a trecut peste punctul mort);

Foto nr.10 Reparatie levier Foto nr.11 Reglare lungime levier

— pozitia barei (levierului) la inchiderea clapelor a permis asigurarea cu boltul de siguranta chiar

daca acesta nu a trecut peste punctul mort;
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— suportul bolfului a fost rupt ca urmare a fortarii levierului respectiv prin deschiderea clapei de
descarcare datoritd neinchiderii complete a mecanismului de actionare a clapelor (netrecerea
peste punctul mort al levierului remediat);

— suportul boltului de asigurare al celor doua clape de la primele doud compartimente a fost sudat
pe o singura parte superficial fapt care a permis ruperea acestuia sub actiunea fortelor transmise
de incarcatura prin actionarea clapelor si a barelor (levierelor) acestora;

— s-a masurat (in pozifia cu clapele inchise) distanta de la centrul axului din capul levierului pana
la platforma (peronul) vagonului rezultdnd urmatoarele valori:

e partea dreptd sens mers =41 cm (Foto nr.12);
e partea stangd sens mers = 42 cm (Foto nr.13 - levierul reparat la cald);

Foto nr.12 Distanta de la centrul axului din Foto nr.13 Distanta de la centrul axului din
capatul levierului pana la platforma capatul levierului pana la platforma
vagonului partea dreapta sens mers vagonului partea stanga sens mers

— la verificarea trecerii peste punctul mort a levierelor din partea fata sens de mers s-a constatat ca
bara (levierul) din partea dreapta sens mers a trecut peste punctul mort cu 7 mm (Foto nr.14) iar
cel reparat, partea stangd sens mers a ramas la puntul mort (0 mm — Foto nr.15);

Foto nr.14 Pozitie levier partea dreapta sens Foto nr.15 Pozitie levier partea stanga sens
mers trecut peste punctul mort mers ramas la punctul mort

— nu au fost constatate alte avarii la vagon iar acesta a fost indrumat de catre proprietar la un centru
de remediere a defectelor.
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C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit in echipa completd (mecanic locomotiva si
mecanic ajutor) locomotiva DA 913, ce a remorcat trenul de marfa nr.23052-1 din data de 24.08.2021, a
efectuat serviciu 3 ore si 52 minute (conform foi de parcurs seria 2A, nr.2004).

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.23052-1 din data de 24.08.2021 detinea
avizele medicale si psihologice unde s-a mentionat ca sunt apti din punct de vedere medical si psihologic.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privire la linie, se
poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Avand in vedere constatarile prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii,
se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Avand in vedere constatdrile prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea acestui incident.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagonului
Cutia vagonului este de constructie metalica cu pereti inalai avand corpul vagonului alcétuit dintr-
un jgheab de umplere la nivel inalt, fundul seii fiind inclinat la un unghi de 49° in jos.

Pentru descércarea vagonului, clapetele de descarcare de pe lateral 3 se basculeaza prin
intermediul comandei pneumatice, permitand astfel golirea sarcinii prin gravitatie .

Clapele de descarcare sunt actionate pneumatic de la capatul vagonului dotat cu platforma de trecere
astfel incat se pot descarca fie simultan de toate cele patru compartimente prin deschiderea clapelor in
partile laterale fie, dupa caz, cate douda compartimente (stinga-dreapta fatd de axa longitudinald a
vagonului).

Deschiderea si inchiderea clapelor se realizeaza prin actiunea pneumatica a doi cilindii, situati la
mijlocul vagonului, care sunt alimentati cu aer comprimat la 5 bari, printr-o conducta separata de conducta
de aer a instalatiei de frana si care actioneaza doi arbori centrali 10 si 16 la capetele carora sunt bratele 12
si 15 care manevreaza barele (levierele 7 si 17) de actionare a clapelor de descarcare 3 (Fig.3).

Fiecare cilindru actioneaza cate doi arbori centrali stinga-dreapta 10 si 16, montati longitudinal pe
axa vagonului, arbori care asigurd deschiderea si inchiderea a clapelor laterale 3 de descarcare a doua
compartimente stanga-dreapta.

Inchiderea clapelor se face numai dupi trecerea barelor (levierelor) de actionare peste punctul mort
auzindu-se totodatd i un sunet caracteristic de inchidere (angrenare) a acestora.

Se considera inchiderea clapelor corespunzator atunci cand se realizeaza trecerea barelor de
actionare peste punctul mort constand 1n trecerea axei care uneste centrele boltului bratului arborelei central
13 si cel al boltului clapei laterale 4 (axa A — A) mai jos de centrul axului arborelui central 10 si 16 (punctul
B) cu circa 7 — 10 mm (Foto nr.14, Fig.3).

In momentul in care incircitura vagonului apasa cu o forta Fi care tinde sa deschida clapa 3, in bara
(levierul) de actionare 7 apare forta FB care datoritd faptului ca axa barei care uneste centrele boltului
bratului arborelei central 13 si cel al boltului clapei laterale 4 (axa A — A) aceasta fiind mai jos de centrul
axului arborelui central 10 si 16 (punctul B), deci a trecut de ,,punctul mort” cu circa 7 — 10 mm se formeaza
a fortd rezultantd Fr care apasa in jos bratul 12 nepermitand deschiderea clapei laterale de descarcare 3

(Fig.3).



Legenda

1-cutie vagon 10-ax arbore central stanga
2-stalp frontal cutie vagon 11-platforma (peronul) vagonului
3-clapa laterala de descarcare  12-brat arbore central stanga
4-bolt clapa laterala 13-bolt brat arbore central stanga
5-ureche cu filet cap bara actionare bara
6-contrapiulita fixare ureche 14-bolt brat arbore central dreapta
7-bara (levier) actionare clapa actionare bara

laterala, stdnga sens mers 15-brat arbore central dreapta
8-bolt de asigurare bara 16-ax arbore central dreapta
9-suport bolt de asigurare 17-bara (levier) actionare clapa

laterala, dreapta sens mers

Fig.3 Schita cu pozitia normala a elenentelor care asigurd actionarea clapelor laterale
de descarcare

La producerea incidentului in momentul in care incarcatura vagonului a apasat cu o forta Fi care
tinde sd deschida clapa 3, in bara (levierul) de actionare 7 apare forta FB care datorita faptului ca axa barei
care uneste centrele bolfului bratului arborelei central 13 si cel al boltului clapei laterale 4 (axa A — A)
aceasta fiind la nivel cu centrul axului arborelui central 10 (punctul B - 0 mm), deci in ,,punctul mort” si
datoritd unei miscari de galop a vagonului in zona macazelor s-a format a forta rezultantd Fr care a produs
rotirea bratului 12 in sus permitand deschiderea clapei laterale de descarcare 3 si caderea incarcaturii
(Fig.4).



Fig.4 Schita cu pozitia elenentelor care asigura actionarea clapelor laterale de descarcare
la momentul producerii incidentului

Avand 1n vedere cd cei doi arbori centrali stinga-dreapta 10 si 16 sunt angrenati mecanic fiind
actionati de un singur cilindru, rotirea bratului 12 in sus si actionarea prin intermediul barei 7 a deschiderii
clapei laterale 3 a determinat si actionarea arborelui central dreapta sens mers 16, rotirea in sus a barei de
actionare a acestuia i deschiderea si a clapei laterale de la compartimentul din partea dreapta sens mers.

La data de 17.07.2021 in statia CFR Agigea s-a efectuat de cétre personal apartfinand de SC SIRV
SRL o interventie la vagonul nr. 33546653054-0 constand in indreptarea barei (levierului) de actionare a
clapei de descarcare a compartimentului care la momentul producerii incidentului s-a aflat in fata partea
stangd sens mers.

Conform procesului verbal nr.1951 intocmit de SC SIRV SRL la vagonul in cauzd s-a efectuat
operatia “Tratat cald si indreptat bard oblon descarcare inchis si asigurat vagonul” fard a se mentiona alte
reparatii, verificari sau reglaje.

In urma verificirilor efectuate in comisie dupa producerea incidentului s-a constatat urmatoarele:

- bara de actionare a clapei de descarcare avea urme de incalzire si era Indreptata necorespunzator

(Foto nr.10);

- nu s-a efectuat reglarea lungimii barei (levierului) de actionare a clapei laterale de descarcare,
vopseaua pe elementele de reglare fiind intacta (Foto nr.11);

- s-a masurat (Tn pozitia cu clapele inchise) distanta de la centrul axului din capul levierului pana la
platforma (peronul) vagonului rezultand:

e partea drepta sens mers =41 cm (Foto nr.12);
e partea stanga sens mers = 42 cm (Foto nr.13 - levierul reparat la cald);

- la verificarea trecerii peste ,,punctul mort” a levierelor din partea fata sens de mers s-a constatat
ca bara (levierul) din partea dreapta sens mers a trecut peste ,,punctul mort” cu 7 mm (Foto nr.14)
iar cel reparat, partea stanga sens mers a ramas la ,,puntul mort” (0 mm — Foto nr.15);

- suportul boltului rupt (Foto nr.6) ca urmare a fortarii levierului respectiv prin deschiderea clapei
de descarcare datoritd neinchiderii complete a mecanismului de actionare a clapelor (netrecerea
peste ,,punctul mort™ al levierului remediat);

- suportul boltului de asigurare al celor doua clape de la primele doud compartimente a fost sudat
pe o singura parte superficial fapt care a permis ruperea acestuia sub actiunea fortelor transmise
de incarcatura prin actionarea clapelor si a barelor (levierelor) acestora.

Din constatarile mentionate mai sus se poate trage concluzia ca nu s-a respectat SPECIFICATIA

TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001 — REPARATII DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE

MARFA, a capitolul ¥, CUTIA, la coloana Verificarea sau proba la pozitia nr.41 este specificat Verificarea
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trecerii barelor peste ,,punctul mort” cu sablonul special din dotarea unitatilor, respectiv completarea
carligelor de siguranta, a clapelor §i remedierea defectelor la inchizatoarele axului central.

Vagonul cu clapele deschise este agabaritic si trebuie s circule cu clapele inchise si blocate cu
dispozitive de fixare (zavor de sigurantd) a clapelor stranse si fara aer in conducta principald a
mecanismului.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului
Descrierea finala a lantului de evenimente:

La data de 22.08.2021, trenul de marfa nr.23052-1, remorcat de locomotiva electrici ED 056, avand in
compunere 35 vagoane de marfa seria Fals-z incarcate cu clingher a plecat din statia CFR Agigea Zona C in
jurul orei 14.15, pentru statia CFR Birsesti.

Trenul de marfa nr.23052-1 a oprit in data de 23/24.08.2021 in statia CFR Rosiori Nord unde a efectuat
revizie tehnica in tranzit dupa care a oprit in statia CFR Craiova in data de 24.08.2021 unde s-a efectuat manevra
de atasare a doua vagoane Fals incarcate cu clingher si a plecat in directia Filiasi la ora 11.13.

Dupa trecerea trenului de marfa nr.23052-1 pe linia nr.III directd prin halta de miscare Cotofeni in
jurul orei 11.43, IDM de serviciu a observat pe aparatul de comanda ramanerea in stare de ocupat a sectiunii
izolate 034, iar pe teren in capatul Y al haltei de miscare Cotofeni s-a constatat bobinele de joanta pentru
sectiunile isolate 2-6 si 034 lovite, deplasate, bobina de joanta 034 cu carcasa spartd, doi picheti cu aparataj
aferent circuitelor de cale deplasati de la locul lor, semnalul luminos de manevra M2 culcat la pamant, ca
urmare a lovirii acestora de descdrcarea necomandatd a incdrcaturi de clingher dintr-un vagon din
compunerea trenului de marfa nr.23052-1.

In zona ramificatiei R1 spre statia CFR Turceni, personalul de locomotiva a fost avizat de IDM din
halta de miscare Gura Motrului ca au probleme la garnitura de vagoane din compunerea trenului §i au oprit
trenul la km 006+000 in dreptul punctului de oprire Ionesti la ora 12.40, au trecut la verificarea garniturii
de vagoane unde au constatat la vagonul nr.33546653054-0 la primele doud compartimente din fata clapele
laterale sunt intredeschise iar incdrcatura a fost descarcata.

La verificarile efectuate in statia CFR Turceni si Birsesti comisia a ajuns la concluzia ca deschiderea
necomandata a celor doud clape de descarcare s-a datorat neinchiderii complete a mecanismului de
actionare a clapelor de descércare laterale (netrecerea peste ,,punctul mort” a barei (levierului) de actionare
remediate);

Dupa verificarile si constatarile efectuate precum si a consultarii documentatiei puse la dispozitie
comisia a ajuns la concluzia ci nu s-a respectat SPECIFICATIA TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001 —
REPARATII DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE MARFA, la capitolul V, CUTIA, la
coloana Verificarea sau proba la pozitia nr.41 este specificat Verificarea trecerii barelor peste ,, punctul
mort” cu sablonul special din dotarea unitdtilor, respectiv completarea carligelor de siguranta, a clapelor
si remedierea defectelor la inchizatoarele axului central.

C.7. Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie deschiderea necomandata a clapelor laterale a
primelor doud compartimente in sensul de mers ale vagonului nr.33546653054-0, descarcarea incarcaturii
de clingher, urmata de lovirea de catre aceasta a doua bobine de joanta, a doi picheti de sectiuni izolate si a
semnalului luminos de manevra M2, ale haltei de miscare Cotofeni.

Factori care au contribuit

e inchiderea incompletd a mecanismului de actionare a clapelor de descércare laterale ca urmare a
netrecerii peste ,,punctul mort” a barei (levierului) de actionare.

C.7.2. Cauze subiacente
e nerespectarea prevederilor din SPECIFICATIA TEHNICA: COD ST-SIRV-DA-001 — REPARATII
DEFECTE ACCIDENTALE (DA) LA VAGOANELE MARFA, referitor la Verificarea trecerii
barelor peste ,, punctul mort” cu sablonul special din dotarea unitatilor, respectiv completarea
carligelor de siguranta, a clapelor §i remedierea defectelor la inchizatoarele axului central.
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C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

C.8. Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Vagonul a fost indrumat catre o unitate reparatoare in vederea remedierii defectelor constatate si nu

au fost luate alte masuri dupa producerea acestui incident.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare publice
CNCEF,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, societatii CARMENSIMI
GRUP SRL, societatii SC SIRV SRL, societatii SC ANSETT - LOGISTICS SA si Autoritatii de Siguranta
Feroviara Romana.

Membrii comisiei de investigare:
Ciucea Dan - investigator principal

Valeriu CROITORU - membru

Silviu ALEXE - membru
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