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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfiasoara Tmpreund cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice anchetd judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice anchetd judiciara si nu s-a ocupat In nici un caz cu

......

colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, dacd este cazul, stabilirea recomandari de sigurantd necesare pentru imbunatitirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.193/2022 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul
feroviar produs la data de 13.12.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord — Constanta, intre halta de miscare Fundulea si statia CFR
Sarulesti, prin depasirea vitezei maxime stabilitd in livretul de mers pentru trenul de marfa nr.68102,
apartinand operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL, si luand in considerare faptul ca
evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform prevederilor art.8,
grupa A, pct.1.9 din Regulamentul de investigare, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din
acelasi document, prin Nota nr.[.197/2022 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca
investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de
investigare, investigatorul principal, prin decizia nr.1130/61/2022, a numit membrii comisiei de
investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF
,»CFR” SA s1 SC Constantin Grup SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 21.03.2022, in urma controlului de stat efectuat in perioada 14 — 18.03.2022 de catre
Inspectoratul de Siguranta Feroviard Bucuresti la operatorul feroviar de marfa SC Constantin Grup SRL,
s-a constatat ca in data de 13.12.2021, trenul de marfa nr.68102 care a circulat in trasa trenului de marfa
nr.62950, remorcat cu locomotiva EA 1088, (apartinand SC Constantin Grup SRL ), intre halta de
migcare Fundulea si statia CFR Sarulesti a depasit viteza maxima de 80 km/h, stabilitd pentru acest tren
in ,,Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala CF Bucuresti”, editia 2021/2022,
respectiv a circulat pe o distantd de aproximativ 1300 metri cu viteze mai mari de 80 km/h.

Urmare producerii acestui incident, nu s-au inregistrat victime omenesti si nici pagube materiale.



Cauza directa, factorii care au contribui
Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea de catre mecanicul de
locomotiva a vitezei de deplasarea a trenului pe distanta cuprinsd intre halta de miscare Fundulea si
statia CFR Sarulesti In conformitate cu viteza maxima stabilita in livretul cu mersul trenurilor de marfa,
pentru trenul de marfa nr.68102.

Factorii care au contribuit

e Lipsade atentie, acordata urmaririi indicatiei instalatiei de masura si control a vitezei, de catre
personalul care a condus si deservit locomotiva EA 1088.

e Conducerea si deservirea locomotivei EA 1088, ce a remorcat trenul de marfa nr.68102 de
catre personal a carui stare fizicd era afectata de oboseala acumulata ca urmare a depasirii
duratei serviciului maxim admis pe locomotiva;

Cauze subiacente:

1.Nerespectarea prevederilor art.125 alin. (1) si a art.127 alin. (1) lit. g) din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la obligatia
personalului de locomotiva de a respecta cu strictete vitezele de circulatie prevazute in livretul de mers
si de a urmarii cu atentie in remorcarea trenului, modul de functionare a instalatiilor de control a vitezei.

2.Nerespectarea prevederilor art.3 din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, referitoare la durata serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva in cazul conducerii/deservirii locomotivei in sistem simplificat.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
Grad de severitate

Fapta se clasificd ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor, conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct.1.9. din Regulamentul de investigare.

Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

In data de 12.12.2021, la ora 14:00, mecanicul de locomotivi s-a prezentat in statia Bucuresti
Baneasa dupa care la ora 16:00 a preluat in tranzit locomotiva EA 1088 care se afla in stare rece in
compunerea trenului de marfa nr.67900 apartinand operatorului de marfa MMV RAIL ROMANIA S A.
cu destinatia Radomiresti, unde a sosit la ora 22:45. La statia Radomiresti dupa dezlegarea locomotivei
EA 1088 de la trenul de marfa nr.67900, aceasta a fost introdusa pentru remorcarea trenului de marfa
nr.68102.

Trenul de marfa nr.68102 a fost expediat la data de 13.12.2022, din statia Radomiresti la ora
02:12 in directia Palas.

Dupa trecerea trenului prin statia Bucuresti Baneasa, pe o zond situatd in curbd intre halta de
migcare Fundulea si statia CFR Sarulesti, in jurul orei 11:33, mecanicul de locomotiva a deschis geamul
pentru a urmarii modul de rulare al trenului, timp in care nu a mai supravegheat cu atentie vitezometrul
locomotivei si nu a observat cd viteza acestuia a crescut de la 80 km/h la 86/h pe o distantd de
aproximativ 826 metri, depasind astfel cu 6 km/h viteza de 80 km/h, maxima admisa pentru acest tren.
Dupa luarea masurilor de franare, viteza trenului a scazut de la 86 km/ h la 79 km/h pe o distanta de



aproximativ 531 metri.

Trenul de marfa nr.68102 care a circulat in trasa trenului de marfa nr.62950, apartinind SC
Constantin Grup SRL remorcat cu locomotiva EA 1088, intre halta de miscare Fundulea si statia CFR
Sarulesti a depasit viteza maxima admisa de 80 km/h, stabilita in ,,Livretul cu mersul trenurilor de marfa
pe Sucursala Regionald CF Bucuresti”, editia 2021/2022, pentru trenul de marfa nr.68102, pe o distanta
de aproximativ 1357 metri, cu viteze cuprinse intre 1 si 6 km/h.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate
CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala .F Bucuresti

Infrastructura si suprastructura cdii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea Sectiei L3 Bucuresti.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Bucuresti
Nord- Ciulnita sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Bucuresti.

Trenul de marfa nr.68102, apartine operatorului de transport feroviar de marfa SC Constantin
Grup SRL.

C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul de marfa nr.68102 a avut in compunere 39 de vagoane incarcate, tonaj brut 2017 tone
tonaj franat dupa livret: automat 804 tone / de mana 296 tone, de fapt: automat 1478 tone / de mana 296
tone, 632 metri.
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
Linia curenta dintre HM Fundulea si statia Sarulesti este linie dubla, electrificata.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura cdii ferate este alcdtuita din sind tip 60, pe traverse de beton cu prindere tip SKL,
prisma de piatra sparta, profilul acesteia fiind in curba.

Viteza maximd de circulatie stabilitd conform ,,Livretului cu mersul trenurilor de marfa pe
Sucursala Regionald CF Bucuresti”, editia 2021/2022, pe distanta cuprinsa intre halta de miscare
Fundulea si statia CFR Sarulesti pentru trenurile de marfa este de 80 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
HM Fundulea si statia CFR Sarulesti sunt dotate cu instalatie tip CED.
C.2.3.3 Locomotiva EA 1088 a trenului de marfa nr.68102.

Locomotiva apartine operatorului de transport feroviar de marfa SC Constantin Grup SRL si este
inzestratd cu instalatia de vitezometru tip IVMS cu memorie nevolatila .

C.2.3.4 Vagoanele trenului de marfa
Trenul a avut in compunere vagoane tip Uagps Incarcate cu cereale.
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de circulatie
a trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare.



C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Incidentul feroviar a fost constatat de catre Inspectoratul de Sigurantd Feroviar Bucuresti in
cadrul controlului de stat efectuat perioada 14 — 18.03.2022 la operatorul de transport feroviar de marfa
SC Constantin Grup SRL.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube materiale.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate intrzieri de trenuri.
C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstante externe

La data de 13.12.2021, ora 11:34, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna, cer
senin, fard vant cu temperatura in aer de +2°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Referitor la activitatea de conducere si deservire si a trenului de marfa nr.68102 remorcat cu
locomotiva EA 1088

In data de 12.12.2021, mecanicul de locomotivi s-a prezentat in statia Bucuresti Bineasa la ora
14:00, iar la ora 16.00 a preluat in tranzit in stare rece locomotiva EA 1088 care se afla in compunerea
trenului de marfa nr.67900 apartinand operatorului de marfa MMV cu destinatia Radomiresti. La statia
Radomiresti dupa dezlegarea locomotiveir 1088 de la trenul de marfa nr.67900, locomotiva a fost
introdusa pentru remorcarea trenului de marfa nr.68102.

Dupa expedierea trenului de marfa nr.68102, din statia CFR Radomiresti in data de 13.12.2021,
la ora 02.12, acesta a circulat fara probleme, iar intre HM Fundulea si statia CFR Sarulesti, la trecerea
prin halta comerciald Mostistea, in jurul orei 11:33, intr-o zona aflata in curba, mecanicul de locomotiva
a deschis geamul pentru a urmarii modul de rulare al trenului, timp 1n care nu a supravegheat cu atentie
vitezometrul $i nu a observat cresterea vitezei peste valoarea maxima admisa de 80 km/h.

La trecerea prin statia Bucuresti Baneasa, a deschis o foaie noud de parcurs stampilata anterior.
C.5.2. Sistemul de management al sigurantei
C.5.2. 1. La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din
Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana la data de
21.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roména din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviar;



= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pana la data de
21.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana din cadrul AFER, a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea
cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul
proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului
de control al traficului si de semnalizare.

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de marfa SC Constantin Grup SRL

La momentul producerii incidentului feroviar SC Constantin Grup SRL 1in calitate de operator
de transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798, in vederea indeplinirii cerintelor
specifice necesare pentru exploatarea in conditii de sigurantd pe reteaua relevanta, aflandu-se in posesia
Certificatului unic de siguranta - nr.RO1020210202 cu valabilitate pana la data de 10.12.2026, eliberat
de Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

» Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/2010;

» Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1815/2005;

* Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii in siguranta transporturilor;

* Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar nr.201;

* Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotiva In sistemul
feroviar din Romania.

Surse si referinte:
» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar
= examinarea si interpretarea inregistrarilor instalatiei IVMS cu care era dotata locomotiva;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate la linii

In zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.
C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Nu au fost constatate deficiente.
C.5.4.3. Date constatate la trenul de marfa nr.68102

Locomotiva EA 1088 a trenului de marfa nr.68102 ce apartine operatorului de transport feroviar
de marfa SC Constantin Grup SRL, avea instalatia DSV izolata.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Conform foilor de parcurs puse la dispozitie, reiese ca mecanicul de locomotiva s-a prezentat la
data de 12.12.2021, ora 14:00 in statia Bucuresti Bineasa, de unde la ora 16:00 a preluat in tranzit
locomotiva EA 1088 si a circulat in stare rece Tn compunerea trenului de marfa nr.67900 pana la statia
Radomiresti, apoi din statia Radomiresti a fost expediat in directia Palas la ora 02:12 in remorcarea



trenului de marfa nr.68102. In intervalul orar 11:33:47” + 11:34:45”, intre HM Fundulea si statia CFR
Sarulesti, mecanicul a condus si deservit locomotiva EA 1088, astfel incat trenul a circulat cu viteze mai
mari de 80 km/h.

De la ora 16:00 din data de 12.12.2021, de cand mecanicul de locomotiva a luat in primire
locomotiva EA 1088 1n statia CFR Béaneasa si pana la ora 11:34 din data de 13.12.2021, cand a avut loc
incidentul feroviar, acesta a avut o durata a serviciului continuu pe locomotiva de 19 de ore si 34 minute.
Aceastd durata depasind cu 7 de ore si 34 de minute limita admisa de prevederile Ordinul MTI nr.256
din 29 martie 2013.

La data producerii incidentului de cale ferata, personalul operatorului de transport feroviar de
marfa SC Constantin Grup SRL, detine permis de mecanic de locomotiva, are specificat in certificatul
complementar conducerea trenurilor de marfa in sistem simplificat, conform prestatiilor pe care le-a
efectuat, cat si pentru tipul de locomotivd pe care o conducea, detinand totodatd, in termen de
valabilitate, avizele medicale si psihologice necesare exercitdrii functiei.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Dupa trecerea trenului de marfa prin halta comerciala Mostistea, la ora 11.07, intr-o zona aflata
in curbd, pe fondul oboselii acumulate, mecanicul de locomotivd nu a supravegheat cu atentie
vitezometrul si nu a observat cresterea vitezei peste valoarea maxima admisa de 80 km/h, stabilitd in
,Livretul cu mersul trenurilor de marfa pe Sucursala Regionala CF Bucuresti”, editia 2021/2022, pentru
trenul marfa nr.68102 care a circulat in trasa trenului de marfa nr.62950.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa, factorii care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie neadaptarea de citre mecanicul de
locomotiva a vitezei de deplasarea a trenului pe distanta cuprinsd intre halta de miscare Fundulea si
statia CFR Sarulesti Tn conformitate cu viteza maxima stabilita in livretul cu mersul trenurilor de marfa,
pentru trenul de marfa nr.68102.

Factorii care au contribuit

e Lipsade atentie, acordata urmaririi indicatiei instalatiei de masura si control a vitezei, de catre
personalul care a condus si deservit locomotiva EA 1088.

e Conducerea si deservirea locomotivei EA 1088, ce a remorcat trenul de marfa nr.68102 de
catre personal a cdrui stare fizica era afectata de oboseala acumulatd ca urmare a depasirii
duratei serviciului maxim admis pe locomotiva;

C.7.2 Cauze subiacente:

1.Nerespectarea prevederilor art.125 alin. (1) si a art.127 alin. (1) lit. g) din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201/2007, referitoare la obligatia
personalului de locomotiva de a respecta cu strictete vitezele de circulatie prevazute in livretul de mers
si de a urmarii cu atentie In remorcarea trenului, modul de functionare a instalatiilor de control a vitezei.



2.Nerespectarea prevederilor art.3 din Normele privind serviciul continuu maxim admis pe
locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar din
Romania, aprobate prin Ordinul MT nr.256/2013, referitoare la durata serviciului continuu maxim
admis pe locomotiva in cazul conducerii/deservirii locomotivei in sistem simplificat.

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
Alte constatari:

La data de 13.12.2021, pe relatia Radomiresti — Palas, mecanicul care a condus si deservit
locomotiva EA 1088 a intocmit in mod nejustificat doud foi de parcurs, una pentru distanta Radomiresti-
Bucuresti Baneasa si una pentru Bucuresti Baneasa — Palas. Pe cea de a doua foaie seria P1 nr.0045 la
rubrica ,,Iesirea locomotivei din depou” este aplicata stampila statiei Bucuresti Baneasa cu mentiunea
,»Iranzit ora 11:00”. Avand in vedere ca din datele furnizate de instalatia IVMS a locomotivei EA 1088
a rezultat ca trenul de marfa nr.68102 a circulat cu trecere prin statie la acea data, exista suspiciunea ca
aceasta foaie a fost emisa si stampilata fictiv, anterior datei reale de folosire.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre ASFR, gestionarului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” S.A. si operatorului de transport feroviar de marfa SC Constantin
Grup SRL.

a. Stefan CIOCHINA investigator principal,
b. Viorel CATANESCU membru,
c. Constantin MIRON Membru.



