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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbunatdatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotdrarea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare s-a desfisurat Tmpreund cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice anchetd judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovdtiei sau a

......

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare si are
ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru Iimbunatatirea sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbundtétirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigayiei

Avand 1n vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR” SA din data de 23.08.2022 precum si fisa de avizare nr.208/22.08.2022 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul
feroviar produs la data de 22.08.2022 ora 10:30 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati pe sectia de circulatie Buzau — Ploiesti (linie dubla, electrificata), intre statiile CFR Inotesti si
Cricov prin lovirea a sapte inductori de cale de catre un amortizor al locomotivei EA 359 aflata in
remorcarea trenului de calatori nr.1750 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA) si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca
incident in conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, prin
Nota nr.1.207/2022 a Directorului General Adjunct a fost desemnat ca investigator principal un
investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor din
acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1127/24/25.08.2022, a numit membrii
comisiei de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest incident,
respectiv CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 22.08.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Galati, sectia de circulatie
Buzau - Ploiesti (linie dubla electrificatd) pe distanta dintre statiile CFR Inotesti si Cricov, dupa
trecerea trenului de calatori nr.1750 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC
,,CFR Calatori SA), au fost constatati sapte inductori de cale loviti de catre amortizorul vertical aferent
osiei nr.3, de pe partea dreapta a sensului de mers, desprins de la partea superioara de prindere de cutia
locomotivei si care era ,atarnat” de partea inferioara de prindere de pe rama boghiului, de la
locomotiva EA 359 care a asigurat remorcarea trenului.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate.

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea amortizorului
locomotivei, aferent osiei nr.3, din partea dreapta a sensului de mers, in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a ruperii capatului superior de prindere al
amortizorului si rotirii acestuia n jurul suportului inferior de prindere.



Factori care au contribuit

- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preluarii sarcinilor transmise de cutia locomotivei;

- neidentificarea fisurii vechi existenta la suportul superior de prindere al amortizorului vertical

al osiei nr.3, partea dreaptd, de la locomotiva EA 359 in cadrul reviziei planificate tip R1 efectuata la
data de 19.08.2022.

Cauze subiacente
Aplicarea deficitara a prevederilor Specificatiei Tehnice Cod: ST 31-2016, referitoare la
obligatia verificarii in cadrul reviziei planificate tip R1, a modului de fixare a amortizorilor.

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in
vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor
art. 8, Grupa A, pct.1.10 - ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost
inregistrate deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 22.08.2022, locomotiva EA 359 care remorca trenul de calatori nr.1750 a iesit din
depoul Suceava la ora 04:40. Trenul de calatori nr.1750 a fost expediat din statia CFR Suceava la ora
05:44, conform livret si a circulat fara a fi avizate probleme de siguranta circulatiei pana la trecerea
prin halta de miscare Valea Cilugireasca. In jurul orei 10:50 la defilarea trenului, IDM din halta de
miscare Valea Calugareasca a observat, amortizor rupt din prinderea superioard la osia nr.3 a
locomotivei EA 359. Acesta a comunicat prin statia RTF mecanicului de locomotiva sd opreasca
trenul in vederea remedierii.(Fig. nr.1)
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Fig. nr.1 - Locul producerii incidentului

Dupa oprirea trenului si asigurarea provizorie a amortizorului, trenul de calatori nr.1750 si-a
continuat mersul catre destinatia finala la statia CFR Bucuresti Nord unde a sosit n jurul orei 11:50.

La aceeasi data de 22.08.2022, in intervalul orar 10:30 — 11:00, revizorul de cale, a avizat prin
statia radio-emisie-receptie IDM din statia CFR Inotesti faptul ca la revizia caii, efectuata intre statiile
CFR Inotesti si Cricov (Fig. nr.2) a constatat inductori loviti, existand indicii ca loviturile au fost
produse de catre o piesa metalica ce apartinea unui vehicul feroviar care a tranzitat zona.
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Fig. nr.2 - Locul producerii incidentului pe distanta Inotesti — Cricov

Dupa sosirea trenului de calatori nr.1750 la destinatia finald, in statia Bucuresti Nord aceasta a
fost verificata la canalul de revizie, si s-a constatat suportul superior de prindere a amortizorului
vertical de la osia nr.3 rupt (pe partea dreapta a sensului de mers a a trenului 1750), acesta fiind
asigurat provizoriu de catre mecanicul trenului.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF,,CFR” S.A.

Activitatea de Tntretinere a suprastructurii feroviare este efectuatd de personal specializat al
Districtului de Linii Buzau apartinand Sectiei L3 Buzau.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc pe distanta Buzau - Cricov sunt intretinute de
salariatii Districtului CT Buzau.

Locomotiva EA 359 apartine operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA -
Depoul Suceava.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de cdlatori nr.1750 apartin operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA — statia CFR de domiciliu Suceava.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1750 a fost remorcat cu locomotiva EA 359 apartinand Depoului Suceava,
condusd la momentul producerii incidentului in sistem simplificat de mecanic de locomotiva
apartinand Depoului Suceava si a fost compus din 5 vagoane clasa, 20 osii, cu o lungime de 155 m,
avand conform inscrierilor din Foaia de Parcurs Seria S nr.8200:

- tonajul brut - 323 tone;

- tonajul net - 37 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 323 tone/26 tone;

- tonajul franat real automat/de mana — 376 tone/87 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului cdii
Pe sectia de circulatie Buzau - Ploiesti (linie dubla electrificatd), in zona producerii incidentului,
traseul Tn plan orizontal este in palier, in sensul descresterii kilometrajului.(Foto nr.1).




Foto nr.1( Traseul in plan orizontal la semnalul Y al statiei Cricov)

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii, in zona producerii incidentului pe distanta Inotesti - Cricov, este alcatuita din
sine tip 65 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta tip K.

C.2.3.2 Instalarii

Sectia de circulatie Ploiesti — Buzau, linie dubla electrificata, este dotata cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA.

C.2.3.3 Locomotiva (Foto nr.2)

Foto nr.2 (Locomotiva electrica EA 359)

Numar de circulatie: 91 53 0410 359 -0
Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 829;
- data fabricatiei/punere 1n serviciu — 30.09.1978;
- putere - 5100 kW,
- lungime peste tampoane - 19,8 m;
- greutatea totala - 120 t;



- sarcina pe osie - 20 t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — CoCo;

- viteza maxima — 140 km/h;

- Tnaltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm;
- ampatamentul locomotivei — 10,3 m;

Data, tipul ultimei reparatii planificate:

Data efectudrii Tipul reparatiei planificate Locul efectuarii
24.06.2021 RG Reloc Craiova

De la ultima reparatie planificatd, efectuata la data de 24.06.2021 si pana la data producerii
incidentului, locomotiva EA 359 a parcurs un numar de 285.112 km;

Data, tipul ultimei revizii planificate efectuate pana la momentul producerii incidentului si
locul efectudrii acesteia:
Data efectuarii Tipul reviziei planificate Locul efectuarii
19.08.2022 R1 SCRL - Depoul Suceava

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio-emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei
trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma
carora la Depoul Bucuresti Célatori s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviara
Roména — AGIFER si ai operatorului de transport feroviar de caliatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA -
Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori Bucuresti iar la locul producerii incidentului
reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA (administratorul de infrastructurd feroviara publicd) si ai
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA - Sucursala Regionald de
Transport Feroviar de Calatori Galati.

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si ranifi

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului feroviar s-au Tnregistrat pagube materiale la infrastructura
feroviara si la locomotiva EA 359, locomotiva de remorcare a trenului de célatori nr.1750.

Valoarea estimativd a pagubelor, conform devizelor transmise de pdrtile implicate pana la
momentul Tntocmirii prezentului raport, este de 33.229 lei cu TVA.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar au fost inregistrate 32 minute de intirziere directa.
C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmri asupra mediului.

C.4. Circumstange externe

La data de 22.08.2022, in intervalul orar 10:00 — 12:00, vizibilitatea Tn zona producerii
incidentului a fost buna, cer senin, vant slab cu o vitezd de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii,
temperatura in aer + 24°C.



Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a nu a influentat producerea incidentului.
C.5. Desfasurarea investigagiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus si a deservit locomotiva EA 359
in remorcarea trenului de célatori nr.1750 din data 22.08.2022, pe distanta Suceava — Bucuresti Nord
se pot retine urmatoarele:

- la data de 22.08.2022 in jurul orei 04:40 a luat in primire locomotiva electrica EA 359 din
depoul Suceava si a iesit cu aceasta 1n statie pentru remorcarea trenului de calatori nr.1750;

- la revizia exterioara efectuata la luarea in primire si inainte de expediere nu a constatat nimic
deosebit iar dupa expedierea trenului din statia CFR Suceava a circulat in conditii normale pana la
trecerea prin statia CFR Valea Calugareasca;

- la trecerea prin statia CFR Valea Calugareasca i s-a comunicat prin statia RTF, de catre IDM
de serviciu care a efectuat defilarea trenului la trecerea acestuia prin statie, ca locomotiva trenului are
un amortizor desprins care atarna la osia nr.3, in sensul de mers al trenului;

- a luat masuri de franare a trenului iar dupa verificare si asigurare provizorie a amortizorului
si-a continuat mersul pana la statia CFR Ploiesti unde a facut o revizie exterioara la locomotiva ocazie
Ccu care a constatat ca amortizorul cu probleme de la osia nr.3 este asigurat provizoriu corespunzator;

- la sosirea 1n statia finala Bucuresti Nord, a introdus locomotiva in depou si a avizat revizorul
de locomotiva de serviciu despre neregula aparuta in circulatia locomotivei EA 359.

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura

Din cele scrise de revizorul cale, salariat la Sectia L3 Buzau, care a efectuat serviciu la data de
22.08.2022, se pot retine urmatoarele:

- la data de 22.08.2022, fiind de serviciu si efectuand revizia caii pe distanta Inotesti - Cricov,
n jurul orei 11:00 a gasit, pe firul 11, inductori loviti si avariati pe toatd distanta de circulatie;

- a Intocmit raport de eveniment si a avizat seful de district si statia.

Din cele declarate de IDM din halta de miscare Cricov, salariat la statia CFR Mizil, care a
efectuat serviciu la data de 22.08.2022, se pot retine urmatoarele:

- la trecerea trenului de caldtori nr.1750 prin halta de miscare Cricov, cu ocazia defilarii
trenului, nu au fost constatate defecte vizibile si/sau sesizabile prin zgomotul produs care sa pericliteze
siguranta circulatiei.

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei

A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La data producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator de
infrastructura feroviard, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, si
detinea, Autorizatia de siguranta nr.AS21003, eliberatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana
— ASFR prin care se confirma indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea
Sistemului de Management al Sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara si permite acestuia
sa gestioneze si sd exploateze o infrastructura feroviard, in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798/UE privind siguranta feroviara si cu legislatia nationald aplicabila, cu valabilitate de la data
de 28.12.2021 pana la data de 27.12.2026.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calditori
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA n calitate de operator
de transport feroviar de calatori, detinea certificatul unic de sigurantd cu numarul de identificare
UE:RO 1020210174 emis la data de 10.11.2021 cu valabilitate de la data de 10.11.2021 pana la data
de 09.11.2026, care confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al intreprinderilor
feroviare, inclusiv prevederile adoptate de intreprinderea feroviard in vederea indeplinirii cerintelor
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specifice necesare pentru exploatarea Tn conditii de siguranta pe reteaua de cale feratd, in conformitate
cu Directiva (UE) 2016/798/UE si cu legislatia nationala aplicabila.

In conformitate cu certificatul unic de siguranti detinut la momentul producerii accidentului,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar pe sectia de
circulatie unde s-a produs accidentul conform listei actualizate, la data de 28.02.2022, a sectiilor de
circulatie acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta.

Tn lista vehiculelor feroviare motoare acceptate in cadrul evaluarii pentru eliberarea certificatului
unic de sigurantd, la pozitia nr.118 se regdseste inscrisa locomotiva EA 359, locomotiva de remorcare
a trenului la momentul producerii incidentului.

Detinatorul locomotivei nu a putut pune la dispozitie raportul de evaluare tehnicad eliberat de
Organismul de Notificare Feroviar Roman, care trebuia sa stea la baza introducerii locomotivei in
certificatul de siguranta feroviar.

La locomotiva implicata in incident, ultima revizie planificata de tip R1 a fost efectuata, la data
de 19.08.2022 de catre personal apartinand Sectiei Reparatii Locomotive Suceava din cadrul Societatii
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA in baza unui Contract si a unei Decizii comune
semnate de conducerile celor doi operatori economici.

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,,Certificat de conformitate pentru functii de intretinere” cu numarul de referinta NEI
RO/32/0021/0016 emis la data de 28.05.2021, cu termen de valabilitate de la data de 07.06.2021 pana
la data de 06.06.2026 pentru domeniul de aplicare ,,Jocomotive, automotoare, rame”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

In baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza
specificatiei tehnice ST26/2010, modificata si completata in anul 2015, pentru locomotivele electrice
de 5100 kW si de 3400 kW, elaborata de Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA
,,CFR SCRL Brasov” SA si avizata de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR la data
21.12.2017.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA
poate efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice
ST31/2016 pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA si avizatd de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana —
ASFR la data 21.12.2017.

Reparatiile la locomotivele SNTFC ,,CFR Cilatori” SA se efectueaza de cdtre salariatii Societatii
de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA, in baza Specificatiilor tehnice mai sus amintite.

Din verificarea Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru revizii planificate tip RT, R1 si R2
la locomotive electrice de 3400/5100 kW, a reiesit ca in cazul acestui tip de revizii, la amortizoarele
hidraulice sunt prevazute lucrari de:

- control fixare garnituri pe bolturi;
- reparatie prin demontare daca este cazul;
- verificare amortizori verticali si orizontali (fixare, pierderi de ulei).

La revizia tip R1 realizata la locomotiva EA 359, la data de 19.08.2022 in Depoul Suceava, cu
ocazia verificarii amortizorilor verticali privind modul de fixare, nu s-a observat si identificat nicio
fisura la materialul suportului de prindere superior a amortizorului.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse si referinge pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul feroviar
nr.201/2007,

e Instructia de reparare a locomotivelor electrice tip CoCo de 5100 kw, nr.938/1995;

e Ordinul nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.315/2011,;



e NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate” din 04.05.2011,

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotivd, efectuat de personalul care conduce/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania;

e Ordinul nr.1151/2021 privind examinarea medicald si psihologicd a personalului cu
responsabilitati Tn siguranta circulatiei;

¢ Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG
nr.117/17.02.2010;

e Specificatia tehnica cod ST31-2016 a Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - revizii planificate LE 5100 KW si LE 3400 kW

e Specificatia tehnica cod ST26-2010 a Societdtii de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL
Brasov” SA - reparatii planificate LE 5100 KW si LE 3400 kW

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;
o rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;
e examinarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura si
suprastructura caii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;
e declaratii ale personalului implicat.

C.5.4. Functionarea instalagiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Sectia de circulatie Buzau - Ploiesti, linie dubla electrificatd, este dotatd cu instalatii CED,
dependenta dintre acestea fiind realizata prin BLA. .

Cu ocazia verificarilor pe BLA Inotesti - Cricov s-a constatat ca inductorii prezentau diferite
deteriorari provocate de lovirea cu un corp dur, fara a fi deplasati de la cotele geometrice care erau in
limite normale.

Inductorii loviti, in sensul de mers al trenului de calatori nr.1750 sunt urmatorii:

1. Inductor de 1000/2000 Hz de la semnalul BL 26 cu Seria 340736; (Foto nr.3 si Foto nr.4)

La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in zona

de prindere a cutiei de borne.

In urma masuritorilor statice efectuate s-a constatat ca acesta era activ.

. T
A
’

Foto nr.4
2. Inductor de 500 Hz de la semnalul BL 24 cu Seria 100162; (Foto nr.5 si Foto nr.6)
La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in zona

de prindere a cutiei de borne.
In urma masuratorilor efectuate s-a constatat ca acesta era pasiv.
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Foto nr.5 | Foto nr.6

3. Inductor de 1000/2000 Hz de la semnalul BL 24 cu Seria 102762; (Foto nr.7 si Foto nr.8)

La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in zona
de prindere a cutiei de borne.

Tn urma masuratorilor efectuate la acesta s-a constatat ca era activ.

Foto nr.7 | Foto nr.8

4. Inductor de 500 Hz de la semnalul BL 22 cu Seria 100278; (Foto nr.9 si Foto nr.10)

La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta ih zona
de prindere a cutiei de borne.

Tn urma masuratorilor efectuate la acesta s-a constatat ca era pasiv.

v b

Foto nr.9 Foto nr.10

5. Inductor de 500 Hz de la semnalul Pr Y cu Seria 101903; (Foto nr.11 si Foto nr.12)

La verificare s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era sparta in zona
de prindere a cutiei de borne.

Tn urma masuratorilor efectuate la acesta s-a constatat ca era pasiv.
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Foto nr.11 o Foto nr.12

6. Inductor de 500 Hz de la semnalul Y al statiei CFR Cricov cu Seria 100236; (Foto nr.13
si Foto nr.14)

La verificarea acestuia s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era
sparta in zona de prindere a cutiei de borne.

In urma masuritorilor efectuate la acesta s-a constatat ca era pasiv.

Y L Ty e

Foto nr.13 Foto nr.14

7. Inductor de 1000/2000 Hz de la semnalul Y al statiei CFR Cricov cu Seria 102268; (Foto
nr.15 si Foto nr.16)

La verificarea acestuia s-a constatat ca acesta prezenta cutia de borne smulsa iar carcasa era
sparta in zona de prindere a cutiei de borne.

In urma masuritorilor efectuate la acesta s-a constatat ca era pasiv.

s

Fto nr.15 Foto nr.16

De mentionat ca toti cei 7 inductorii afectati sunt de tip TEHNOTON cu carcase de material
plastic.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Pe distanta Inotesti - Cricov Suprastructura caii Tn zona de producere a incidentului este dupa
cum urmeaza:

- linie dubla alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse de beton T17, prindere indirecta tip
K, prisma de piatra sparta,

- proiectia in plan orizontal a traseului este in palier, in sensul descresterii kilometrajului;
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C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalagiile acestuia

Constatari efectuate la locomotiva EA 359

Locomotiva EA 359 a fost construita/pusa in serviciu in data de 30.09.1978. Ultima reparatie
planificata efectuata, pana la producerea incidentului, a fost de tip RG in data de 24.06.2021 la SC
,,RELOC” Craiova de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului, 285.112 km iar
ultima revizie planificata de tip R1 a fost efectuata la data de 19.08.2022 in Depoul Suceava, efectuata
de catre Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA — Sectia Reparatii Locomotive
Suceava, de la care a parcurs, pana la momentul producerii incidentului 1992 km.

La verificarea locomotivei EA 359 in Depoul Bucuresti Calatori la data de 22.08.2022, s-au
constatat urmatoarele:

- locomotiva a circulat cu postul de conducere nr.I in fata;

- instalatiile INDUSI/DSV, in functie si sigilate;

- frana automata, directd si de mana, in stare buna de functionare si in functie;

- suportul de prindere si fixare a amortizorului vertical corespunzator osiei nr.3, partea dreapta a
sensului de mers, rupt la prinderea de pe cutia locomotivei.(Foto nr.17)

Ruptura s-a produs in zona de mijloc a gaurii boltului de fixare a amortizorului. La aspectarea
rupturii s-a constatat amprentd de fisurd (rupturd) veche in proportie de circa 40% din sectiunea
transversald a suportului de prindere si fixare. Aceasta este localizatd pe partea interioara a suportului
de prindere, pe cutia locomotivei. Cealalta zona din sectiunea transversala a suportului este o zona de
rupturd noud si reprezintd aproximativ 60% din sectiunea transversald a suportului de prindere si
fixare. (Foto nr.18 si Foto nr.19)

- la verificarea statica a amortizorului vertical corespunzator osiei nr.3, partea dreaptd a sensului
de mers s-a constatat ca acesta corespunde din punct de vedere functional,

Foto nr.17 Foto nr.18 Foto nr.19

Constatari cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiet de masura si inregistrare a vitezel cu memorie
nevolatila tip IVMS, montata pe locomotiva EA 359 din Depoul Suceava (Fig. nr.3), pentru
data de 22.08.2022, pe distanta Suceava — Bucuresti Nord, au reiesit urmatoarele:

- in circulatia trenului de célatori nr.1750 s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei
prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitérile de viteza semnalizate pe teren;

- trenul de calatori nr.1750 a plecat din statia CFR Suceava la ora 05:44:22 si a circulat pana la
statia CFR Valea Calugareasca unde la ora 10:52:52 viteza a scazut la 0;

- la statia CFR Valea Calugareasca a stationat pana la ora 10:55:00 (2 min si 8 sec) dupa care
s-a pus in miscare si a circulat cu viteza cuprinsa intre 50 — 70 Km/h pana la urmatoarea oprire, la
statia CFR Ploiesti Sud;

- in jurul ore 11:10, trenul s-a pus in miscare de la statia CFR Ploiesti Sud si a circulat cu viteza
cuprinsa intre 30 — 140 Km/h pana la statia CFR Bucuresti Nord unde a ajuns la ora 11:50:47 (a fost
inregistrata influenta inductor de 1000 Hz cu manipulare buton ,, ATENTIE” la semnalul de intrare).
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Fig. nr.3 - Diagrama instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatilda tip
IVMS, montata pe locomotiva EA 359

C.5.5. Interfara om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar a efectuat serviciul in
regim de turnus, in conducere simplificata, fara depasirea duratei de lucru reglementata, acesta fiind
autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost comandat si detinea avize medicale si
psihologice in termen de valabilitate, fiind apt.

In timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masina — organizatie.

C.6. Analiza si Concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Avand in vedere constatdrile si masuratorile efectuate la linie, dupd producerea accidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea
tehnicd a acesteia nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva EA 829, prezentate la capitolul C.5.4.3.
Date constatate cu privire la materialul rulant si instalariile acestuia - Constatari efectuate la
locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei a influentat producerea incidentului. Acest
fapt se datoreaza ruperii suportului de prindere si fixare, a amortizorului hidraulic vertical aferent osiei
nr.3, partea dreapta, la partea superioara (de pe cutia locomotivei) datorita existentei la acesta a unei
rupturi vechi, in proportie de 40% din sectiunea transversald a suportului, aparuta urmare solicitarilor
pe termen lung in timpul rularii locomotivei si neobservatd cu ocazia reviziei planificate tip R1 de la
data de 19.08.2022.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la instalatiile de locul producerii incidentului, a stérii tehnice
a locomotivei, a analizarii fotografiilor, a declaratiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la
dispozitie de partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs urmare
ruperii suportului de prindere si fixare, a amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3, partea
dreapta, la partea superioara (de pe cutia locomotivei). Pe termen lung, in procesul de rulare a
locomotivei, suportul de prindere al amortizorului a fost supus solicitarilor longitudinale care au
determinat fisurarea si ruperea acestuia pe aproximativ 40% din sectiunea transversala a suportului. La
data de 22.08.2022, dupa trecerea trenului de calatori nr.1750 de halta de miscare Inotesti, s-a produs
ruperea totald a suportului de prindere a amortizorului vertical, fapt ce a determinat rotirea
amortizorului la 180° in jurul boltului de fixare a sistemului de prindere inferior de pe legatura de
gardi a osiei nr.3. In aceste conditii, amortizorul hidraulic vertical a intrat in ,.gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008) si a lovit 7 inductori de
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cale feratd, pand la oprirea trenului, urmare avizarii primite prin statia RTF de catre mecanic, avizare
efectuata de citre IDM din statia CFR Valea Calugareascd care la defilarea trenului a observat ca
amortizorul vertical, de la osia nr.3 a locomotivei de remorcare a trenului, atarna Tn prinderea
inferioara fiind intrat in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare”.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituic intrarea amortizorului
locomotivei, aferent osiei nr.3, din partea dreapta a sensului de mers, in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a ruperii capatului superior de prindere al
amortizorului si rotirii acestuia n jurul suportului inferior de prindere.

Factori care au contribuit

- aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preluarii sarcinilor transmise de cutia locomotivei;

- neidentificarea fisurii vechi existenta la suportul superior de prindere al amortizorului vertical
al osiei nr.3, partea dreapta, de la locomotiva EA 359 in cadrul reviziei planificate tip R1 efectuata la
data de 19.08.2022.

D.2. Cauze subiacente

Aplicarea deficitarda a prevederilor Specificatieci Tehnice Cod: ST 31-2016, referitoare la
obligatia verificarii in cadrul reviziei planificate tip R1, a modului de fixare a amortizorilor.

D.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

E. MASURI CARE AU FOST LUATE

Urmare producerii acestui incident feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA nu a luat si nu a dispus
madsuri suplimentare.

F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Siguranta Feroviard Romdnd,
administratorului de infrastructura feroviardi CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Caldtori” SA.
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