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ABREVIERI, ACRONIME SI TERMENI UTILIZATI

AFER= Autoritatea Feroviara Romana;

AGIFER = Agentia de Investigare Feroviara Romana;

ASFR =Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana;

BLA = Bloc de linie automat

CNCFR = Compania Nationala de Cai Ferate Romdne ,,CFR”S.A.;

CFR = Caile Ferate Romdne

CED = Instalatii de Centralizare Electrodinamica

HG = Hotarare de Guvern

PM = Punct de miscare

IDM = Impiegatul de miscare

OC = Ordin de circulatie

OTF = Operator de Transport Feroviar

OUG 73/2019=0rdonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviar

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010

Regulamentul UE 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comuna de
siguranta pentru evaluarea riscurilor

RGSC = Revizoratul General de Siguranta Circulatiei

RRLISC = Registrul de Revizie a Liniilor, Instalatiilor de Siguranta a Circulatiei

RC = Regulator de Circulatie

RER = Statie radio emisie — receptie.

BLA = Bloc de linie automat

SMS = Sistem de Management al Sigurantei

SRCF = Sucursala Regionala de Cai Ferate

MT = Motoare de tractiune

CG = Conducta generala de aer

SL= Sectie Locomotive

SCB = Semnalizare, Centralizare si Bloc

UE = Uniunea Europeana

TTR = sistem propriu de telecomunicatii in transportul feroviar din Romania care cuprinde instalatii
specifice de telefonie, telegrafie si radiocomunicatii;
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A.PREAMBUL
A.l.Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare si imbundatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, dacd este cazul, stabilirea recomandarilor de siguranta necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatitirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2.Procesul investigatiei

Avand Tn vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei, din data de
17.09.2022, privind incidentul feroviar produs la data de 17.09.2022, ora 05:33, pe raza de activitate
a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, intre PM Pajura si statia CFR Mogosoaia, prin expedierea
trenului de calatori R7915 din PM Pajura spre statia CFR Mogosoaia pe linia ocupata cu trenul de
calatori R7032, ambele trenuri apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA si luand in considerare faptul cd evenimentul a fost Tncadrat preliminar ca ,,incident produs in
circulatia trenurilor”, conform prevederilor art.8, grupa A, punct 1.1. din Regulamentul de
investigare, in conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi regulament, prin Nota
nr.1.209/2022 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca investigator principal al
comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament,
investigatorul principal, prin decizia nr.1110/407/2022 a numit membrii comisiei de investigare,
formata din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA
si SNTFC ,,CFR Calatori" SA.
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B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Ladata de 17.09.2022, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, intre PM Pajura
si statia CFR Mogosoaia, s-a produs un incident feroviar prin expedierea trenului de calatori R7915
din PM Pajura spre statia CFR Mogosoaia, pe linia ocupata cu trenul de calatori R7032, ambele trenuri
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA. Personalul care a condus
trenurile implicate in eveniment au luat masuri de franare in momentul in care s-au observat, evitand
o eventuala coliziune.

\ 4 BALOTESTI
\\ MOGOSOAIA, 4

N

Urmare acestui incident, nu s-au inregistrat victime omenesti si nici pagube la linii, instalatii sau
materialul rulant.

27

Figura nr.1 — locul producerii incidentului

Cauzele incidentului
Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana produsa in activitatea de
conducere a circulatiei trenurilor de catre IDM din PM Pajura care a efectuat parcurs si expediat trenul
R7915 pe distanta PM Pajura — Mogosoaia, care era deja ocupata cu trenul R7032.

Factori care au contribuit la producerea incidentului a fost:

e suprimarea opririi trenului R7915 in PM Pajura, fara avizarea operatorului de circulatie si a
IDM din statia CFR Mogosoaia cu privire la indrumarea trenului R7915 catre statia CFR Mogosoaia;

e transmiterea de catre IDM din PM Pajura a comenzii de inchidere a barierei pentru trenul
R7915 dupa manipularea semnalului X1 in pozitie pe liber;

e defectarea semnalului luminos de iesire Y IV din statia CFR Mogosoaia;

e neefectuarea operatiilor prevazute in instructii in cazul defectérii semnalului luminos de iesire
n vederea trecerii la sistemul de circulatie pe baza de cale libera;

e ignorarea de catre IDM din PM Pajura a informatiei primita de la pazitorul de bariera de la
Postul nr.8, referitoare la comanda scrisa existenta deja pentru trenul R7032.
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Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

e art.120 si art.254 (10) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care
se precizeaza ca suprimarea opririlor si stabilirea Incrucisarilor trenurilor se face pe baza dispozitiei
operatorului de circulatie;

e art.208 din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se precizeaza
ca in vederea expedierii unui tren, IDM trebuie sa dea ordin de inchiderea barierei inainte de a executa
parcursul de iesire al trenului,

e art.79 alin. (3) din Regulamentul de semnalizare nr.004 prin care se precizeaza ca in cazul
defectarii semnalului luminos de iesire se trece la circulatie pe baza de cale libera,

e art.23 alin. (8) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca IDM dispozitor are obligatia de a Inscrie in RRLISC defectiunile constatate care
pericliteaza siguranta circulatiei si avizarea imediatd a personalului de intretinere, sefului de statie si
a operatorului de circulatie;

e art.190 alin. (2) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca, in cazul schimbarii sistemului de circulatie IDM sunt obligati sa verifice daca linia
curentd dintre cele doud statii vecine este liberd, precizdnd fiecare in scris, prin schimb de
telefonograme efectuat pe circuitul operatorului de circulatie si in prezenta acestuia.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare
Grad de severitate

Avand in vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se
clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, punct 1.1 din Regulamentul de Investigare —
»expedieri sau plecari de trenuri cand calea este ocupata - tren contra tren sau tren dupa tren, fara
respectarea prevederilor din reglementarile specifice”.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in
timpul desfasurarii activitdtii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea
unei recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

In data de 17.09.2022, la ora 05:34 trenul de calitori R7032, (apartinand operatorului SNTFC
,»CFR Calatori” SA) a fost expediat din HM Balotesti spre statia CFR Mogosoaia. IDM din statia
CFR Mogosoaia a inregistrat avizul de plecare din HM Balotesti pentru trenul R7032 (trenul avand o
intarziere de 7 minute), dupa care a executat in instalatia CED CR 3 comanda de intrare la linia 1V,
si a transmis, la ora 05:42, catre pazitorul de barierd de la Postul nr.8 (post aflat in linie curenta intre
statia CFR Mogosoaia si PM Pajura), comanda scrisa de inchidere a barierei, confirmata cu nr.72. La
ora 05:44 trenul R7032 a garat la linia IV din statia CFR Mogosoaia, iar in jurul orei 05:45 IDM din
statia CFR Mogosoaia a incercat, fara a reusi, sa manipuleze semnalul luminos de iesire Y IV in
pozitie pe liber, cu indicatie permisiva in directia PM Pajura.
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Foto 1 : Pupitrul de comanda statia CFR Mogosoaia

Dupa mai multe incercari de manipulare a semnalului, IDM din statia CFR Mogosoaia a luat
decizia de a expedia trenul R7032 cu semnalul de iesire Y IV in pozitie pe oprire. In acest scop, din
proprie initiativa, a intocmit ordin de circulatie (OC) si 1-a rugat pe IDM care urma sa intre de serviciu,
sa 1l inmaneze mecanicului de locomotiva de la trenul R7032. IDM care urma sa intre In serviciu a
inmanat OC mecanicului, trenul fiind expediat cu semnalul de iesire pe rosu avand indicatia ,,Opreste
fara a depasi semnalul!” si in baza semnalului ,,Pornirea trenului” dat de langd locomotiva trenului
R7032, de catre IDM care urma sa intre de serviciu.

La ora 05:52:15, mecanicul de locomotiva de la trenul R7032 a plecat din statia CFR Mogosoaia,
a circulat cu viteza de maxim 20 km/h in zona schimbatoarelor de cale la iesire, si a oprit la PO Parc
Mogosoaia la ora 05:56:28. Dupa primirea semnalului ,,Pornirea trenului”, dat de seful de tren,
mecanicul a pus trenul in miscare la ora 05:56:55, iar ulterior la ora 05:57:59 a oprit, intrucét in
parcurs a intalnit semnalul luminos de trecere BL2 1n pozitia pe oprire. Mecanicul a asteptat timpul
necesar defrénarii, apoi la ora 05:58:14 a pus trenul in miscare depasind acest semnal actionand
butonul ,,Depasire ordonata” si a circulat in continuare respectand viteza maxima de 20 de km/h.

T — N

Vo

Foto 2: Semnal BL2
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Mecanicul trenului R7032 a observat luminile trenului R7915 care circula din sens opus si a luat
masuri de franare, trenul fiind oprit la ora 06:00:10, dupa parcurgerea unui spatiu de 425 m de la
semnalul BL2.

IDM din PM Pajura a observat ca trenul R7032 figureaza in sistemul informational IRIS intarziat
Ccu 7 minute si a executat comanda de trecere prin PM Pajura la ora 05:53:40 in instalatia CE pentru
trenul R7915, fara a solicita aprobarea de la operatorul de la RC Bucuresti privind suprimarea oprii
si avansarea trenului R7915 la statia CFR Mogosoaia.

La ora 05:54 a transmis dispozitie scrisa pazitorului de bariera de la Postul nr.8, ca trenul R7915
urmeaza sa treacd prin PM Pajura la ora 05:56. Pazitorul de bariera |-a avizat pe IDM din PM Pajura
ca IDM din statia CFR Mogosoaia a avizat deja, prin comanda scrisa, expedierea trenului R7032.

IDM din PM Pajura nu a luat in considerare informatia furnizata de catre pazitorul de bariera de
la Postul nr.8 prin care i se aducea la cunostinta ca exista comanda de la statia CFR Mogosoaia pentru
trenul R7032, si i-a raspuns ca el expediaza trenul cu comanda normala, solicitdindu-i numar de
confirmare. Pazitorul de bariera de la Postul nr.8 i-a confirmat comanda cu numarul 82 si a luat
legatura imediat cu IDM din statia CFR Mogosoaia pentru a intreba daca trenul R7032 mai vine de
la statia CFR Mogosoaia. Acesta i-a raspuns ca trenul R7032 a plecat din statia CFR Mogosoaia spre
PM Pajura.

Trenul R7915 a trecut prin PM Pajura si la ora 05:56:57 a depasit semnalul luminos de iesire X1
n pozitie pe liber (verde), dupa care a intalnit semnalul repetitor al semnalului luminos de trecere
BL1, care afisa indicatia ,,Semnalul urmator este pe oprire”, deoarece semnalul de trecere BL1 era
stins.

Foto 3: Semnal BL1
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Foto 4: Semnal repetitor BL1

Dupa oprire si asteptarea timpului necesar defranarii, mecanicul trenului R7915 a depasit
semnalul BL1 in pozitia stins, si a circulat cu maxim 11 km/h pe o distantd de aproximativ 105 m
unde a oprit urmare faptului ca a observat luminile trenului din sens opus.

E Pajura \l\— ]

trenul R7918

trenul R7032 “@

Fig. 2 Schita PM Pajura si linie curenta
C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Céi Ferate
Bucuresti, intre PM Pajura si statia CFR Mogosoaia, linie simpla neelectrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea
CNCF ,,CFR” SA - SRCF Bucuresti.
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Locomotiva DA 748 de remorcare a trenului R7032, si personalul de conducere si deservire a
trenului, apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Automotorul Desiro AM 2093 si personalul care a deservit trenul de calatori R7915 apartine
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de célatori R7032 era compus din 2 vagoane clasa a I1-a etajate seria 2626.
Trenul de calatori R7915 era format din Automotorul Desiro AM 2093.

C.2.3. Echipamente feroviare
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii

Traseul caii ferate intre PM Pajura si Mogosoaia este in aliniament si palier fara lucrari de arta
cu conditii speciale de asigurare a gabaritului.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura cdii in zona producerii incidentului, intre PM Pajura si Mogosoaia, este alcatuita
din sina tip 49, montata pe traverse din beton T13, cu prindere indirecta tip K49 pe toata distanta cu
exceptia zonei cuprinsa intre km 7+050 + 8+600 unde este prindere elastica SKL. Prisma de piatra
sparta era compactata si completd. Vitezele constructive sunt de 100 km/h pentru trenuri de calatori
si 60 km/h pentru trenuri de marfa, cu exceptia zonei tunel situata intre km 7+780 — 8+520 unde
viteza este de 70 km/h pentru trenurile de calatori si 60 km/h pentru trenurile de marfa.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

PM Pajura este dotata cu instalatie de centralizare CE, in dependenta cu blocul de linie automat
banalizat — BLA. Semnalul luminos de iesire X1 este un semnal de circulatie cu panouri luminoase
de tip CB (C- trei unitati luminoase, B- doua unitati luminoase), montate pe catarg.

Foto:5 Semnal luminos de iesire PM Pajura X1

Statia CFR Mogosoaia este dotata cu instalatie de centralizare CED CR 3 cu pupitru vertical, in
dependinta cu blocul de linie automat banalizat — BLA. Semnalul luminos de iesire Y 1Y este un
semnal de circulatie cu panouri luminoase de tip CB (C — trei unitati luminoase, B - doua unitati
luminoase), montate pe catarg.
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Foto 6: Semnal luminos de iesire Y |V statia CFR Mogosoaia

Circulatia trenurilor intre PM Pajura - Mogosoaia (linie simpla neelectrificata), se face pe baza
BLA, care a functionat corespunzator.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea Intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, pe distanta de circulatie a
trenului, a fost asiguratd prin statii RTF, aflate in stare bund de functionare.

IDM din PM Pajura si statia CFR Mogosoaia nu au putut comunica prin statia RTF cu mecanicii
trenurilor R7032 si R7915 n zona Tn care s-a produs incidentul.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, nu s-au Tnregistrat avarii la infrastructura feroviard care sa
necesite lucrari sau reducerea vitezei si nici avarii la materialul rulant.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Ladatade 17.09.2022, dupa ce a luat legatura cu cei doi mecanici de la trenurile R7032 si R7915,
IDM din statia CFR Mogosoaia, fara a lua legdtura cu operatorul RC, a dispus sefului de tren de la
R7032 prin OC sa impinga trenul inapoi in statia CFR Mogosoaia asigurandu-i parcurs la linia 1.

Dupa gararea trenului la linia II din statia CFR Mogosoaia la ora 06:32, IDM din statia
Mogosoaia a luat legatura cu mecanicul trenului R7915 si i-a comunicat acestuia ca poate avansa la
statia CFR Mogosoaia efectuandu-i parcurs de trecere pe linia IV. Trenul R7915 a trecut prin statia
CFR Mogosoaia la ora 06:37.
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In urma producerii incidentului, circulatia feroviard a fost inchisa 58 minute si au fost
nregistrate:
- 2 trenuri de calatori intarziate cu un total de 116 minute;
¢ 7915 + 35 minute;
¢ 7032 + 81 minute.
- 4 trenuri de calatori anulate.

C.4. Circumstante externe

La ora producerii incidentului, vizibilitatea a fost corespunzatoare, in conditii de noapte.
Conditiile meteorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul maérturiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor personalului administratorului de infrastructura feroviara publica

Din cele declarate de IDM din statia CFR Mogosoaia de serviciu la data de 16/17.09.2022 se
pot retine urmatoarele:

La data de 17.09.2022, la ora 05:42 a dat comanda scrisa catre pazitorul de bariera de la Postul
nr.8 pentru inchiderea barierei in vederea expedierii trenului R7032. La efectuarea comenzii de iesire
pentru trenul R7032 a observat ca semnalul luminos de iesire Y IV nu se manipuleaza in pozitia pe
liber. Dupa efectuarea mai multor incercari nereusite de manipulare a acestui semnal, a luat decizia
sa completeze formularul OC pentru trenul R7032 cu urmatoarele mentiuni:

- iesiti de la linia IV cu semnalul de iesire Y IV n pozitie pe oprire;
- circulati cu viteza maxima de 20 km/h in zona schimbatoarelor de cale la iesire;
- liber trenul R7032 la PM Pajura.

Dupa intocmirea OC a solicitat IDM care urma sa intre in serviciu de miscare sa transmita
formularul OC mecanicului de locomotiva de la trenul R7032 si sa dea semnalul ,,Pornirea trenului”.

Nu a avizat operatorul de circulatie cu privire la deranjamentul produs la instalatia CED CR3 cu
pupitru vertical, manifestat prin nemanipularea semnalului de iesire Y IV in pozitie, pe ,.liber”, nu a
nregistrat deranjamentul produs la instalatia CED Tn Registrul Revizia Liniilor si Instalatiilor de
Siguranta Circulatiei (RRLISC), nu a avizat organul SCB de la tura de producerea deranjamentului,
nu a avizat conducerea statiei de deranjamentul produs, dupa care a urcat in trenul R7032 pentru a se
deplasa la domiciliu.

Din cele declarate de IDM din statia CFR Mogosoaia de serviciu la data de 17.09.2022 se pot
retine urmatoarele:

A fnregistrat in RRLISC, la ora 05:45, rezultatul reviziei la instalatiile SCB interioare fara
nereguli, fara a face mentiunea cu privire la deranjamentul ce se manifesta la instalatia SCB, dupa
care s-a deplasat pe teren sa inmaneze mecanicului de locomotiva de la trenul R7032 OC si sa dea
semnalul ,,Pornirea trenului”.

Tn jurul orei 05:55 (la sosirea Tn biroul de miscare), a observat pe instalatia TTR ci este solicitat
de catre pazitorul de bariera de la Postul nr.8 care 1a intrebat ce s-a intamplat cu trenul R7032 Tntrucét
a primit de la IDM din PM Pajura comanda pentru trenul din sens opus R7915, si i-a comunicat ca
trenul R7032 a plecat de la statia CFR Mogosoaia. Imediat a luat legatura prin instalatia TTR cu IDM
din PM Pajura pentru a cere lamuriri si ambii IDM s-au convins ca au indrumat tren contra tren pe
linie simpld. IDM din ambele puncte de sectionare au incercat s ia legdtura, prin statiile RTF, cu
mecanicii trenurilor care au fost indrumate unul catre celalalt pentru a opri imediat, fara a reusii sa
comunice cu acestia. Ulterior, dupa ce trenurile se oprisera ca urmare a masurilor de franare luate de
catre mecanici, au luat legatura cu acestia utilizand telefonul mobil personal.

IDM din statia CFR Mogosoaia, fard a lua legatura cu operatorul RC de cele intamplate, a luat
decizia de a transmite sefului de tren date privind completarea de catre acesta a unui OC pentru
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retragerea trenului R7032 la linia 11 libera din statia CFR Mogosoaia. Dupa inmanarea OC de catre
seful de tren, trenul R7032 a fost retras n statia CFR Mogosoaia la ora 06:32.

Dupa gararea trenului R7032, IDM de serviciu in statia CFR Mogosoaia, a luat legatura prin
statia RTF cu mecanicul de la trenul R7915 si i-a comunicat ca trenul R7032 a fost retras in statie si
poate avansa in statia CFR Mogosoaia unde a fost primit in baza indicatiei semnalului de chemare
aferent semnalului luminos de intrare XS, acesta trecand prin statie la ora 06:37.

La ora 06:40 IDM de serviciu din statia CFR Mogosoaia a transmis n scris telefonograma catre
operatorul de circulatie de pe firul RC Urziceni privind deranjamentul de la instalatia CED din statia
CFR Mogosoaia. Dupa inregistrarea telefonogramei, IDM din ambele puncte de sectionare au
procedat la verificarea liniei curente, linia 700 Mogosoaia — PM Pajura, iar la ora 06:46 a fost
schimbat sistemul de circulatie din BLA, in sistemul pe baza intelegerii telefonice - cale liberd. Tn
continuare circulatia trenurilor s-a desfasurat in baza dispozitiilor date de catre operatorul de
circulatie.

Din cele declarate de IDM din PM Pajura de serviciu la data de 16/17.09.2022 se pot retine
urmatoarele:

La ora 05:50 a inregistrat avizul de plecare de la statia Bucuresti Nord pentru trenul R7915 dupa
care a dat comanda la Canton 6 si a facut parcurs de intrare a trenului. Dupa ce a verificat n sistemul
IRIS, a vazut ca trenul R7032 are o intarziere de 7 minute si a hotarat sa avanseze trenul la statia CFR
Mogosoaia, fard a solicita aprobarea operatorului RC pentru modificarea locului de incrucisarea a
trenurilor.

La ora 05:54 a dat comanda scrisa catre pazitorul de bariera de la Postul nr.8 pentru inchiderea
barierei in vederea trecerii trenului R7915 si a primit confirmarea de la acesta fara obiectii.

A vazut ca linia curenta nu era ocupata cu material rulant, a incercat sa ia legatura cu IDM din
statia Mogosoaia dar acesta nu a raspuns si a facut comanda de iesire a trenului R7915.

Nu a primit din partea IDM din statia CFR Mogosoaia avizul de plecare pentru trenul R7032.
Ulterior a fost sunat de IDM din statia Mogosoaia care i-a adus la cunostinta ca trenul R7032 a fost
expediat din statia CFR Mogosoaia si sa ia masuri de oprire a trenului R7915.

La ora 06:45 a fost schimbat sistemul de circulatie de la sistemul bloc de linie automat (BLA) la
sistemul pe baza intelegerii telefonice - cale libera. In continuare circulatia trenurilor s-a desfasurat
in baza dispozitiilor date de catre operatorul de circulatie.

Din cele declarate de operatorul de la Regulatorul de circulatie (RC) Bucuresti de serviciu
la data de 16/17.09.2022 se pot retine urmatoarele:

Intre orele 5:10 si 5:58 a incercat si transmita dispozitia privind circulatia trenurilor pentru
intervalul orar 06:00 - 12:00, dar IDM din statia CFR Mogosoaia nu a raspuns.

In jurul orei 05:58 a apelat din nou statia CFR Mogosoaia si a raspuns IDM care a preluat
serviciul. Tn acel moment IDM din statia CFR Mogosoaia a luat avizul de trecere al trenului R7915
de la IDM PM Pajura si 1-a informat cd a expediat deja trenul R7032 Tn baza OC cu depasirea
semnalului de iesire pe oprire, fara a comunica n prealabil deranjamentul si a solicita schimbarea
sistemului de circulatie.

IDM din statia Mogosoaia a luat legatura cu mecanicul trenului R7032 si la ora 06:32 trenul a
fost retras in statia Mogosoaia. La ora 06:40 IDM din statia Mogosoaia a avizat prin telefonograma
deranjamentul din statie referitor la faptul ca semnalele luminoase de iesire din cap X nu se pot pune
pe liber si cu ora 06:46 a fost schimbat sistemul de circulatie de la sistemul bloc de linie automat
(BLA) la sistemul pe baza intelegerii telefonice - cale libera.

Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva de la trenul R7032 se pot retine urmatoarele:

Dupa gararea trenului R7032 n statia CFR Mogosoaia a primit OC pentru depasirea semnalului
Y IV in pozitie pe oprire si a plecat din statie cu viteza de cel mult 20 km/h peste schimbatoarele de
cale.

Trenul a oprit conform livret de mers in PO Parc Mogosoaia si, dupa plecarea de aici, a intalnit
semnalului de trecere BL2 aflat in pozitie pe oprire (rosu) si a oprit in fata acestuia. Mecanicul trenului
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a Tncercat sa 1a legdtura cu statia CFR Mogosoaia sau PM Pajura dar nu a reusit. A depdsit semnalul
BL2 pe oprire dupa care a parcurs un spatiu de aproximativ 250 m si a oprit cand a observat luminile
trenului ce venea din sens opus.

Din cele declarate de mecanicul de locomotivi de la trenul R7915 se pot retine urmatoarele:

La iesirea din PM Pajura a intalnit semnalul de iesire X1 Tn pozitia pe liber cu indicatia de verde.

La trecerea pe langa semnalul repetitor al semnalului de trecere BL1 a constatat ca acesta
prezenta indicatia ,,Opreste fara a depasi semnalul”, a luat masuri de reducere a vitezei si a oprit in
fata semnalului de trecere BL1 care era stins (inductorul de 500 Hz al semnalului era activ).

Dupa defranarea trenului, mecanicul a pus trenul in miscare si a depasit semnalul de trecere BL1,
a circulat pe o distanta de aproximativ 200 m cu viteza maxima de 11 km/h si a oprit in jurul orei
06:00 cand a observat ca din sens opus se vad luminile altui tren.

Dupa retragerea trenului R7032 in statia CFR Mogosoaia, IDM de serviciu din aceasta static a
dispus ca trenul R7915 sa Tnainteze la linia IV libera cu semnal de chemare dupa care a fost expediat
la HM Aeroport Henri Coanda.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare si cu legislatia nationald aplicabila, aflandu-se Tn posesia Autorizatiei de siguranta cu
numarul de identificare AS21003 cu valabilitate in perioada 28.12.2021 + 27.12.2026.

In urma verificarii documentelor puse la dispozitie de catre administratorul de infrastructura si
a declaratiilor personalului, comisia de investigare a constatat faptul ca, Instructia de manipulare a
instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) tip CR 3 cu pupitru vertical din statia CFR
Mogosoaia are prevederi referitoare la modul de lucru in caz de deranjament (art. 17 cazul d.),
respectiv:

- IDM declara defecte semnalele luminoase de iesire din capatul statiei respectiv si trece la circulatia
pe baza de cale libera la interval de statie;

- primul tren va circula pe baza de cale libera, indiferent de indicatia semnalului de iesire si IDM
dispozitor din statia care expediaza primul tren va inscrie in ordinul de circulatie pe langa toate
conditiile de circulatie si mentiunea ,,Se iau in consideratie si semnalele luminoase ale semnalelor
de trecere BLA”;

- IDM dispozitor din statia primitoare va aviza in scris pe operatorul RC si pe IDM dispozitor din
statia expeditoare;

- operatorul RC va stabili cu dispozitie scrisd, conditiile de circulatie pentru celelalte trenuri.

Tn cadrul Sistemului de Management Calitate — Mediu — Sigurant, la data producerii incidentului
feroviar, CNCF ,,CFR” SA avea intocmita Procedura de Sistem Managementul Riscului — cod PS 0
- 6.1, editia 3, cu intrare 1n vigoare in data de 19.11.2018. Printre Documentele de referintd care au
stat la baza elabordrii acestei proceduri, se regdsesc Regulamentul (UE) nr.1169/2010, Regulamentul
(UE) nr.762/2018 si Regulamentul (UE) nr.402/2013. Scopul procedurii mentionate este de a stabili
»-modul de identificare si evaluare a riscurilor, de stabilire a strategiei de risc, precum si de
implementare si monitorizare a masurilor de control si a eficacitdtii acestora, prin minimizarea
efectelor negative ale riscurilor ori pentru valorificarea unor posibile oportunitati”.

In baza procedurii mentionate mai sus, la nivelul SRCF Bucuresti, exista intocmit si a fost pus la
dispozitia comisiei de investigare, un extras din Registrul de riscuri. Conform acestui registru la
pozitia nr.12 se regaseste riscul ,Primire/expedierea trenurilor fard respectarea prevederilor
instructionale”, cauzele aparitiei acestuia fiind ,nerespectarea prevederilor instructionale si a
instructiunilor de manipulare a instalatiilor SC privind primirea/expedierea trenurilor”. Pentru tinerea
sub control/gestionarea acestui risc, administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR”
SA, a dispus urmatoarele masuri:
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- control prin sondaj;
- instruire profesionald;
- prelucrarea responsabilitatilor din fisele de post;
- supervizare activitate.
In planul de lectie din perioada 15-18 februarie si 14-17 iunie 2022 de la Centrul de instruire
Bucuresti Nord unul din punctele atinse prin programa a fost si ,,cum Se suprima oprirea trenului”.
In planul de lectie din perioada 5-8 iulie 2022 de la Centrul de instruire Bucuresti Triaj unul din
punctele din programa a fost si ,,cum se procedeaza in situatia in care se constata ca semnalul luminos
de iesire este defect”.
IDM din PM Pajura si IDM din statia CFR Mogosoaia au participat la aceste instruiri si au obtinut
calificative B si A.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Caldatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator
feroviar de transport avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2016/798/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare si
cu legislatia nationala aplicabild, aflandu-se in posesia unui Certificat unic de sigurantd cu numarul
european de identificare RO 1020210174 cu validitate Tn perioada 10.11.2021 + 09.11.2026.

Avand in vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat ca
este necesar a se verifica aspectele referitoare la Sistemul de Management al Sigurantei al
operatorului.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

» norme si reglementari:
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;
¢ Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;
e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
aprobat prin Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;
eRegulament de Semnalizare nr.004/2006 aprobat prin  Ordinul  Ministrului
nr.1482/04.08.2006.
¢ Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;
e Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare CED CR 3 cu pupitru vertical din statia
Mogosoaia;
e Planul Tehnic de Exploatare al statiei Mogosoaia si PM Pajura.

» surse si referinte:
e declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
o fotografii efectuate la locul producerii incidentului si in statii;
e procese verbale de constatare;
e documente ale actorilor implicati.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii feroviare si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii
Nu au fost constatate deficiente.
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C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Dupa producerea incidentului, la verificarile efectuate de catre personalul de specialitate de la
tura SCB din statia CFR Mogosoaia si personal de specialitate de la RRSCF Bucuresti, la verificarile
efectuate in sala cu relee a fost gasit la releul zavor 043 un contact imperfect ce conducea la
micsorarea curentului in circuitul releelor KSC, neasigurand astfel curentul de atragere al releelor
KSC din schema de alimentare. Dupa repetarea deranjamentului, in urma verificarilor facute in
schema de alimentare s-a constatat ca rezistenta de 75 ohmi din schema releelor KSC cap X era
intrerupta, conducand la nefunctionarea schemei.

Foto: 7 Rezistenza de 75 ohmi din schema releelor KSC

Deranjamentul s-a manifestat prin nefunctionarea comenzilor date la semnalul luminos de iesire
Y IV din capatul X al statiei CFR Mogosoaia.

Restul instalatiilor de semnalizare si centralizare electrodinamica precum si BLA au functionat
corespunzator.

Deranjamentul a fost remediat Tn data de 17.09.2022 la ora 10:02.

C.5.3.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Sistemele de frana, dispozitivele de siguranta si vigilenta ale trenurilor au fost active si au
functionat instructional.

Date inregistrate de instalatiile automotorului Desiro 2093

Din citirea, corelarea si interpretarea datelor furnizate de instalatiile cu care este dotat
automotorul Desiro 2093 se pot retine urmatoarele:

La data de 17.09.202, automotorul Desiro 2093 a fost expediat din statia CFR Bucuresti Nord la
ora 05:25:25” cu +2:25” minute fata de livret ca tren R7915. A circulat cu viteza maxima de 97 km/h
pe un spatiu de 7450m, dupa care viteza trenului a scazut treptat pana la 30km/h pe un spatiu de 98m.
La viteza de 30km/h, Tn zona indusi s-a Tnregistrat influenta de 500Hz, dupa care viteza trenului a
scazut in continuare, automotorul oprind la ora 06:01:20”.

Date inregistrate de instalatiile locomotivei DA748

Din citirea, corelarea si interpretarea datelor furnizate de instalatiile cu care este dotata
locomotiva DA748 se pot retine urmatoarele:

La data de 17.09.202, locomotiva DA 748 ce a remorcat trenul R7032 a plecat din statia CFR
Mogosoaia la ora 05:52:15” cu +10:15” minute fata de livret, a circulat cu viteza de maxim 20 km/h
in zona schimbatoarelor de cale la iesire, si a oprit la PO Parc Mogosoaia la ora 05:56:28”. Mecanicul
a pus trenul in miscare la ora 05:56:55”, iar ulterior la ora 05:57:59” a oprit, inductorul de 500Hz
fiind activ. La ora 05:58:14” trenul a fost pus in miscare si a circulat cu viteza maxima de 20 de km/h,
fiind oprit la ora 06:00:10”, dupa parcurgerea unui spatiu de 425 m.
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Date inregistrate de instalatia de centralizare CE a PM Pajura referitor la comanda trenului
R7915 din data de 17.09.2022:
Din citirea, corelarea si interpretarea datelor furnizate de instalatia de centralizare CE cu care
este dotata PM Pajura se pot retine urmatoarele comenzi care au fost date in instalatie:
e la ora 05:49:06” comanda semnal ,,XN”’;
e la ora 05:49:10” semnalul ,,XN” afigseaza ,,galben”;
e la ora 05:53:32” comanda semnal ,,X1”;
e la ora 05:53:40” semnalul ,,X1” afiseaza ,,verde”;
e la ora 05:53:42” semnalul ,,XN” afiseaza ,,verde”;
e la ora 05:56:00” semnalul ,,XN” afiseaza ,,rosu”;
e la ora 05:56:57” semnalul ,, X1 afiseaza ,,rosu”;
e laora 05:57:19” se ocupa 1AD;
e la ora 05:58:06” se ocupa 2AD.

C.5.6. Interfata om — masina — organizatie

Incidentul feroviar produs prin expedierea trenului de calatori R7915, din PM Pajura spre pe
linia curenta ocupata cu trenul de calatori R7032 a avut la baza o inlantuire de erori umane acestea
fiind favorizate si de existenta unor defectiuni in functionarea instalatiei CED din statia CFR
Mogosoaia.

IDM din PM Pajura a suprimat oprirea trenului R7915 1in statie si 1-a expediat pe distanta PM
Pajura — Mogosoaia fara avea aprobarea operatorului RC, aceasta fiind o eroare de tip cognitiv, in
contextul in care operatorul uman stia ca trenul R7032 are o intarziere de 7 minute si a apreciat ca
astfel va evita intarzierea trenului R7915, care ar fi urmat sa astepte incrucisarea cu trenul R7032.

Faptul ca IDM din statia CFR Mogosoaia nu a avizat ca semnalul luminos de iesire din statie Y
IV este defect, iar sistemul de circulatie al trenurilor nu a fost schimbat dupa sistemul intelegerii
telefonice - cale libera, a creat in mintea IDM PM Pajura convingerea ca poate face expedierea
trenului R7915.

De asemenea IDM PM Pajura nu a luat n considerare comunicarea pazitorului de bariera de la
Postul nr.8, care l-a informat ca din sens opus a fost avizat trenul R7032 cu comanda scrisa. n
contextul defectarii instalatiei CED si nerespectarii modului de lucru instructional au fost eliminate
barierele care ar fi trebuit sa asigure siguranta circulatiei.

Referitor la competentele profesionale ale personalului implicat trebuie mentionat ca toti cei
implicati in producerea incidentului detin avizele necesare pentru functiile pe care le exercitd si au o
vechime la calea ferata de peste 20 de ani.

Activitatea de conducere a trenurilor desfasurata de catre personalul apartinind SNTFC ,,CFR
Calatori” SA s-a desfasurat cu respectarea reglementarilor in vigoare, fapt care a permis personalului
de locomotiva sa ia masurile necesare pentru evitarea unui accident.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

’

Aviand in vedere constatarile de la capitolul ,,C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare’
se poate afirma ca starea tehnici a instalatiilor feroviare a influentat producerea incidentului
feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a materialului rulant

Starea tehnica a materialului rulant implicat, nu a influentat producerea incidentului feroviar.
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C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Urmare defectarii semnalului luminos de iesire Y IV din statia CFR Mogosoaia, care nu se mai
putea pune pe liber, IDM a expediat trenul R7032 din statie in baza OC fara a aviza deranjamentul si
fara a solicita schimbarea sistemului de circulatie al trenurilor de la BLA la sistemul intelegerii
telefonice - cale libera.

Conform graficului de circulatie, trenul R7032 trebuia sa avanseze de la statia CFR Mogosoaia
la PM Pajura, unde avea stabilita cruce/oprire itinerarica cu trenul R7915.

IDM din PM Pajura a suprimat oprirea trenului R7915 in statie, a efectuat parcurs si I-a expediat
pe distanta PM Pajura — Mogosoaia care era deja ocupata cu trenul R7032, fara a avea aprobarea
operatorului RC si fara a lua n considerare comunicarea pazitorului de bariera de la Postul nr.8, care
I-a informat ca din sens opus a fost avizat deja trenul R7032 cu comanda scrisa.

C.7. Cauzele incidentului, factori care au contribuit

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana produsa in activitatea de
conducere a circulatiei trenurilor de catre IDM din PM Pajura care a efectuat parcurs si expediat trenul
R7915 pe distanta PM Pajura — Mogosoaia, care era deja ocupata cu trenul R7032.

Factori care au contribuit la producerea incidentului a fost:

e suprimarea opririi trenului R7915 in PM Pajura, fara avizarea operatorului de circulatie si a
IDM din statia CFR Mogosoaia cu privire la indrumarea trenului R7915 catre statia CFR Mogosoaia;

e transmiterea de catre IDM din PM Pajura a comenzii de inchidere a barierei pentru trenul
R7915 dupa manipularea semnalului X1 in pozitie pe liber;

e defectarea semnalului luminos de iesire Y IV din statia CFR Mogosoaia;

e neefectuarea operatiilor prevazute 1n instructii in cazul defectarii semnalului luminos de iesire
in vederea trecerii la sistemul de circulatie pe baza de cale libera;

e ignorarea de catre IDM din PM Pajura a informatiei primita de la pazitorul de bariera de la
Postul nr.8, referitoare la comanda scrisa existenta deja pentru trenul R7032.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

e art.120 si art.254 (10) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care
se precizeaza ca suprimarea opririlor si stabilirea incrucisdrilor trenurilor se face pe baza dispozitiei
operatorului de circulatie;

e art.208 din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se precizeaza
ca in vederea expedierii unui tren, IDM trebuie sa dea ordin de inchiderea barierei inainte de a executa
parcursul de iesire al trenului;

e art.79 alin. (3) din Regulamentul de semnalizare nr.004 prin care se precizeaza cd in cazul
defectarii semnalului luminos de iesire se trece la circulatie pe baza de cale libera;

e art.23 alin. (8) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeazd ca IDM dispozitor are obligatia de a inscrie in RRLISC defectiunile constatate care
pericliteaza siguranta circulatiei si avizarea imediatd a personalului de intretinere, sefului de statie si
a operatorului de circulatie;

e art.190 alin. (2) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se
precizeaza ca, In cazul schimbadrii sistemului de circulatie IDM sunt obligati sd verifice daca linia
curentd dintre cele doud statii vecine este liberd, precizdnd fiecare in scris, prin schimb de
telefonograme efectuat pe circuitul operatorului de circulatie si in prezenta acestuia.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.
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D. Masuri luate in cursul investigarii
Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. La cererea SRCF Bucuresti, ISF Bucuresti a aprobat suspendarea autorizatiilor de manipularea
instalatiilor SCB din statia CFR Mogosoaia si PM Pajura pentru cei trei IDM implicati in
producerea incidentului feroviar, incepand cu data de 07.10.2022.

2. Cei trei IDM implicati n producerea incidentului feroviar au fost trecuti in functia de IDM
exterior.

3. Incidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii cu ocazia Analizei de Siguranta Circulatiei
de pe trimestrul 111 al anului 2022.

4. S-a dispus ca in cadrul primei sedinte de instruire teoretica sa fie dezbatut incidentul feroviar pe
cauze, sa se faca studiu de caz si joc de rol.

E. Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere masurile comunicate de citre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in
timpul desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesara emiterea
unei recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviarda Romana —
ASFR, CNCF ,,CFR” SA si SNTFC ,,CFR Calatori” SA .

Membrii comisiei de investigare:
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