RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul feroviar produs la data de 16.11.2024, pe raza de activitate a Sucursalel Regionala CF
Cluj, in statia CFR Carei, manifestat prin lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare, de catre o usa
de vizitare deschisa de la echipamentul incarcat pe vagonul nr.31804863701-7, aflat Tn compunerea
trenului de marfa nr.56522 016, apartinand SC Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL
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Abrevieri, prescurtari si termeni utilizati :

AGIFER
ASFR

BTM
cauzedirecte

cauze subiacente
cauze primare

DBCR
CCST
CNCF

Deservirea
locomotivei
Hm

hecv

IDM

INDUSI
Livret de mers Cluj

locomotiva DA 1015
NSS

OTF

RC

RET

RTF

RTV
RRSCF Cluj

SCB
SMS

SRCF Cluj

vagonul nr.701-7

Agentia de Investigare Feroviard Romana
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana
Biroul Transporturi Militare
cauze directe si imediate ale accidentului/incidentului, inclusiv factori

care au contribuit la eveniment legati de actiunile intreprinse de persoane
implicate sau de starea materialului rulant ori a instalatiilor tehnice;

cauze referitoare la competente, proceduri si intretinere;
cauze legate de conditiile cadrului de reglementare si aplicarea
sistemului de management al sigurantei.
SC Deutsche Bahn Cargo Roménia (DBCR) SRL

instalatii de control-comanda si semnalizare — terestre
Compania Nationala de Cai Ferate - CNCF ,,CFR” SA — managerul de
infrastructura care administreaza si intretine infrastructura feroviara
publica
efectuarea tuturor operatiunilor de exploatare si supraveghere a
functionarii locomotivei, (Instructiuni nr.201, art.2, aliniatul 3)
halta de miscare - punct de sectionare utilizat in circulatia trenurilor, care
are cel putin doua linii pentru Incrucisari si treceri inainte de trenuri
(Regulamentul nr.005/2005, art.117)

- halta afiliata deschisa pentru trafic de calatori si pentru trafic de marfuri
ca expeditii de vagoane la linia publica sau industriala;

salariat absolvent al unui curs de cdificare,

figt A

impiegat de miscare -

trenurilor si manevra vehiculelor feroviare intr-o statie de cale ferata.
(Regulamentul nr.005/2005, Anexa 4)

instalatie ce cuprinde echipament din cale si de pe locomotiva, pentru
controlul punctual a vitezei trenurilor

Livret cu mersul trenurilor Regio pe Sucursala Regionala de Cai Ferate
Cluj, vaabil Tn perioada 12.12.2023-10.12.2024

locomotiva cu serianr. 92530651015-5

nivelul superior al sinei

operator de transport feroviar

regulatorul de circulatie

Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara

instalatia de radio-telefon prin care se efectueaza comunicarea intre
mecanicul de locomotiva, sef tren si IDM

Revizor tehnic de vagoane

Revizoratul regional pentru siguranta circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionald de Cai Ferate Cluj

instalatii de semnalizare, centralizare si bloc

sistem de management al sigurantei — modul de organizare al
activitatilor specifice astfel incat acestea sa se desfasoare in depline
conditii de siguranta feroviara (Regulament, art.13)

Sucursala Regionala de Cai Ferate Cluj, sucursald a CNCF ,,CFR” SA -
administratorul infrastructurii publice

vagonul cu seria nr. 31804863701-7



A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Tn conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru
anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare,
impreund cu reprezentantii operatorilor economici implicati, a fost realizatd independent de orice
ancheta judiciara si nu s-a ocupat 1n nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident feroviar
si, dacd este cazul, emiterea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbundtitirea sigurantei
feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in ate scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

La data de 16.11.2024, RRSCF Cluj din cadrul SRCF Cluj, prin fisa de avizare nr.16 a instiintat
despre cazul de lovire a unor elemente ale instalatiilor feroviare (semnale luminoase), de catre o
componentd rabatatd de la incarcatura de pe vagonul nr. 701-7, aflat in compunerea trenului de marfa
nr.56522 016, apartinand DBCR, in timpul circulatiei pe linia II din statia CFR Carei.

Luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se Incadreaza ca incident produs in circulatia
trenurilor, Tn conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct. 1.10 din Regulamentul de investigare,
AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare si numirea investigatorului principal al comisiei
deinvestigare.

Prin Nota nr.1.265/2024 a Directorului General Adjunct, afost desemnat investigatorul principal al
comisiei de investigare, un salariat din cadrul AGIFER, cu atributii si competente in acest sens.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate SRCF Cluj si DBCR conform prevederilor din
Regulamentul de investigare, investigatorul principal, prin Nota nr.1110-4/75/2024, anumit comisiade
investigare, aceasta avand Tn compunere, ca membri, céte un salariat apartindnd celor doua entitati
implicate. Conform prevederilor art. 80 din Regulamentul de investigare, investigatorul principa a
solicitat participarea ca membru Tn comisia de investigare a unui reprezentant a BTM Clu.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pescurt

La data de 16.11.2024, trenul de marfa nr.56522 016 a circulat pe relatia Ciumeghiu - Carei - Zalau
Nord - Dgj Triaj, remorcat cu locomotiva DA 1015.

Trenul a trecut prin statia CFR Carei Tn data de 16.11.2024, la ora 13.56, avand parcurs de trecere
asigurat pe linia I directa. Dupa eliberarea liniei II de cétre tren, IDM de serviciu care era la locul stabilit
Tn PTE pentru supravegherea prin defilare aobservat ca scara semnalului de iesire XIII eraindoita. IDM
a avizat personalul SCB pentru efectuarea verificarilor la instalatiile SCB. In urma verificarilor efectuate
la semnalul luminos de iesire XIII din statia Carei, personalul SCB a constatat urme de lovire a acestui
semnal de catre materialul rulant in miscare.

Avand in vedere datele de circulatie, RRSCF Cluj a dispus verificarea trenului de marfa nr.56522
016 in statia CFR Zaldu Nord, avand in vedere faptul ca, trenul avea prevazuta revizie tehnica tranzit.



La verificarea efectuatd de catre revizorul tehnic de vagoane apartinind DBCR, impreund cu
personal specializat, la echipamentul incarcat pe vagonul nr.701-7 (ultimul in compunerea trenului) a
fost identificata o usa devizitare care s-adeschisin timpul mersului deoarece ii lipsea axul de inzavorare,
iar usa deschisa intrain gabaritul pentru elemente a e instalatiilor feroviare.

Imaginea 1 - Locul producerii incidentului
Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului feroviar o constituie lipsaaxului de inzavorare a usii devizitare
de la echipamentul incarcat pe vagon, deschiderea usii si intrarea acesteia in gabaritul pentru elemente
ale instalatiilor feroviare.

Factorii care au contribuit la producereaincidentului feroviar au fost:
caderea n timpul parcursului a axului de inzavorare care era destinat blocarii pe pozitia inchisa a usii
devizitare de la echipamentul incarcat pe vagon.

Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente

Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitatea n care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa A,
pct.1.10.

Recomandari de siguranta



Comisiade investigare considera ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.
C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

La data de 16.11.2024, trenul de marfa nr.56522 016 in care era atasat vagonul nr.701-7, acirculat
pe relatia Curtici - Ciumeghiu - Zalau Nord - Dg Triaj, remorcat cu locomotiva DA 1015. Trenul de
marfd nr.56522 016 in care era atasat vagonul nr.701-7 a fost format in statia CFR Curtici, circulatia
acestuia fiind aprobata prin telegrama emisd de SRCF Timisoara.

Vagonul nr.701-7 a fost incarcat intr-o tara terta si a fost luat in primire de catre DBCR la frontiera
Curtici, delaun OTF cu sediul intr-o tara terta. La preluareain frontiera Curtici, echipamentul incarcat
pe vagonul nr.701-7 corespundea ca asezare si asigurare conform Indrumdtor de ncdrcare, metoda
5.6.3. A fost verificat la vagonul nr.701-7 modul de asigurare a marfii transportate si a fost constatat ca
nu existau piese care sa intre in gabaritul de libera trecere.

Garnitura trenului de marfa nr.56522 016 a fost verificatd de catre o comisie de masurare a
trasporturilor exceptionale, iar cu ocazia masuratorilor efectuate s-a constatat ca trenul se incadra si
corespundea cu acordurile de circulatie emise, incadrandu-se in gabarit. Ulterior afost verificat modul
de asezare si modul de asigurare a incarcaturii din compunerea trenului, aceasta fiind corespunzatoare.

Trenul de marfa nr.56522 016 a fost expediat din statia CFR Curtici in datade 16.11.2024 ora02:05
si a circulat in conditii bune pana lastatia CFR Valea lui Mihai. Trenul de marfa 56522 016 a plecat in
data de 16.11.2024 ora 13:13 din statia CFR Valea lui Mihai si a circulat pe o distantd de 29,5 km cu
viteza de maxim 70 km/h, dupa care S-a produs o franare de urgenta la inductorul de 2000 Hz care
deservea semnalul de avarie S1 al BAT delaTN - km 749+779 din statia CFR Carei, al carei inductor
de 2000 Hz eraactiv, iar influenta acestuiaafost inregistrata de instalatia [IVMS alocomotivei DA 1015.
Trenul de marfa 56522 016 a stationat in intervalul orar 13:46-13:49, dupa care a circulat cu viteza
maxima de 20 km/h, iar la ora 13:52 aoprit laTN - km 749+779 cu bariera talonata. Laora13:53 trenul
a plecat din linie curenta si a circulat spre statia CFR Carei.

Trenul de marfa nr.56522 016 a trecut prin statia Carei in data de 16.11.2024, la ora 13:56, avand
parcurs de trecere asigurat pe linia II directa. Dupa eliberarea liniei II de catre tren, IDM de serviciu care
era la locul stabilit in PTE pentru supravegherea prin defilare a observat scara semnalului de iesire XIII
indoitd. A avizat personalul SCB pentru efectuarea verificarilor la instalatiile SCB.

Dupa prezentarea personalului SCB 1n statia CFR Carei si verificarea efectuata la instalatia de
semnalizare s-a constatat reperul semnalului de iesire X111 cu urme de lovire, la aprox. 2300-2600 mm
de la NSS si scara semnalului indoitd, care proveneau din interactiunea cu elemente de material rulant
sau incarcatura din compunerea trenurilor in circulatie. Conducerea SRCF Cluj a dispus identificarea
trenurilor care au circulat prin statia CFR Carel in intervalul 13:00 — 15:30.

Avand in vedere datele de circulatie, RRSCF Cluj a dispus verificarea trenului de marfa nr.56522
016 in statia CFR Zalau Nord, avand in vedere faptul ca, trenul avea prevazuta revizie tehnica in tranzit.

In statia CFR Zalau Nord, la verificarea efectuata de citre revizorul tehnic de vagoane apartinand
DBCR, insotit de personal specializat, s-a constatat la echipamentul incarcat pe vagonul nr.701-7
(ultimul Tn compunereatrenului) o usa de vizitare care s-a deschisin timpul mersului deoarecei lipsea
axul de inzavorare, iar usa in stare deschisa intrain gabaritul pentru e emente ale instalatiilor feroviare.
Usa mentionata, era situata pe partea stanga in raport cu sensul de mers al trenului si avea pe ea urme
de vopsea ca urmare a contactului cu un corp din exterior. La solicitarea personalului feroviar, usa
deschisa a fost readusd la pozitia inchis si a fost completatd si Tnzavoratd pe pozitia inchis de catre
personalul specializat.

Dupa aceasta actiune de verificare a trenului, prin nota telefonica nr.57/17.11.2024. RRSCF Cluyj
a dispus verificarea tuturor instalatiilor de semnalizare de pe relatia Ciumeghiu — Zalau Nord, pe care a
circulat trenul nr.56522 016. Urmare a verificarilor efectuate s-amai constatat ca semnalul de avarie S1
de la instalatia SAT km 751+906, amplasat in cap Y al statieci CFR Carei eralovit.



Imaginea 2 — traseul trenului si instalatiile de semnalizare lovite din statia Carei

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

Zona de producere a incidentului este situata pe linii aflate in administrarea SRCF Cluyj si intretinute
de salariatii din cadrul Sectiei L6 Satu Mare.

Instalatiile SCB din statia Carei sunt in administrarea SRCF Cluj si sunt intretinute de salariati din
cadrul Sectiei CT3 Oradea.

Trenul de marfa nr.56522 016, a apartinut OTF DBCR.

Personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare DA 1015, apartinea
OTF DBCR.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva era proprietatea OTF DBCR.

Revizuirea si verificarea pe proces tehnologic a locomotivei implicate a fost efectuata de catre
personal apartinand OTF DBCR.

C. 2.2. Compunerea §i echipamentele trenului
Trenul de marfa nr.56522 016 afost format din 23 vagoane incarcate, 112 osii incarcate, 1590 tone
brute si a avut lungimea de 397 metri.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii
Descrierea traseului caii

Lovirea semnalului XIII si a semnalului de avarie s-a produs pe linie simpla neelectrificata.
Viteza maxima de circulatie pe sectia de circulatie Carei - Sarmdsag era de 60 km/h.

Descrierea suprastructurii caii

Linia II din statia CFR Carel este n aliniament, suprastructura caii ferate este cale cu joante,
alcatuitd din sine tip 49, montate pe traverse de lemn, fixarea tdlpii sinelor de plicile metalice fiind
realizata cu sistemul de prindere indirecta tip K. Prisma de piatrad spartd era completa.




C.2.3.2. Instalatii

Statia CFR Carel este inzestrata cu instalatii de centralizare electrodinamice tip CR3 cu
luminoschema separatd. TN de lakm 7514906 este dotata cu instalatic SAT si cu semnale de avarie,
iar TN delakm 749+790 este dotata cu instalatie BAT si cu semnale de avarie.

C.2.3.3. Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivel LDE clasa BR 232

- locomotiva tip LDE BR 232 (locomotiva diesel electrica)
- constructie: October Revolution Locomotive Factory — Voroshilovgrad URSS;
- puterealocomotivei: 3000 C.P. varianta 16H 26/26;

- lungime peste tampoane: 20.820 mm;

- latime maxima: 2950 mm.

- indltime maxima: 4650 mm;

- ampatamentul locomotivei: 11.980 mm

- greutatea totald (2/3 alimentatd) : 121,2t;

- sarcinapeosie— 20,2 t;

- formulaosiilor — Co’-Co’;

- viteza maxima — 120 Km/h;

- ecartament - 1435 mm;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea Intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare s-a facut prin statiile radio-
telefon, acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Imediat dupa constatarea producerii incidentului feroviar, declangarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor transmise
ntre impiegatul de miscare din statia Carei, electromecanicul SCB ca organ de interventie, conducerea
Districtului SCB Satu Mare si operatorul de circulatie.

Urmare informarilor telefonice, pentru primele constatari, prelevarea de probe §i consemnarea
acestora in procese verbale, in statia Dej Triaj S-au prezentat reprezentanti ai AGIFER, ai Biroului
Transporturi Militare Cluj si a RRSCF Clu;j.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn conformitate cu documentel e transmise de administratorul de infrastructura feroviara si operatorul
de transport feroviar, implicati in producerea accidentului feroviar, valoarea estimativa a pagubelor, la
momentul Tntocmirii prezentului raport, este de 6390.7 lai.

C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Incidentul produs la data de 16.11.2024, in circulatia trenului de marfa nr.56522 016, intre statia
CFR Carei si statia CFR Zalau Nord, prin lovirea si avarierea semnalului de iesire XIII si a semnalului
de avarie Sl de la instalatia SAT km 751+906, amplasat in cap Y al statiei CFR Carel, nu a avut
consecinte asupra traficului feroviar.



C.3.4. Consecintele asupra mediului
In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 16.11.2024, in jurul orei 13:56, in statia CFR Carel, vizibilitatea Tn zona producerii
incidentului a fost bund, cer senin cu temperatura in aer de 5°C. Vizibilitatea indicatiilor semnalelor
luminoase a fost buna, in conformitate cu prevederile reglementarilor specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1.Personalul operatorului de transport, a declarat urmdtoarele:

RTV de serviciu in statia de sosire si formare a trenului din data de 13/14.11.2024, adeclarat ci la
garareatrenului, a efectuat defilarea trenului dupa care a efectuat revizia tehnica la sosire a trenului. Cu
aceastd ocazie a constatat ci incarcitura corespunde ca asezare si asigurare conform Indrumator de
Incarcare, metoda 5.6.3. A verificat |a toate vagoanele din compunerea trenului modul de asigurare a
marfii transportate. A constatat ca erarespectat gabaritul de libera trecere.

RTV deserviciuinturade 14.11.2024, a participat impreuna cu reprezentant CNCFR laverificarea
si masurarea trenului. Cu ocazia masuratorilor efectuate a constatat ca trenul se incadra si corespundea
cu acordurile de circulatie emise, Tncadrandu-se in gabaritul de libera trecere. Ulterior averificat modul
de agezare si modul de asigurare a incarcaturii pe toate vagoanele din compunereatrenului, aceastafiind
corespunzatoare. Datele cu masuratorile efectuate au fost trimise la divizia Trafic Bucuresti in vederea
emiterii aprobadrii de circulatie.

Mecanicul de locomotiva de la locomotiva DA 1015, adeclarat ca la statia CFR Carei s-a produs o
franare de urgentd la un semnal de avarie, cauzata de talonarea barierei de catre un camion. Nu a
constatat alte probleme in statia CFR Carei si a fost avizat despre producerea incidentului numai dupa
sosireain statia CFR Zalau Nord.

C.5.1.2. Personalul administratorului de infrastructura a declarat urmatoarele:

Tn data de 16.11.2024 electromecanicul SCB de ladistrictul SCB Satu Mare — punct de lucru Carei
a fost avizat de catre sef district SCB Satu Mare despre faptul ca semnalul XIII din statia CFR Carel este
lovit.

Personalul SCB s-a deplasat 1a fata locului, iar in urma verificarilor efectuate a constatat reperul
semnalului lovit pe o portiune cuprinsd intre 2300-2600 mm fata de NSS, colierul de prindere a
reperului lipsd, loviturd pe catargul semnalului in zona colierului, scara semnalului indoita si rasucita,
catargul indoit si inclinat spre spate si inspre linia II.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, ca proprietar si administrator
al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivel (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviard, a Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.232/2020 pentru eliberarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de
infrastructurd feroviard din Romdnia, afléndu-se in posesia:

o Autorizatiei de Siguranta cu nr. de identificare AS21003 — prin care Autoritatea de Siguranta
Feroviara Romana din cadrul AFER, confirmd indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia
nationala ~ si  acceptarea  Sistemului de  Management al  Sigurantei  al
administratorului/gestionarului  de infrastructura feroviara s permite acestuia sa



administreze/gestioneze si sd exploateze o infrastructura feroviara acordatd la data de
28.12.2021, cu termen de valabilitate pana la data de 27.12.2026;

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al sigurantei feroviare
cuprindea, in principal:

- Politica CNCF ,,CFR” SA in domeniul Sistemului de Management Integrat Calitate — Mediu -
Sigurantd Feroviar;

- manualul de management;

- obiectivele generale calitative si cantitative ale managementului sigurantei;

- procedurile operationale elaborate/actualizate.

B. Lamomentul producerii incidentului feroviar, Deutsche Bahn Cargo Romaniain calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivel (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Ordonantei de Urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a OMTIC 932/2020
privind masuri pentru aplicarea Regulamentului (UE) 2018/763 al Comisiei din 9 aprilie 2018 de
stabilire a modalitdtilor practice pentru emiterea certificatelor unice de siguranta pentru intreprinderile
feroviare, aflandu-se in posesia:

- licenta pentru efectuarea serviciilor de transport feroviar - Numarul national al licentei:
LTF 20 valabila pana la data de 26.07.2026;

- certificat unic de siguranta — Numarul european de identificare: RO1020200047, valabil
pana la data de 04.08.2025.

C.5.3. Norme si reglementdri. Surse i referinte pentru investigare

- Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

- Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG
nr.117/2010;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007;

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

- Instructiuni privind revizia tehnica si intrefinerea vagoanelor in exploatare nr.250-2005

- Indrumari de incdrcare — Cod de practicd pentru incdrcarea si asigurarea mdrfurilor pe
vagoanele feroviare, Versiunea 01-04-2019

- Ordinul nr.103/2008 privind aprobarea Instrucfiunilor pentru admiterea si expedierea
transporturilor exceptionale pe infrastructura feroviara - nr.328 2008

- Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Roméania;

- Ordinul MT nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea medicala
si psihologica a personalului cu atributii in siguranta ttransporturilor;

Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
— acte, documente, fotografii si schite puse la dispozitie de entitatile implicate;
— fotografii realizate dupa producerea incidentului de catre membrii comisiei de investigare;
— proces verbal de constatare de la vagonul implicat;
— procese verbale de constatare de la locomotiva implicata, pentru verificarea si citirea benzilor de
vitezometru;
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii §i a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii §i instalatii

Instalatiile CED tip CR3 din statia CFR Carei si instalatia SAT km 751+906, se aflau in parametrii
de buna functionare la data producerii incidentului.

Incidentul feroviar a avut ca si consecinta, avarierea semnalului de iesire XIII din statia CFR Carei
si asemnalului de avarie S1 de la instalatia SAT km 751+906, amplasat in cap Y al statiei CFR Carel.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la vagonul nr.701-7seria Samms

Caracteristicile tehnice ale vagonului seria Samms

Imaginea 3 - Vagon seria Samms (model)

Vagon seriaSamms - Vagon plat cu boghiu cu sase roti, cu suporturi, capete de ridicare $i suporturi
pliante, dar fara laterale.
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Imaginea 4 — dimensiuni de gabarit la vagon seria Samms
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- Latimea de incarcare (mm) — 2630 mm

- Inaltimea de incircare (mm) — 1200 mm

- Suprafata utila de incarcare (m2) — 46,0 m 2

- Greutate medie (kg) — 29400 Kg

- Ampatamentul boghiului (mm) — 3400 mm

- Ampatamentul vagonului (mm) — 9500 mm

- Viteza maxima (km/h) — 120 km/h

- Utilizare internationala — TEN-GE

- Razaminimade inscrierein curba (m) — 75 m
- Frana de mana- cu s farafrana de mana

- Tipul defrana- KE-GP-A

- Cupla automat

- Lungimea de incarcare utila (mm) — 15.000 mm

La vagonul nr.701-7 nu au fost constatate neconformitati care ar fi putut influenta producerea
incidentului si nici defectiuni in urma producerii acestuia.

La echipamentul incarcat pe vagonul nr.701-7 a fost gasita o usa de vizitare deschisa care aintrat
in gabaritul de instalatii si care a produs lovirea semnalului de iesire XIII, in statia CFR Carel.
Identificareausii de vizitare deschise s-a facut in statia CFR Zalau Nord, in cadrul procesului de revizie
tehnica in tranzit, de catre RTV si seful detren apartinand DBCR, impreuna cu personalul specializat a
beneficiarului de transport. Personalul specializat a luat masuri de inchidere si asigurare corespunzatoare
ausii de la echipament.

Lirechile
Zavorulul

Imaginea 5 — usa devizitare deschisa si axul de inzavorare lipsa

In data de 17.11.2024, la ora 06:00, dupi gararea trenului nr.56522 016 in statia CFR Dgj Trigj,
reprezentanti ai AGIFER, ai BTM Cluj si ai RRSCF Cluj, au verificat incarcatura de pe vagonul nr.701-
7, fiind constatate si consemnate in procesul verbal nr.1031/17.11.2024 urmatoarele aspecte:

- lamasuratorile efectuate de la NSS pana la partea superioara a usii de vizitare deschise s-a constatat
o inaltime de 2560 mm;
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- peusa devizitare deschisa se observau urme de lovire.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la vagoanele din compunerea trenului
Lavagoanele din compunerea trenului de marfa nr.56522 016, nu s-au semnalat probleme tehnice
care ar fi putut influenta producerea incidentului si nici defectiuni in urma producerii acestuia.

C.5.4.4. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinareainregistrarilor din IVMS, a reiesit faptul ca trenul de marfa nr.56522 016 a plecat
Tn datade 16.11.2024 ora 13:13 din statia CFR Valea lui Mihai si a circulat pe o distanta de 29,5 km cu
viteza de maxim 70 km/h, dupa care a avut loc o fr@nare de urgenta produsa de inductorul de 2000 Hz
delakm 748+514, care era activ. Inductorul mentionat deservea semnalul deavarie S1 al BAT delaTN
- km 749+779 din statia CFR Carel si era activ deoarece bariera era talonata, potrivit declaratiilor facute
de mecanicul de locomotiva.

Trenul de marfa nr.56522 016 a stationat in intervalul orar 13:46-13:49, dupa care a circulat cu
viteza maxima de 20 km/h, iar la ora 13:52 aoprit la TN cu bariera talonata TN - km 749+779.

La ora 13:53 trenul a plecat din linie curenta si a circulat fara oprire cu viteza de maxim 60 km/h
pana la statia CFR Zalau Nord unde agarat laora 15:51.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
Personalul DBCR implicat in producerea incidentului detinea avize de aptitudine medicala si
psihologica in termen, permis, certificat si autorizatii necesare pentru exercitarea functiilor.

C.5.6. Incidente anterioare cu caracter similar
Nu este cazul, nu au mai existat incidente de acest fel.
C.6. Analiza si Concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a infrastructurii feroviare

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii §i
instalatii dupd producerea incidentului, comisia de investigare considera ca starea tehnica a
infrastructurii feroviare nu a influentat producerea incidentului.

C.6.2 Concluzii privind starea tehnica a vagonului implicat

Avand in vedere mentiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire la vagonul
nr.701-7 dupa producerea incidentului, comisia de investigare considera ca starea tehnicd a vagonului
nu a influentat producerea incidentului.

In ceea ce priveste echipamentul incircat pe vagonul nr.701-7, comisia de investigare considera ci
incidentul a fost produs de usa de vizitare deschisa de la echipamentul incéarcat pe vagonul nr.701-7,
care a intrat in gabaritul de instalatii si care a produs lovirea semnalului de iesire XIII, in statia CFR
Carel.

C.6.3. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Lamomentul expedierii trenului de marfa nr.56522 016 din statia CFR Ciumeghiu, usa de vizitare
de laechipamentul incarcat pe vagonul nr.701-7, avea axul de inzavorare amplasat in pozitia normala.

Sub actiunea solicitarilor din exploatare, s-a produs caderea axului de inzavorare, nemaifiind astfel
asigurata mentinerea usii de vizitare in pozitie inchisa.

Ulterior, sub actiunea vibratiilor din exploatare, s-a produs deschiderea usii de vizitare de la
echipamentul incarcat pe vagonul nr.701-7, iar usa deschisa a intrat in gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare si a lovit semnalul de iesire XIII, in statia CFR Carel.
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Avand in vedere cele mentionate anterior, comisia de investigare considera ca starea tehnica a
echipamentului incarcat pe vagonul nr.701-7 a produs incidentul .
C.6.4. Masuri luate de la producerea accidentului

In timpul desfasurarii investigatiei, DBCR a facut o evaluare de risc privitoare la ,,Lipsaelementelor
de Inzavorare de la elementele mobile ale echipamentelor Incarcate pe vagoane™ si a actualizat evidenta
pericolelor, pentru a tine sub control riscul de producere a unor incidente similare in viitor.

C.6.5. Observatii suplimentare

Dupa franarea de urgenta produsa lainductorul de 2000 Hz care deservea semnalul de avarie S1 d
BAT delaTN - km 749+779 din statia CFR Carei, al carei inductor de 2000 Hz era activ, iar influenta
acestuia a fost inregistrata de instalatia IVMS a locomotivei DA 1015, mecanicul de locomotiva a avizat
IDM al statiei CFR Carei si a primit numar de inregistrare din RRLISC. Dupa sosirea in statia CFR
Zalau a trenului de marfa nr.56522 016, mecanicul de locomotiva a predat catre IDM o Avizare scrisa
privind producerea franarii de urgenta din statia CFR Carei.

Pe parcursul procesului de investigare, a reiesit ca personalul CNCFR din statia CFR Carei, a omis
sa faca verificari privind imprejurarile in care s-a produs franarea de urgenta. Totodata, pe parcursul
procesului de investigare, a reiesit ca personalul CNCFR din statia CFR Zaldau Nord a omis sa transmita
catre statia CFR Carei, Avizarea primita de lamecanicul de locomotiva.

Aceste omisiuni nu constituie factori care au condus la producerea incidentului feroviar, Insa sunt
retinute ca neconformitati.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI

D.1. Cauza directa si factorii care au contribuit

Cauza directa aproducerii incidentului feroviar o constituie lipsaaxului de inzavorare al usii de vizitare
de la echipamentul incarcat pe vagon, deschiderea usii si intrarea acesteia in gabaritul pentru elemente
ale instalatiilor feroviare.

Factorii careau contribuit la producereaincidentului feroviar au fost:
caderea in timpul parcursului a axului de inzavorare care era destinat blocdrii pe pozitia inchisa a usii

devizitare de la echipamentul incarcat pe vagon.

D.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente

D.3. Cauzeprimare
Nu au fost identificate cauze primare

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigare considerd ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.
*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana,
administratorului de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA si Biroului Transporturi Militare Clu;j.
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