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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

In conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare §i imbundatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament, Agentia de
Investigare Feroviara Romana — AGIFER asigura investigatorul principal pentru anumite incidente
produse in circulatia trenurilor.

Tn aceste cazuri, actiunea de investigare se desfasoara impreuni cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii
civile, penale sau patrimoniale.

Investigatia are ca obiectiv imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii accidentelor si
incidentelor feroviare, prin determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea
acestui incident feroviar si, dacd este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

Urmare a avizarii Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Craiovadin cadrul Sucursaei
Regionale CF Craiovadin datade 25.11.2024, privind incidentul feroviar produs la aceeasi data, intre Hm
Maldaeni si statia CFR Rosiori Nord, prin spargerea inductorului de 1000/2000 Hz de la semnalul BL24
si lovirea bobinei de joantd, de cétre o piesd provenitd de la automotorul AM 974, care a circulat la
semnalul trenului de calatori Regio nr.9386 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar afost incadrat preliminar caincident
n conformitate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.10 din Regulament, directorul general AGIFER a decis
deschiderea unei actiuni de investigare.

in conformitate cu prevederile art.48, ain.(2) din Regulament, prin Nota nr.l.266/26.11.2024 a
Directorului General Adjunct AGIFER, afost desemnat investigator principa al comisiel de investigare,
un investigator din cadrul acestei institutii.

Dupad consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament,
investigatorul principal, prin decizianr.1110-2/96/2024, a numit membrii comisiei de investigare formata

din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA (SRCF
Craiova) si SNTFC ,,CFR Calatori” SA (SRTFC Craiova).

B.REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt

In data de 25.11.2024, in jurul orei 21:15, mecanicul trenului nr.1836025 a comunicat prin statia Radio
Emisie Receptie (RER), impiegatului de miscare (IDM) din Hm Maldaeni, ca inductorul de 1000/2000 Hz
de la semnalul BL 24, firul II, este spart. Sectiunea izolata XIAD, dintre Hm Mald&eni si statia CFR
Rosiori Nord, fir II, a aparut ocupata pe aparatul de comanda. IDM a avizat operatorul RC de serviciu si
operatorul de latura deranjamente Craiova.

In jurul orei 21:20, s-a prezentat la IDM al Hm Maldaeni, electromecanicul SCB pentru verificarea
sectiunii izolatd XIAD si a inductorului de 1000/2000 Hz al semnalului BL 24.



Urmare a verificarilor efectuate pe teren s-a constatat ca inductorul de 1000/2000 Hz a fost distrus iar
bobina de joanta a fost lovita de catre o piesd metalica desprinsa de la un tren, aceasta gasindu-se la fata
locului, situatia fiind raportata in data de 26.11.2024, in jurul orei 01:13 si incrisa in registrul RLISC.

In urma verificarilor efectuate si a comunicarilor efectuate cu IDM exterior al statiei CFR Rosiori Nord s-
a constatat ca piesa respectiva provine de la automotorul AM 974, care a circulat la semnalul trenului
nr.9386, sosit in statia CFR Rosiori Nord, la ora 19:06, care afost garat la linia nr.20 a statiei.

Trenul de calatori Regio nr.9386 aapartinut operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA
si a fost format din locomotiva EA 348, doud vagoane de clasa si automotorul AM 974, cu numarul de
Tnmatriculare 95 53 9 770 974-7, atasat la semnalul trenului.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionalade Cii Ferate Craiova
(SRCF Craiova), pe sectia de circulatie Craiova - Rosiori Nord, linie dubla electrificata.

Mentenanta automotorului a fost asiguratd de catre operatorul economic Societatea de Reparatii
Locomotive SCRL CFR Brasov SA-Sectia de Reparatii Locomotive Pitesti.

Tn urma producerii incidentul ui, s-au constatat avarii lamaterialul rulant (automotor) si lainstalatiile SCB.
Nu au fost Tnregistrate intarzieri de trenuri.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa aproducerii incidentului a constituit-o pierderea capacitatilor de fixare prin desprinderea
din sudurd, de pe bridele de sustinere, a radiatorului de racire Motor Diesel (MD) a automotorului, fapt
ce aavut caurmare lovirea si spargerea inductorului din cale de 1000/2000Hz, aferent semnalului BL24
si avarierea bobinei de joanta.

Factorii careau contribuit

Existenta unei rupturi vechi de aproximativ 35% din suprafata de prindere prin sudura, pe bridele de
sustinere, a radiatorului de racire MD.

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauza primard a producerii acestui incident o reprezintd absenta unel documentatii adecvate
(desene/schite tehnice avizate AFER) referitoare lamodul de montare si asigurare a radiatoarelor de racire
MD pentru automotoarele seria 900.

Grad de severitate

Avand in vedere modul de producere, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform art.8, Grupa
A, pct.1.10 din Regulament — ,, lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule
feroviare, de cdtre transporturi cu gabarit depasit, de catre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu
partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de cdtre piese sau subansambluri ale vehiculelor
feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule
feroviare”.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile luate de operatorii economici implicati in incident dupa inceperea actiunii de
investigare, comisia considera ca nu mai este necesard emiterea vreunei recomandari de siguranta.



C.RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descriereaincidentului

n data de 25.11.2024 trenurile de cilatori Regio nr.9386 si nr.1836 au circulat pe sectia de circulatie
Caracal-Rosiori Nord, in conditiile de circulatie consemnate in Livretul cu mersul trenurilor Regio pe
Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova editia 2023/2024 (denumit in continuare Livret), - trase
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA — figuranr.1.

Trenul de calatori Regio nr.9386, a fost remorcat cu locomotiva electricd EA 348 si a avut in compunere
doua vagoane de clasa si la semnal legat automotorul AM 974, conform turnusului in vigoare, aplecat din
statia CFR Craiovalaora16:34, a circulat pana la statia CFR Rosiori Nord unde a sosit la ora 19:06. Dupa
dezlegarea de latren, automotorul AM 974, afost garat la linia nr.20, a statiei.
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Figura nr.1 Locul producerii incidentul ui

Laora19:58, pe luminoschema din Hm Maldéeni, a aparut ocupata sectiunea izolata XF1 AD si IDM a
avizat operatorul RC de serviciu si operatorul de la deranjamente Craiova. Acesta la randul sau, a avizat
pe eectromecanicul SCB, care era in consemn la domiciliu, despre deranjamentul produs.
Electromecanicul SCB s-a deplasat la Hm Maldaeni, a gjuns la biroul IDM-ului si a facut inscrierea in
registrul RRLISC, laora 21:15.

La aceeasi ora, in timpul circulatiei trenului nr.1836, intre Hm Maldaeni si statia CFR Rosiori Nord, —
figura nr.1 — mecanicul trenului a observat ca inductorul din cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului
BL24, de pefirul Il, — in partea dreapta a sensului de mers — era distrus/spart — foto nr.1 si a comunicat
acest fapt, prin statia RER, IDM-ului din Hm Maldaeni.
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IDM din Hm Maldaeni a avizat operatorul RC a RRC Craiova. Elecromecanicul SCB s-a deplasat pe
teren, de la semnalul de intrare XF, al Hm, catre semnalul BL24 si a constatat ca bobina de joanta XF1
AD asemnalului PRXF/BL24, eralovita si inductorul din cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL 24,
de pefirul 11, eradistrug/spart, de catre o piesa metalica din compunerea unui tren, care a circulat anterior
pe aceastd sectie si care a fost gasitd pe teren, la aproximativ 1 metru distantd de pozitia initiald a
inductorului din cale.

Tn jurul orei 01:12, electromecanicul SCB, a avizat IDM din Hm Maldieni, care a luat legitura cu IDM
din statia CFR Rosiori Nord si i-a comunicat acest fapt.

Trenul de calatori nr.9386, a sosit in statia CFR Rosiori Nord la ora 19:06, avand la semnal automotorul
AM 974 si IDM dispozitor d statiei CFR Rosiori Nord a dispus dezlegarea acestuia si mutarea la linia 1C
si ulterior gararea acestuia la linia nr.20, fapt care s-a realizat. Mecanicul insotitor al AM 974, s-aprezentat
la IDM al statiei CFR Rosiori Nord, dar nu a comunicat probleme privind starea tehnica a automotorului
remizet.

Linia eurenta Maldaicnhi-Roziori Nard

Inductor cale 1000/2000 Hz BL24

_Sens mers tren calatori nr. 9386 Bobina de joanta

PRY BLZ21 EL2?2 BL23 BL24 CIlgk PRXF
i Fir 11 e = ] e
ol e L
Rosiori Nord Maldaieni
Firl
&l —E i — R & e
PRYF BL11 BL12 BLL3 BL14 FRX

Figura nr.2 Pozitionarea inductorului si a bobinei de joanta lovite



Foto nr.1. Inductorul din cale distrus/spart Foto nr.2 Radiatorul si fragmente din inductorul
din cale gasite la fata locului

Tnjurul orei 02:00, IDM dispozitor al statiei CFR Rosiori Nord, dupi vizualizarea fotografiilor trimise de
electromecanicul SCB si a discutiilor purtate cu revizorul regional SC de specialitate a concluzionat ca
piesa metalica gasita pe teren este un radiator ce apartine unui automotor. L-a trimis pe IDM exterior sa
verifice automotorul AM 974, remizat in statia CFR Rosiori Nord, lalinianr.20. Acesta a constatat lipsa
acestui radiator de racire apa si urme proaspete de rupere din sudura de pe sasiu de pe partea dreapta a
automotorului. De mentionat, ca afost verificat si inductorul situat pe partea dreapta a automotorului si
acestanu era afectat.

1350 ' B9 B 3350

15150

Figura nr.3 Automotor seria 900



Foto nr.3. Brida de prindere dreapta pe Foto nr.4. Brida de prindere stanga pe care a fost
care a fost sudat radiatorul sudat radiatorul

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului feroviar se afla pe raza de activitate a SRCF Craiova sectia de circulatie
Caracal — Rosiori, linie dubla electrificata.

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde a avut loc incidentul feroviar sunt in administrarea CNCF
,CFR” SA-SRCF Craiova. Activitatea de intretinere este efectuata de personal specializat al Districtului
delinii D.3 Rosiori Nord, apartinand Sectiei L.2 Rosiori.

Sectia de circulatie Craiova— Bucuresti (linie dubla electrificatd) este dotata cu instalatii de bloc de linie
automat BLA.

Instalatiile de comunicatii feroviare sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii
SC TELECOMUNICATII CFR SA.

Detinatorul automotorului AM 974 care a produs incidentul este proprietatea operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cilatori” SA care este si entitatea responsabila cu intretinerea.

Locomotiva, trenul, automotorul, personalul de conducere si deservire si respectiv mecanicul insotitor al
automotorului apartin operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori”SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.9386 este un tren Regio si afost compus din locomotiva electrica EA 348 cu numarul
de inmatriculare 95 53 9 609 348-4, doua vagoane de clasa: primul cu nr.5053202492109, al doilea cu
nr.505320492571 si automotorul AM 947 cu numarul de inmatriculare 95539770974-7. Locomotivaafost



condusa si deservita in sistem simplificat, farda mecanic ajutor, de catre personal autorizat si automotorul
a avut insotitor un mecanic de asemenea autorizat.

Trenul aavut 10 osii, tong brut 122 t, tongjul franat automat necesar conform livretului de mers 104 t,
tonajul frénat automat real 131 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frana de mana
conform livretului de mers 9 t, tonajul franat real de mentinere pe loc a trenului real 49 t, lungimea 90 m.

Automotorul care a circulat la semnalul trenului, este dotat cu instalatie de control punctual al vitezei tip
INDUSI, avand montat céte un inductor lafiecare post de conducere. In timpul circulatiei trenului nr.9386
instalatia era izolata in conformitate cu prevederile instructionale in vigoare.

Referitor 1a automotor

Pentru tipul de automotor implicat, SCRL Brasov detine un Certificat de compatibilitate tehnica eliberat
de AFER — Organismul Notificat Feroviar Roman. Conform raportului de incercéri, a fost verificat si
gabaritul static al partilor joase ale vehiculului pe stand precum si gabaritul maxim de constructie al
vehiculului in parcurs, fara observatii.

Conform documentelor puse la dispozitie de SCRL Brasov, radiatorul este montat cu respectarea cotelor
fatd de elementele din cale, cote prevazute in documentatia originald a automotorului si in fisa de
masuratori din specificatia tehnica cod ST 7/2019 avizatd de AFER. Distanta de la marginea inferioard a
radiatorului si ciuperca sinei trebuie sa fie de minim 140 mm.

Conform documentelor puse la dispozitie de SRTFC Craiova se precizeaza ca nu detin desene avizate
AFER referitoare lamodul de montare a radiatoarelor de racire MD pe automotorul AM 974.

Automotorul AM 974 implicat, este inscris in Lista actualizata a vehiculelor feroviare motoare acceptate
Tn cadrul evaluarii pentru eliberarea Certificatului Unic de Siguransa nr.RO 1020210174 operatorului de
transport feroviar Societatea Nationald de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori”- SA, conform
pct.448 din certificat (act nr.1061/1110/18.11.2024 eliberat de ASFR-Serviciul Certificare de Siguranta-
Compartiment Certificare OTF/OTM.)

Caracteristicile tehnice principale:

Ecartament: 1435 mm
Ampatament : 8490 mm
Lungimea intre fetele tampoanelor : 15190 mm
Gabarit de incadrare: STAS 4392-94 (pt.locomotive)
Inaltimea maxima de la nivelul superior al sinei: 3670 mm
Latimea maxima: 3060 mm
Inaltimea maxima a automotorului de la ciuperca sinei: 4650 mm
Diametrul cercului de rulare a bandgjului n stare noua: 1000 mm
Diametrul cercului de rulare cu bandgj uzat: 930mm
Greutatea 1n stare de serviciu fard calatori: 21500 kg
Greutate utila (calatori si bagaje) : 8500 kg
Greutate in stare de serviciu cu calatori: 30000 kg
Greutate franata: - cu frana automata: 19t

- cu frana de mana: 21.5t
Sarcina maxima pe osie: 15000 kg
Viteza maxima Tn regim autopropul sat: 70 km/h
Viteza maximain regim remorcat: 80 km/h
Numarul delocuri pe scaune: 54



Numarul locurilor in picioare: 22

Raza minima de inscriere in curba: 125m
Aparat de legare: STAS 2027 - 85
Aparat de tractiune discontinuu cu carlig de tractiune Tip O: STAS- 2026 - 88
Capacitatea rezervor de combustibil : 2001
2.Motor diesdl:
— Tip motor VOLVO PENTA TAD 720 VE
— Putere nominala: 169 kw
— Turatia nominala: 2100 rot/min
— Turatia mers in gol: 750 rot/min
3.Cutia de viteza
- Tip cutie: - automotor-ALLISON 3060
- Nr. trepte de viteza: -4
4.Atac deosie
- Tip atac: - Mylius 200 cu roti dintate conice §i inversor incorporat
5. Frana
Tip frana - pneumatica tip Knorr cu saboti
Robinet pentru frand automata - ST 60
Numarul osiilor franate -2
Sistemul comenzilor - pneumatic
6. Instalatie de masurare si inregistrare a vitezei, SOFTRONIC
sigurantd, vigilenta si controlul vitezei - IVMS cu INDUSI si DSV
7. Instalatie de radio — telefon mobil: - RTM 9100 VLEM
8. Instalatie de mentinere calda: - tip :WEBASTO Thermo 300
9. Instalatia electrica: -24Vcc

- 2 baterii 12V s 320Ah

Motorul Diesel este de tip VOLVO PENTA TAD 720 VE, supraalimentat, cu racirea intermediara a
aerului de supraalimentare, cu o putere de 169 kW la turatia de 2100 rot/min. Racirea motorului este
realizatd cu 2 grupuri de ricire prevazute fiecare cu un radiator tip 728 (ROMRADIATOARE Brasov)
si un ventilator cu diametrul de 625 mm actionat de un motor hidrostatic. Racirea aerului de
supraalimentare se realizeaza printr-un radiator aer - aer tip 1.542/1 din duminiu (ROMRADIATOARE),
un motor hidrostatic si un ventilator cu diametrul de 460 mm. Functionarea ventilatoarelor este comandata
de la un regulator tip R20 amplasat in instalatia de racire a motorului.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

In zona producerii incidentului, km.105+864, firul I, traseul este aliniament, sina tip 65, prindere
indirecta, traverse de beton T26, declivitate 2,9 %o, rampa Tn sensul de mers al trenului.

C.2.3.2. Instalayii

Inductorul de 1000/2000 Hz avariat face parte din instalatia fixa - echipamentul din cale - a Instalatiei
pentru controlul automat al vitezei trenurilor si autostop tip INDUSI. Acesta se afla pozitionat la o distanta
de circa 6 m (sens de mers Craiova — Rosiori Nord) de semnalul BL24, situat la km 105+864. Acest
inductor avea serianr.400258 si a fost montat in data de 30.01.2024 de catre Sectia CT3 — SCB1 Rosiori.
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C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si IDM din statiile din parcurs s-a facut prin statiile RER,
acestea functionand corespunzator.

C.2.5. Declangarea planului de urgentda feroviar

Imediat dupa producerea incidentului feroviar, declansarea planului de interventie pentru inlaturarea
pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informatiilor precizat in
Regulament, in urma carora la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - SRCF
Craiova, administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA si ai Agentiei de Investigare Feroviard Romana - AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului a fost avariat radiatorul de ricire MD, racordurile cu insertie metalici la
instalatia de racire MD, suportii de prindere ai radiatorului de la automotor, inductorul din cale de
1000/2000 de Hz, aferent semnalului de trecere BL 24 si bobina de joanta.

Valoarea totala a pagubelor transmisa, pana la intocmirea raportului de investigare, a fost de 1939,03 lei
cu TVA.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Caurmare a producerii acestui incident, s-au inregistrat intérzieri de 18 minute la doua trenuri de calatori.

C.4. Circumstante externe
La data si ora producerii incidentului vizibilitatea era buna. Conditiile meteo nu au influentat producerea

incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din declaratia mecanicului care a insotit automotorul AM 974, care a circulat la semnalul trenului
Nnr.9386, se pot retine urmatoarele:

Tn data de 25.11.2024, a fost comandat sa insoteasca automotorul AM 974, care a circulat la semnalul
trenului de calatori nr.9386, pe distanta Craiova— Rosiori Nord si nu a auzit zgomot specific de lovitura
sau de cadere a radiatorului de racire, Tn timpul mersului, pe aceasta distanta.

Dupa sosirea 1n statia CFR Rosiori Nord, S-a efectuat detasarea de la tren si automotorul a fost remizat la
linia nr.20, a statiei. La verificarea tehnica efectuata, nu aobservat lipsaradiatorului de aer delaautomotor
datorita Intunericului.

Ulterior, a aflat de la IDM, ca radiatorul cazut de pe AM 974, a lovit si distrus inductorul din cale de
1000/2000 de Hz, aferent semnalului BL 24.
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Din declaratiile electromecanicului SCB, care s-a deplasat la fata locului si a remediat deranjamentul
produs, se pot retine urmatoarele:

Tn data de 25.11.2024, in jurul orei 20:08, a fost avizat de producerea unui deranjament in Hm Mald3enti,
avand ca urmare ocuparea sectiunii XF-1AD BLA Maldaeni-Rosiori. S-a deplasat cu masina personala la
Hm Maldaeni, la ora 21:15, a facut inscriere in registrul de revizie a liniilor, instalatiilor de siguranta
circulatiei (RRLISC) si s-a deplasat la fata locului unde a efectuat masuratori si verificari. S-a deplasat, pe
jos, de la semnalul de intrare XE al Hm Maldaeni catre semnalul BL24 si a constatat ca, cutiade borne a
bobinei de joanta erasparta, cablu releu erasmuls din cutia de borne si inductorul de 1000/2000 de Hz, a
semnalului de trecere BL 24 era distrus prin lovire de un corp metalic identificat la o distanta de un metru
de locul unde a fost amplasat inductorul din cale. Acest corp metalic semana cu un radiator. A remediat
deranjamentul prin Tnlocuireainductorului din cale cu cel depefirul | (inchispentru lucrari L) si montarea
firelor releului sectiunii izolate. A efectuat probe si masuratori la sectiunea izolatd si inductor, care au
corespuns. A luat legatura cu IDM al Hm Maldéeni si s-a deplasat la biroul de miscare, unde a facut
inscrierile corespunzitoare, n registrul RRLISC, la ora 01:15. A luat legatura cu tura deranjamente
Craiova si a comunicat cauza producerii deranjamentului. Urmare a analizarii deranjamentului conducerea
sectiei CT3 Rosiori a dispus ridicarea corpului metalic de la fata locului, transportarea si depozitarea
acestuia la sediul districtului SCB Rosiori. A aflat ulterior ca acel corp metalic era un radiator ce apartinea
automotorului AM 974.

Din declaratiile |DM dispozitor al statiei CFR Rosiori Nord, se pot retine urmatoarele:

n datade 25.11.2024, laora19:06, dupi sosirea trenului de calatori nr.9386, avand la semnal automotorul
AM 974, acesta a fost dezlegat si garat la linia nr.20, a statiei. Mecanicul insotitor, la prezentarea, cu foaia
de parcurslalDM, nu a comunicat nimic referitor la starea tehnici a AM 974, dupa remizarea acestuia. In
jurul orei 01:13, la verificarea pe teren a sectiunii XF-1AD, a Hm Maldaeni de catre electromecanicul
SCB, acesta a gasit o piesa metalica. A trimis pe IDM exterior, pe teren, la linia nr.20, sa verifice daca
automotorul prezinta piese lipsa la exterior. Acesta a constatat, lipsa unei piese metalice de pe partea
laterala fiind observate si urme proaspete de rupere din sudura de pe sasiu. Ulterior, conform fotografiilor
trimise de la fata locului de electromecanicul SCB si a discutiilor purtate cu revizorul regional SC de
specialitate aconcluzionat ca piesa metalica gasita pe teren este un radiator ce apartine automotorului AM
974. A avizat incidentul sefului de statie.

Din declaratiile IDM exterior al statiei CFR Rosiori Nord, se pot retine urmdtoarele:

Tn data de 25.11.2024, dupa gararea la linia nr.20, a statiei, a automotorul AM 974, a fost trimis de catre
IDM dispozitor sd verifice vizual automotorul deoarece exista banuiala ca acesta ar avea o piesd metalica
lipsa. A constatat lipsa unei piese metalice, de pe partea laterala drepta a automotorului, fiind observate si
urme proaspete de rupere din sudura de pe sasiu. A raportat IDM-ului dispozitor cele constatate.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA 1in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei (UE) 2016/798 privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor, infrastructurii si
comunicatiilor nr.232/2020 privind eliberarea autorizatiei de siguranta administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:
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» Autorizatiei de Siguranta cu numarul de identificare AS 21003 valabila de la data de 28.12.2021
pand la data de 27.12.2026, prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména a confirmat
indeplinirea cerintelor stabilite prin legislatia nationald si acceptarea SMS al administratorului de
infrastructura feroviard si permite acestuia sd administreze/gestioneze si sd exploateze o
infrastructura feroviara, in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798/UE privind siguranta feroviara
si cu legislatia nationala aplicabila.

Avand n vedere modul de producere al incidentului si constatarile efectuate, comisia de investigare nu a
considerat ca este necesar a se verifica aspectele referitoare la SMS.

B. Sistemul de management al sigurantei (SMS) la nivelul operatorului detransport feroviar SNTFC
»CFR Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator de
transport feroviar efectua operatiuni de transport feroviar de calatori in interes public si/sau in interes
propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut. In conformitate cu Certificatul Unic de Siguranta,
nr.RO1020210174, detinut la momentul producerii incidentului, cu valabilitate pentru perioada
10.11.2021-09.11.2026, operatorul feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar de
calatori pe sectia de circulatie unde s-a produs incidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate
in cadrul evaluarii pentru eliberarea Certificatului unic de siguranta. Conform documentelor puse la
dispozitie, automotorul implicat Tn incident, face parte din grupul vehiculelor feroviare acceptate.

Avand Tn vedere modul de producere a incidentului, comisia de investigare a verificat si a concluzionat
ca SNTFC,,CFR Calatori” SA si-a stabilit propriul SMS in conformitate cu cerintele stabilite in Anexa I
din Regulamentul UE nr.762/2018.

Urmare a contractului sectorial de servicii nr.74/16.03.2018 si a acordului cadru nr.54/2017, intre SNTFC
,CFR Calatori” SA-Depoul Pitesti si SC PETROUTILAJ-3DRD SRL Céampina, automotorul seria 900
nr.95 53 9 770974-7, a efectuat o reparatie tip RG, ocazie cu care a fost Tnlocuit si radiatorul racire apa
motor diessl Volvo Penta TAD720VE. In data de 16.04.2018, s-a efectuat predarea-primirea
automotorului conform PV nr.14/277/16.04.202018, precum si cartea vehicului feroviar, declaratia de
conformitate (calitate/garantie) pentru vehicului feroviar, fise de masuratori, proces verbal de proba de
parcurs, instructiuni de exploatare automotor seria 900 echipate cu motor Volvo Penta TAD720VE.

Societatea de Reparatii Locomotive SCRL CFR Brasov SA detine un Certificat de conformitate cu
numarul RO/32/0023/0027, cu termen de valabilitate in perioada 14.09.2023 + 06.06.2026, pentru functia
de intretinere ,,efectuarea intretinerii”.

Urmare a solicitirii de a prezenta documente referitoare la radiator, SRTFC Craiova a precizat, in scris,
cd nu detine desene si schite tehnice atestate AFER, referitoare la modul de montare a radiatorului de
racire MD pe automotorul AM 974.

In Specificatia Tehnica cod ST 8-2004 Revizii Planificate tip RT, R1, R2, RM la automotoare seria 700-
900-1000, la pct.nr.18. Instalatia de racire, preincalzire si mentinere caldi se mentioneaza doar doui
operatiuni_de lucru: revizuirea fard demontare a ventilatoarelor si radiatoarelor respectiv inlocuirea
elementelor de radiatoare defecte.

SNTFC,,CFR Calatori” SA a pus la dispozitie comisiei de investigare, Registrul de evidenta a pericolelor.

Din verificarea acestui registru, a reiesit ca, - in legatura cu producerea incidentului - a fost identificat
urmatorul pericol: in ,,activitatea de circulatie de calatori si manevra”, ,, piese cdzute si interpuse intre sind
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si bandaj ”. Riscul generat de acest pericol a fost identificat ca fiind ,,deraieri de vehicule feroviare din
compunereatrenurilor”.

Pericolul a fost clasificat ca ,,acceptabil”. Principiile de acceptare — coduri de practica — identificate au
fost: Regulamentul pentru circulatia si manevra vehiculelor feroviare nr.005, articolul nr.153, Instructiuni
pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007 art. nr.37-48, Anexanr.4,
Instructia nr.250, cap.Il.

Comisia de investigare considera ca masurile de siguranta — prevederi din codurile de practica — stabilite,
nu puteau fi de natura sa tina sub control pericolul ca un echipament al automotorului sa se desprinda din
sudurd si sa depaseasca gabaritul de libera trecere.

C.5.3. Norme §i reglementdri. Surse §i referinte pentru investigare
Lainvestigareaincidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

norme §i reglementari

¢ Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare, centralizare si bloc (SCB)
nr.351/1988;

e Ordinul nr.17DA/610/1987 — Instructiuni privind functionarea, deservirea si intretinerea dispozitivelor
de siguranta si vigilenta si a instalatiilor de control punctal al vitezei (INDUSI);

e Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviard nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186 din

29.08.2001,

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;

Regulamentul pentru circulatia $i manevra vehiculelor feroviare nr.005;

Instructia nr.250;

Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTCT nr.1482 din 04.08.2006;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei

feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG

nr.117/2010;

e Regulamentul (UE) nr.762/2018 de stabilire a unor metode comune de sigurantd privind cerintele
sistemului de management al sigurantei;

¢ Regulamentul (UE) nr.1078/2012 privind o metoda de sigurantd comuna pentru monitorizarea pe care
trebuie sa o aplice intreprinderile feroviare si administratorii de infrastructurd dupa primirea unui
certificat de sigurantd sau a unei autorizatii de sigurantd, precum si entitatile responsabile cu
intretinerea;

e Regulamentul de punere in aplicare (UE) al Comisiei nr.402/2013privind metoda de sigurantd comuna
pentru evaluarea si aprecierea riscurilor.

surse §i referinte

e declaratiile personalului de locomotiva care a remorcat trenurile implicate in producerea si constatatrea
incidentului feroviar;

o fotografii efectuate lalocul producerii incidentului si la automotor in unitatea specializata;

e procese verbale de constatare tehnica pentru infrastructura feroviard, materialul rulant si cel pentru
verificarea si citirea benzii de vitezometru.
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C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

S-au verificat pe teren inductorii din cale de pe partea dreaptd a sensului de mers a trenului (partea cu
inductorul lovit), de la semnalul de intrare XE al Hm Maldaeni catre semnalul BL24 - pana la locul
distrugerii inductorului din cale si s-a constatat ca dispozitivele de protectie si ceilalti inductori nu
prezentau urme de lovire sau frecare.

C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Constatari efectuate in unitatea specializatd

In data de 26.11.2024, in statia CFR Rosiori Nord, la automotorul AM 974, aflat la linia nr.20, s-au
constatat urmatoarele:

radiatorul de racire MD de la postul de conducere nr.1 era lipsa din partea de fixare prin sudurd;
copexul de protectie al cablului alimentare baterii acumulator deteriorat mecanic (spart);

racorduri cu insertie metalica la instalatia de racire MD care intra si ies din radiator retezate;

cele doua (2) bride de sustinere radiator si prinse prin sudura prezentau rupturd noua 65%;

doza electrica din care se alimenteaza ventilatorul desprinsa din suport;

inductor PC I, pozitionat prin constructie in fata radiatorului de racire MD, nu prezenta urme de
lovire;

» galeria de esapare MD, prezenta urme de lovire, era deformata.

VVVVVY

La radiatorul de racire MD, gésit pe teren si transportat in incinta districtului SCB, s-au constatat
urmatoarele:
» partea de sustinere prin sudura a radiatorului prezenta ruptura noud 65% pe toata suprafata-foto nr.5;
» rama metalica a radiatorului era deformata n urma unei lovituri la parte partea de jos;
» sita protectie radiator deformata;
» racorduri cu insertie metalica prinse pe radiator retezate-foto nr.6;
» carcasa metalica de protectie a ventilatorului lovita si deformata.

Constatari efectuate in unitatea specializata

In data de 29.11.2024, in Revizia de vagoane Craiova, la automotorul AM 974, s-au efectuat urmatoarele
constatari tehnice:

» cele doua bride de sustinere a radiatorului de racire, formate din platbande, asamblate nedemomtabil
prin sudura, prezentau rupturd noua 65%;

» constructiv prinderea radiatorului pe suportii de platbanda se afla in exterior la o distantd masurata
in plan orizontal de 440 mm fatd de nivelul ciupercii sinei;

» distanta, in plan vertical, dintre partea inferioara a radiatorului si ciuperca sinei este de 150 mm,;

» brida de prindere a radiatorului, din partea stdnga, prezenta o indoitura de aproximativ 10 mm la
partea de prindere superioara;

» inductorul de pe automor era montat corespunzator, la o inaltime de 150 mm fata de ciuperca sinei
si nu prezenta urme de lovire;
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Foto nr.6 Locul unde nu a avut prindere prin sudura  Foto nr.7 Locul corespondent fara prindere
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Foto nr.8 Automotorul AM 974

Referitor la mentenanta automotorului

Pentru efectuarea reviziilor planificate la vehiculele feroviare motoare pe care le detine, SNTFC ,,CFR
Calatori” SA arefincheiat cu Societatea de Reparatii Locomotive CFR SCRL Brasov SA, un Contract de
efectuarea intretinerii in sectiile de reparatii si punctele de lucru ae acestora (Depoul Pitesti — Sectia
Pitesti).

Automotorul implicat in incident afost fabricat Th anul 1938, de catre Malaxa Arad.

Urmare a contractului sectorial de servicii nr.74/16.03.2018 si a acordului cadru nr.54/2017, intre SNTFC
,CFR Calatori” SA-Depoul Pitesti si SC PETROUTILAJ-3DRD SRL Campina, automotorul seria 900
nr.95 53 9 770974-7, a efectuat o reparatie tip RG, ocazie cu care a fost inlocuit si radiatorul racire apa
motor diesel Volvo Penta TAD720VE.

n data de 16.04.2018, s-a efectuat predarea-primirea automotorului conform PV nr.14/277/16.04.2018,
precum si cartea vehicului feroviar, declaratia de conformitate (calitate/garantie) pentru vehiculul feroviar,

fise de masuratori, proces verbal de proba de parcurs, instructiuni de exploatare automotor seria 900
echipate cu motor Volvo Penta TAD720VE.

Ultima revizie planificata anterior producerii incidentului a fost efectuata in data de 04.11.2024, la Depoul
Pitesti si a fost de tip RT.

Conform Comenzii de Lucru Unificata, referitor la instalatia de racire s-au efectuat verificari farad
demontare a ventilatoarelor si radiatoarelor si nu s-au constatat nereguli.
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Comisia de investigare a stabilit ca, la verificarea vizuald, aceastd desprindere din sudura nu putea fi
identificata.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din analiza si interpretarea inregistrarilor corespunzatoare memoriei IVMS a locomotivei EA 348, a reiesit
faptul ca trenul nr.9386, a circulat in conditiile din Livret pe distanta Mihaesti - Maldaeni-Rosiori Nord,
cu respectarea vitezelor de circulatie si a orelor de sosire/plecare din statiile din parcurs.

C.5.5. Interfata om-masinda-organizatie

Automotorul fiind legat la semnalul trenului a avut, in cabina de conducere ca insotitor un mecanic de
locomotiva. Mecanicul de locomotiva detinea competentele necesare indeplinirii atributiilor de conducere
si deservire in sistem simplificat, fara mecanic ajutor, a automotorului.

Acesta nu a observat, de la plecarea din statia CFR Craiova pana la locul unde afost lovit inductorul din
cale, niciun obiect care sa fi patruns in gabaritul de libera trecere.

In statia CFR Rosiori Nord, dupa remizarea automotorului la linia nr.20, mecanicul de locomotiva insotitor
nu a constatat lipsuri sau ate nereguli la acesta.

C.6. Analiza si concluzii

Tn data de 25.11.2024, trenul de calitori Regio nr.9386, a avut in compunere doui vagoane de clasi si la
semnal legat automotorul AM 974, conform turnusului in vigoare si acirculat pe relatia Craiova— Rosiori
Nord, in conditiile consemnate in Livret - trasa apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

Dupa plecarea din statia de formare, trenul a circulat in bune conditii de siguranta circulatiei — fara
existenta vreunui obstacol in gabaritul de libera trecere - pana la statia finala din parcurs.

Trenul de calatori Regio nr.9386, a circulat pana la statia CFR Rosiori Nord unde a sosit la ora 19:06.
Dupa dezlegarea de la tren, automotorul AM 974, a fost garat lalinia nr.20, a statiei.

La ora 21:15,in timpul circulatiei trenului nr.1836, intre Hm Malddeni si statia CFR Rosiori Nord,
mecanicul trenului a observat ca inductorul din cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului BL24, de pe firul
[1, eradistrus/spart si a comunicat acest fapt, prin statia RER, IDM-ului din Hm Maldéaeni, fapt confirmat
de electromecanicul SCB prezent la fata locului care a gasit cazut si iesit din gabarit un radiator.

Ulterior, in jurul orei 02:00, IDM exterior a verificat automotorul AM 974, remizat in statia CFR Rosiori
Nord, la linia nr.20 si a constatat lipsa unui radiator de racire apa.

Comisia a stabilit ca, prinderea radiatorului fiind ineficienta (ruptura veche 35%), in timp datoritad
trepidatiilor si vibratiilor aparute, acesta s-a desprins din sudura de pe brida de sustinere din fata (sens de
mers) (dreapta pozitionatd la automotor) a coborét treptat a lovit si spart inductorul din cale, a lovit si
bobina de joanta fapt ce a condus si la desprinderea din sudura de pe brida de sustinere din spate (sens de
mers).

In final, Tn urma impactului, radiatorul desprins a cazut pe partea dreaptd, in afara gabaritului ciii, Tn
vegetatie.

C.7. Cauzele producerii incidentului
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C.7.1. Cauza directa

Cauza directa aproducerii incidentului a constituit-o pierderea capacitatilor de fixare prin desprinderea
din sudura, de pe bridele de sustinere, a radiatorului de racire Motor Diesel (MD) al automotorului, fapt
ce aavut ca urmare lovirea si spargerea inductorului din cale de 1000/2000Hz, aferent semnalului BL24
si avarierea bobinei de joanta.

Factorii care au contribuit

Existenta unei rupturi vechi de aproximativ 35% din suprafata de prindere prin sudura, pe bridele de
sustinere, a radiatorului de racire MD.

Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

Cauza primard a producerii acestui incident o reprezintd absenta unei documentatii adecvate
(desene/schite tehnice avizate AFER) referitoare la modul de montare si asigurare a radiatoarelor de racire
MD pentru automotoarele seria 900.

D. MASURI LUATE

Dupa inceperea actiunii de investigare operatorul de transport SRTFC Craiovaadispus Reviziei Vagoane
Craiova, Reviziei Vagoane Piatra Olt si Depoului Pitesti punerea in aplicare a unui Plan de Masuri privind
verificarile ce trebuie efectuate la automotoarele de tipul celui implicat in incident in ceea ce priveste
modul de fixare a radiatorului de la instalatia de racire MD si a celorlalte subansambluri fixate prin sudura,
precum si alte masuri:

v’ verificarea cu deosebita atentie, cu ocaziareviziilor intermediare si atuturor reviziilor planificate,
a modului de fixare a radiatorului de la instalatia de racire MD si a celorlalte subansambluri fixate
prin sudura;

v' verificarea tuturor automotoarelor, sosite dupa remorcarea trenurilor de calator, prin introducerea
pe canalele de revizie, a partilor de sustinere prin sudura a radiatorului, luindu-se masuri de
prindere corespunzatoare prin sudura, daca este cazul;

v' respectareaintocmai a prevederilor Specificatiilor Tehnice ST7/2019 si ST8/2004;

v" personalul de locomotiva si automotor va fi reinstruit, prin Scoala Personalului, sa verifice starea
tehnica a locomotivelor si automotoarelor, la luarea in primire a acestora, in unitatile de tractiune
si in statiile de formare a trenurilor, a tuturor subansamblelor si in mod special la partea de
sigurantd feroviara.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile luate de operatorii economici implicati Tn incident dupa inceperea actiunii
de investigare, comisia considera ca nu mai este necesara emiterea Vreunel recomandari de siguranta.

*

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana,
Compania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti si operatorul de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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