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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintd date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviara, rezultate Tn urma activitatii de investigare desfisuratd de comisia numita de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui accident
feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si ale
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structurd juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviara, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fata de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredingate.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea recomandari de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecintd, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si Tmbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara-denumiti in
continuare Legea privind siguranta feroviara-,precum si a Regulamentului de investigare a
accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010-denumit in
continuare Regulament de investigare, Agentia de Investigare Feroviara Romana - denumita in
continuare AGIFER-desfasoara actiuni de investigare al caror obiectiv il constituie imbunatatirea
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

La data constatarii, evenimentul a fost incadrat preliminar ca incident, conform prevederilor
art.8, grupa A.1.8. ,,depdsirea de catre trenuri a marcii de siguranta in cazul semnalelor de iesire
de grup, fara respectarea prevederilor din reglementarile specifice” din Regulamentul de
investigare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, al.(2) din Legea privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din
Regulamentul de investigare, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare,
AGIFER 1i revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de
investigare pentru stringerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta
in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere fisa de avizare nr.3 din data de 04.01.2019 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat
faptul ca pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, linie simpla nelectrificata, s-a produs un
incident feroviar prin neoprirea intre marcile de siguranta a trenului pe linia nr.II directd din statia
CFR Vladuleni si talonarea macazului schimbatorului de cale nr.4, de catre personalul de
locomotiva care a condus si deservit locomotiva diesel electrica DA 913 care se afla in remorcarea
trenului de marfa nr.51703 apartinand operatorului de transport SNTFM “CFR Marfa” SA, si luand
in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreaza ca incident, in conformitate cu prevederile
art. 8, grupa A.1.8, din Regulamentul de investigare, directorul general al AGIFER a decis deschiderea
unei actiuni de investigare $i numirea comisiei de investigare.

Prin nota nr.1.145 din 04.01.2019, a Directorului General Adjunct, a fost numit investigatorul
principal iar prin decizia nr.1122/4 din data de 09.01.2019 a investigatorului principal, a fost numita
comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SNTFM “CFR Marfa” SA si CNCF
,,CFR” SA.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 04.01.2019, la ora 03.49, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia CFR Vladuleni, trenul de marfa nr.51703, apartinind operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM "CFR MARFA" SA, a avut parcurs de primire in statie cu oprire pe linia nr.IT directs, tren
care nu a oprit intre marcile de siguranta si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.4 pe la calcai

producand ruperea ciocului incuietorii.

Nu au fost inregistrate alte incidente in circulatia trenului de marfa nr.51703 pe distanta Caracal
— Piatra Olt.
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Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri anulate.
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa
Cauza directd a incidentului feroviar (depasirea marcii de siguranta si talonarea macazului)

este eroarea umana aparutd n procesul de conducere al locomotivei de remorcare, manifestat prin
neluarea masurilor de franare corespunzatoare din timp inainte de marca de siguranta, neatentia in
perceperea indicatiilor semafoarelor de intrare si iesire

Factori care au contribuit
e nerespectarea indicatiei semaforului de intrare de catre personalul de locomotiva
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e comunicarea necorespunzitoare, efectuatd de personanul de locomotiva, prin intermediul
instalatiei radiotelefon, cu impiegatul de miscare (IDM) de serviciu din statia CFR Vladuleni;
e luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului de catre mecanicul de locomotiva

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la obligatia
personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, si urmareasca cu atentie indicatia
semnalelor fixe si sd ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(2), cu privire la obligatia personalului de
locomotiva, de a confirma informatiile primite prin radiotelefon, prin repetarea acestora, cu
mentiunea numarului trenului pe care 1l remorca;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(4), cu privire la obligatia personalului de
locomotiva atunci cand prin livret trenul are trecere prin statie, de a lua legatura cu IDM prin
radiotelefon pentru a-i aduce la cunostinta necesitatea opririi $i cauza care a condus la aceasta
situatie;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.72,
alin.(2), unde se mentioneaza ca orice franare a trenului trebuie facuta din timp, cu o scadere de
presiune corespunzatoare pentru a reduce viteza, respectiv oprirea trenului sd fie asigurata
inainte sau la locul stabilit;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.136, alin.1,
referitoare la respectarea stationarii vehicolelor feroviare pe o linie, fara a le pune in pericol pe
cele care circula pe linia vecina.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazutd in Regulamentul de investigare, depasirea de catre trenuri a
vitezelor maxim stabilite pentru categoria de tren respectiva prin ordin de circulatie, se clasificd in
conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare ca incident feroviar conform art. 8,
Grupa A, pct.1.8.

Recomandairi de siguranta

Pe parcursul actiunii de investigare desfasurate, comisia a constatat ca producerea incidntului
feroviar a fost generatd de o eroare in procesul de conducere a locomotivei de catre mecanicul de
locomotiva care nu a respectat intru-totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de locomotiva a fost proceduratd de operatorul de transport feroviar,
fiind totodatd identificate si pericolele care pot genera riscul neludrii in considerare a indicatiei
semnalelor de circulatie, neludrii masurilor corespunzatoare de franare si oprire a trenului, precum si
consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie, dar fard ca aceste riscuri sa fie gestionate Tn mod
corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considera ca nu se impune emiterea unor recomandri
de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 03.01.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova in remiza de
locomotive marfa Piatra Olt in jurul orei 22.30 s-a prezentat pentru intrare in serviciu personal de
locomotiva apartinind SNTFM "CFR MARFA" SA. Dupia verificare la tura remizei personalul de
locomotiva a luat in primire locomotivele diesel electrice DA 913 si DA 1005 apartinand SNTFM
"CFR MARFA" SA din remiza de locomotive marfa Piatra Olt.



Dupa iesirea locomotivelor din remiza de locomotive marfa Piatra Olt in statia CFR Piatra Olt,
trenul de marfa nr.97428 format din locomotivele DA 913, titulara si DA 1005, multiplad (locomotive
izolate) au plecat din statie in data de 03.01.2019, la ora 23.50 si au sosit in statia CFR Caracal in data
de 04.01.2019, la ora 00.52.

In statia CFR Caracal dupa efectuarea manevrei de cuplare a locomotivelor DA 913 + 1005 la
garnitura trenului de marfa nr.51703 si efectuarea probei de continuitate, mecanicul de locomotiva
de la locomotiva titulara DA 913 a trenului de marfa nr.51703 a primit ordin de circulatie seria RCv
17 nr.086811 de la IDM exterior unde au fost mentionate urmatoarele:

e Circulati in conditiile din livret ale trenului 21051

e C(Caracal pleaca ora 03°°

e Circulati cu dubla tractiune

e ATENTIE! Aveti in compunere vagoane incarcate cu marfuri periculoase ,,RID”.

Trenul de marfa nr51703 format din locomotiva DA 913 (locomotiva titulard condusa si
deservita in echipa completd), locomotiva DA 1005 (locomotiva multipld condusa si deservita in
echipa simplificatd) si 24 vagoane incarcate cu azotat, a plecat din statia CFR Caracal la ora 03.05.

La ora 03.00 operatorul de serviciu de la RRC Craiova — DIVIZIA TRAFIC a emis dispozitia
nr.7 confirmata de statia CFR Vladuleni in registrul de dispozitii RC cu nr.2 prin care s-a dispus ca
trenul de marfa nr.51703 sa fie primit in statia CFR Vladuleni la linia nr.II directa, cruce cu trenul
de calatori nr.9061-2 cu primire la linia nr.1 abatuta.

Trenul de marfa nr.51703 a trecut prin halta de miscare Romula cu viteza de 27 km/h la ora
03.25 si a circulat in continuare cu viteze cuprinse intre 10 si 49 km/h (viteza maxima de circulatie
pentru trenul respectiv din livret este de 60 km/h), a trecut de semnalul prevestitor al semaforului de
intrare al statiei CFR Vladuleni care a indicat ,,0 unitate luminoasd de culoare verde spre tren.
LIBER cu viteza stabilita! Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita.”

In continuare trenul de marfa nr.51703 a trecut de semaforul de intrare al statiei CFR Vladuleni
care a avut indicatia ,,0 unitate luminoasd de culoare verde si una galbend, spre tren. Unitatea
luminoasa de culoare verde este in partea de sus a stalpului semaforului, iar unitatea luminoasa de
culoare galbend in partea de mijloc a stalpului. LIBER pe linia directd, cu viteza stabilita.
ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea.”, trenul si-a
continuat mersul, a trecut prin dreptul cladirii de calatori a statiei CFR Vladuleni la ora 03.48 cu
viteza de 30 km/h.

Personalul de locomotiva aflat in conducerea si deservirea locomotivei DA 913 a luat la
cunostintd de indicatia semaforului de intrare al statiei CFR Vladuleni, nu a luat legétura prin statia
radiotelefon cu IDM pentru a obtine informatii privind oprirea trenului in statie, avand in vedere ca
in livretul de mers al trenurilor de marfa este mentionat ca acest tren are trecere prin statia CFR
Vladuleni si nici nu a raspuns la apelurile efectuate de catre IDM.

Trenul de marfa nr.51703 a circulat in continuare cu viteza de 30 km/h pe o distantd de 260
metri, de la 30 km/h viteza trenului a scazut pe un spatiu de 52 metri la 26 km/h, iar pe un spatiu de
26 metri viteza a scazut la 0 (zero) km/h, spatiu in care trenul a depasit marca de sigurantd dintre
liniile nr.1 si nr.IT si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.4 care a fost manipulat si parcurs
asigurat in pozitia ,, — > pentru primirea trenului de calatori nr.9061-2 (Fig.3), locomotiva oprindu-
se cu al 2-lea boghiu in sensul de mers al trenului pe macazul schimbatorului de cale nr.4 (Fig.4).

Mentiondm ca semaforul de iesire din capatul Y al statiei CFR Vladuleni a indicat ,bratul
orizontal, spre dreapta sensului de mers” (indicatie de zi), ,,0 unitate luminoasa de culoare rosie,
spre tren” (indicatie de noapte) —,,OPRESTE fira a depasi semnalul!” (Fig.2).



Semaforul de iesire cu indicatia de zi
"OPRESTE fara a depasi semnalul !"

Fig.2 Semafor iesire capat Y — statia Vladuleni
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Fig.4 Pozitia locomotivei DA 913 pe schimbatorul de cale nr.4

In urma producerii incidentului, in data 04.01.2019, circulatia feroviara intre statiile CFR
Caracal si Piatra Olt nu a fost inchisa si nu au fost anulari de trenuri.

C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F.
Craiova in capatul Y din statia CFR Vladuleni.

Sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt este in administrarea Sucursalei Regionale C.F.
Craiova din cadrul C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinutd de salariatii din cadrul Sectiei L 2
Rosiori si Sectiei L 6 Craiova.

Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe
distanta Strehaia — D.T. Severin sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de
Cai Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul
SCB Piatra Olt.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Cararal — Piatra Olt este in
administrarea C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivele DA 913 si 1005 care a fost in
compunerea trenului de marfa nr.51703 sunt in proprietatta SNTFM “CFR Marfa” SA si este
intretinuta de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Locomotivele DA 913 si 1005 sunt proprietatea operatorului de transport feroviar SNTFM
“CFR Marfa” SA.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de marfa nr.51703 apartin operatorului de
Transport Feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA.



C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.51703 a fost remorcat cu locomotivele diesel electrice DA 913(titulara)
si DA 1005(multipla) care a fost conduse si deservite de mecanic de locomotiva si mecanic ajutor,
respectiv mecanic, apartinind SNTFM “CFR Marfa” SA si a fost compus din 24 vagoane, 96 osii,
cu o lungime de 577 m, avand conform formularului “Aratarea Vagoanelor”:
- tonajul brut 1768 tone,
- tonajul net 1127 tone,
- de franat automat/de mana tonajul necesar 884/213,
- tonajul franat real automat/de mana 1387/220.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii cdii

In zona producerii incidentului suprastructura ciii in statia CFR Vladuleni pe linia nr.II este
alcatuita din sine tip 49 montate pe traverse speciale de beton T 13, prindere indirecta tip K, cale
fara joante, iar schimbatorul de cale nr.4 este tip 49, traverse lemn, prindere indirecta tip K, R =
300, Tg 1/9, deviatie dreapta, ace flexibile.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, statia CFR Caracal si Piatra Olt sunt inzestrate cu
instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR3, halta de miscare Romula si statia CFR
Vladuleni sunt inzestrate cu instalatie tip SBW, iar organizarea circulatiei feroviare se efectueaza
dupa sistemul intelegerii telefonice la interval de statie, pe baza de cale libera.

C.2.3.3. Locomotiva
Caracteristicile tehnice ale locomotivelor diesel electrice DA 913, 1005 sunt urmétoarele:

Ecartament 1435 mm

Lungimea intre tampoane 17000 mm

Latimea cutiei 3000 mm

Inaltimea maxima 4435 mm

Diametrul rotilor 1100 mm
Greutatea totala, incarcatura maxima 117 t

Frana Pneumatica directa si indirecta, frana de mana
Dispozitiv de protectie la patinare

Dispozitiv de siguranta si vigilenta

Tipul motorului Diesel SULZER 12LDA28
Viteza maxima 120 km/h
Tonaj maxim remorcat in palier 2500t

Formula osiilor Co-Co
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C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratda prin
statii radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie
pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in urma producerii acestui incident feroviar este de 485.69 lei

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
in urma incidentului feroviar s-au inregistrat intarzieri de trenuri de marfa si calatori astfel:
- 9061+93 minute;
- 9062/9062-1+78 minute;
- 9402+6 minute;
- 51703+386 minute.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 04.01.2019, in intervalul de timp cuprins intre orele 03:00 si 04:00 (interval in
care s-a produs incidentul), temperatura - 5°C, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, noapte, cer senin.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asiguratd conform prevederilor reglementarilor
specifice 1n vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartinand operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
YCFR Marfa” SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva DA 913 — titulara
care a remorcat trenul de marfa nr.51703 din data 04.01.2019, se pot retine urmatoarele:
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in data de 03.01.2019 a luat in primire la ora 23.00 si a condus locomotiva diesel electrica
DA 913 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.51703.

La luarea 1n primire a locomotivei diesel electrice DA 913 starea tehnica a acesteia a fost
corespunzatoare.

A iesit din remiza de locomotive marfa Piatra Olt cu locomotiva diesel electrica DA 913
cuplata cu locomotiva diesel electrica DA 1005 in statia CFR Piatra Olt.

Au plecat din statia CFR Piatra Olt la ora 23.50' ca tren de marfa nr.97428 (locomotive
izolate — DA 913 + DA 1005) la statia CFR Caracal unde au ajuns la ora 00.52'".

Dupa cuplarea pe garnitura de vagoane si efectuarea probei de frana in statia CFR Caracal
au plecat la ora 03:05'32" ca tren de marfa nr.51703 remorcat de locomotivele DA 913 — titulara
si DA 1005 — multipla in directia Piatra Olt.

A primit ordin de circulatie din statia CFR Caracal in jurul orei 03.04' de la IDM exterior cu
mentiunea ca circula in trasa trenului de marfa nr.21051.

De la plecare din statia CFR Caracal nu au fost probleme in circulatia trenului pana la statia
CFR Vladuleni

Inainte de punerea trenului in miscare in statia CFR Caracal a izolat instalatia de control
automat al vitezei INDUSI deoarece a vazut mentionat in carnetul de bord al locomotivei la date
anterioare ca instalatia a frAnat necomandat si ca sa nu fie franat de instalatie datorita faptului ca
afara a fost zapada a luat aceasta masura.

A trecut de semnalul luminos prevestitor al semaforului de intrare care a avut indicatia ,,0
unitate luminoasad de culoare verde spre tren. LIBER cu viteza stabilitd! Semnalul urméator
este pe liber cu viteza stabilita.”

A trecut de semaforul de intrare al statiei CFR Vladuleni care a avut indicatia ,,0 unitate
luminoasa de culoare verde si una galbena, spre tren. Unitatea luminoasa de culoare verde este
in partea de sus a stalpului semaforului, iar unitatea luminoasad de culoare galbend in partea de
mijloc a stalpului. LIBER pe linia directa, cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semaforul de
iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea”.

A luat la cunostintd la statia CFR Vladuleni de indicatia semaforului de intrare si a
semaforului de iesire care a avut indicatia ,,bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers”
(indicatie de zi), ,,0 unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren” (indicatie de noapte) —
»OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

Nu a primit i nu a auzit nimic la statia radiotelefon de la IDM al statiet CFR Vladuleni
referitor la circulatia trenului de marfa nr.51703 prin statie.

A luat masuri de franare a trenului cu intarziere fapt ce a condus la depasirea marci de
siguranta si talonarea macazului schimbatorului de cale nr.4.

Pana la data de 03/04.01.2019 nu a mai fost in conducerea trenurilor de marfa ca mecanic de
locomotiva pe sectia de circulatiec Caracal — Piatra Olt decat ca mecanic ajutor cu drept de
conducere §i nu a fost insotit la primul drum.
= Din cele declarate de mecanicul ajutor care a deservit locomotiva DA 913 care a remorcat

trenul de marfa nr.51703 din data 04.01.2019, se pot retine urmatoarele:

In data de 03.01.2019 a luat in primire la ora 23.00 si a deservit locomotiva diesel electrica
DA 913 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.51703.

La luarea 1n primire a locomotivei diesel electrice DA 913 starea tehnicd a acesteia a fost
corespunzatoare.

A 1iesit din remiza de locomotive marfa Piatra Olt cu locomotiva diesel electrica DA 913
cuplatd cu locomotiva diesel electrica DA 1005 in statia CFR Piatra Olt.

Au plecat din statia CFR Piatra Olt la ora 23.50' ca tren de marfa nr.97428 (locomotive
izolate — DA 913 + DA 1005) la statia CFR Caracal unde au ajuns la ora 00.52'".

Dupa cuplarea pe garnitura de vagoane si efectuarea probei de frand 1n statia CFR Caracal
au plecat la ora 03:05'32" ca tren de marfa nr.51703 remorcat de locomotivele DA 913 — titulara
si DA 1005 — multipla in directia Piatra Olt.

De la plecare din statia CFR Caracal nu au fost probleme in circulatia trenului pana la statia
CFR Vladuleni
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A trecut de semnalul luminos prevestitor al semaforului de intrare care a avut indicatia ,,0
unitate luminoasa de culoare verde spre tren. LIBER cu viteza stabilita! Semnalul urmator
este pe liber cu viteza stabilita.”

A trecut de semaforul de intrare al statiei CFR Vladuleni care a avut indicatia ,,0 unitate
luminoasa de culoare verde si una galbena, spre tren. Unitatea luminoasd de culoare verde este
in partea de sus a stalpului semaforului, iar unitatea luminoasa de culoare galbena in partea de
mijloc a stalpului. LIBER pe linia directd, cu viteza stabiliti. ATENTIE! Semaforul de
iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea”.

Nu a primit $i nu a auzit nimic la statia radiotelefon de la IDM al statiei CFR Vladuleni
inainte de intrare in statie.

Dupa depasirea semaforului de intrare mecanicul de locomotiva nu a luat nici o masura desi
a luat la cunostinta la intrare in statia CFR Vladuleni de indicatia semaforului de intrare si apoi a
semaforului de iesire care a avut indicatia ,bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers”
(indicatie de zi) —,,OPRESTE fara a depaisi semnalul!”.

Dupa observarea indicatiei semaforului de iesire mecanicul de locomotiva a luat masuri de
franare a trenului cu intarziere si a efectuat o franare rapida.

Dupa observarea indicatiei semaforului de iesire am efectuat tragerea semnalului de alarma
al locomotivei.

Trenul de marfa nr.51703 in drumul de franare a depasit marca de sigurantd dintre liniile
nr.1 si II si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.4 care dadea acces la linia nr.1 cu primul
boghiu in sensul de mers al locomotivei.

Nu a fost nici o discutie prin statia radiotelefon sau alt mijloc de comunicare intre mecanicul
de locomotiva al locomotivei titulare DA 913 si mecanicul de locomotiva al locomotivei
multiple DA 1005.

Dupa ce a luat la cunostinta de indicatia semaforului de intrare al statiet CFR Vladuleni i-a
comunicat mecanicului de locomotiva sa reduca viteza si sa opreasca 1n statie conform indicatiei
semaforului de intrare.
= Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva DA 1005 —

multipla care a remorcat trenul de marfa nr.51703 din data 04.01.2019, se pot retine urmatoarele:

in data de 03.01.2019 a luat in primire la ora 22.45 si a condus locomotiva diesel electrici
DA 1005 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.51703.

La luarea in primire a locomotivei diesel electrice DA 1005 starea tehnica a acesteia a fost
corespunzatoare.

A 1iesit din remiza de locomotive marfa Piatra Olt cu locomotiva diesel electrica DA 913
cuplatd cu locomotiva diesel electrica DA 1005 in statia CFR Piatra Olt.

Au plecat din statia CFR Piatra Olt la ora 23.50' ca tren de marfa nr.97428 (locomotive
izolate — DA 913 + DA 1005) la statia CFR Caracal unde au ajuns la ora 00.52".

Dupa cuplarea pe garnitura de vagoane si efectuarea probei de frana in statia CFR Caracal
au plecat la ora 03:05'32" ca tren de marfa nr.51703 remorcat de locomotivele DA 913 — titulara
s1i DA 1005 — multipla in directia Piatra Olt.

De la plecare din statia CFR Caracal nu au fost probleme in circulatia trenului pana la statia
CFR Vladuleni

Inainte de halta de miscare Romula a auzit prin statia radiotelefon comunicarea ficuta de
catre IDM unde s-a transmis ca trenul de marfa nr.51703 are trecere prin halta de miscare pe
linia directa.

Pana la statia CFR Vladuleni nu s-a efectuat nici o comunicare prin statia radiotelefon cu
IDM al statiei si nici mecanicul locomotivei titulare nu a solicitat prin radiotelefon la IDM nici o
informatie privind oprirea trenului in statie.

S-a luat masuri de franare a trenului, a crezut cd trenul opreste in statie avand controlerul
locomotivei in pozitia “0”, iar dupa oprirea trenului a constatat depasirea marcii de siguranta.
= Din cele declarate de seful de tura care a fost de serviciu in remiza de locomotive marfa

Piatra Olt in data de 03/04.01.2019, se pot retine urmatoarele:

In data de 03/04.01.2019 a efectuat serviciu la indrumarea personalului de locomotiva la

drum in remiza de locomotive marfa Piatra Olt.
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La indrumat pe mecanicul de locomotiva titular pentru prima data in functia de mecanic de
locomotiva.

La intrebarea privind verificarea mecanicului de locomotiva titular la indrumare a raspuns ca
a efectuat verificarea conform atribugiilor ce-i revin din fisa postului si Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201, aprobatd prin Ordinul
Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din 23.11.2006.

La intrebarea cum isi explica ca in data de 03/04.01.2019 mecanicul de locomotiva titular a
fost indrumat si a efectuat functia de locomotiva iar in data de 09.01.2019 a semnat declaratia de
recunoastere a sectiilor de remorcare avand mentionata functia de mecanic ajutor de locomotiva
a raspuns cd “Nu este problema mea”.
= Din cele declarate de mecanicul instructor care are mecanicul de locomotiva titular in

grupa de instruire practica de serviciu, se pot refine urmatoarele:

il are in grupa de instruire practici de serviciu din data de 05.10.2018 pe mecanicul de
locomotiva care a condus locomotiva diesel electrica DA 913 — titulara care s-a aflat in
remorcarea trenului de marfa nr.51703 din data de 04.01.2019.

A cunoscut faptul ca mecanicul de locomotiva va fi indrumat in data de 03/04.01.2019 la
primul drum ca mecanic de locomotiva.

Mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva diesel electrica DA 913 — titulara care s-
a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.51703 din data de 04.01.2019 indeplinea conditiile sa
fie indrumat ca mecanic de locomotiva la inceputul lunii ianuarie 2019

A comunicat sefilor de turd ca mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva diesel
electrica DA 913 — titulara care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.51703 din data de
04.01.2019 sa fie indrumat la primul drum cu mecanic de locomotiva.

Din marturiile personalului apartinind gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au rezultat
urmdtoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de impiegatul de miscare care a fost de serviciu la data de 03/04.01.2019
in statia CFR Vladuleni se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 03/04.01.2019 in statia CFR Vladuleni, pe functia de IDM.

La ora 03.00 a primit dispozitia nr.7 pe care a confirmat-o in registrul de dispozitii RC cu
nr.2 unde s-a dispus de catre operatorul RC ca trenul de marfa nr.51703 sa fie primit la linia nr.11
cu oprire in vederea primirii trenului de calatori nr.9061-2 la linia nr.1.

Dupa primirea dispozitiei de la operatorul RC a efectuat urmatoarele operatii:

- a dat dispozitie pentru (incruciserea) primirea trenului de marfa nr.51703 1a linia nr.ll

directa si primirea trenului de cdlatori nr.9061-2 la linia nr.1 abatuta la posturile de acari

- a verificat linia nr.II pentru intrarea trenului de marfa nr.51703 si linia nr.1 pentru intrarea

trenului de calatori nr.9061-2

- a dat comanda scrisd pentru inchiderea barierei mecanice in vederea primirii trenului de

marfa nr.51703 la linia nr.II la postul de bariera cabina nr.3

- dupa raportarea inchiderii barierei de catre acarul de la cabina nr.3 a efectuat comanda de

intrare la linia nr.1l pentru trenul de marfa nr.51703

- a solicitat prin statia radiotelefon mecanicul de locomotiva de la trenul de marfa nr.51703

dar acesta nu a raspuns la statie

- a iesit pe peronul statiei in vederea defilarii la garare a trenului de marfa nr.51703 la linia

nr.IT directa.

Nu a mentionat in registrul RUCLCM ca mecanicul de locomotiva al trenului de marfa
nr.51703 nu a raspuns la statie la solicitarea efectuatd de catre IDM.

Nu a fost solicitat de catre mecanicul de locomotiva de la trenul de marfa nr.51703 prin
statia radiotelefon privind conditiile de circulatie in statia CFR Vladuleni.

La trecerea prin dreptul biroului de miscare a locomotivei trenului de marfa nr.51703 lumina
in postul de conducere al locomotive DA 913 a fost aprisa si nu a constatat nereguli la defilarea
trenului.

Acarul de la cabina nr.1 a raportat gararea trenului de marfa nr.51703 la linia nr.II directa.

Acarul de la cabina nr.2 I-a avizat ca trenul de marfa nr.51703 a depasit marca de siguranta
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dintre liniile nr.1 si nr.Il, a talonat macazul schimbatorului de cale nr.4 si a rupt ciocul de
asigurare de la incuietoarea —4.

A avizat seful de statie si operatorul RC
= Din cele declarate de acarul de la cabina nr.2 care a fost de serviciu la data de

03/04.01.2019 in statia CFR Vladuleni se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu 1n data de 03/04.01.2019 in statia CFR Vladuleni pe functia de acar la
cabina nr.2.

In jurul orei 03.00 a primit dispozitia nr.8 privind circulatia trenului de marfa suplimentar
nr.51703 cu plecare din statia CFR Caracal la ora 03.10, primire statia CFR Vladuleni la linia
nr.1l direct cruce cu trenul de célatori nr.9061-2 de la Piatra Olt.

La ora 03.15, IDM a dat dispozitie de verificare a liniilor si parcursurilor la linia nr.II pentru
primirea trenului de marfa nr.51703 si la linia nr.1 pentru primirea trenului de calatori nr.9061-2.

A efectuat verificarea liniilor si parcursurilor la linia nr.Il pentru primirea trenului de marfa
nr.51703 si la linia nr.1 pentru primirea trenului de célatori nr.9061-2 si a raportat IDM cd sunt
in regula.

A observat ca trenul de marfa nr.51703 nu opreste, a dat semnale de oprire, iar dupa garare a
constatat cd trenul a depdsit marca de sigurantd dintre linia nr.1 si nr.Il, a talonat macazul
schimbatorului de cale nr.4 si a rupt ciocul de asigurare de la incuietoarea —4.

Semaforul de iesire a avut indicatia,bratul orizontal, spre dreapta sensului de mers”
(indicatie de zi), ,,0 unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren” (indicatie de noapte) —
»OPRESTE fara a depasi semnalul!”.

A mentionat ca semaforul de iesire pe timp de noapte este iluminat permanent.

La discutiile purtate cu mecanicul de locomotiva privitor la depasirea marcii de siguranta
dintre liniile nr.1 si nr.Il apoi talonarea macazului schimbatorului de cale nr.4, mecanicul de
locomotiva de la locomotiva DA 913 — titulara a motivat ca “semnalele au fost pe verde si ca
mergea la statia Piatra Olt si i-a comunicat ca este la primul drum”.

In postul de conducere al locomotivei DA 913 nu au fost decat mecanic de locomotiva si
mecanic ajutor.

Dupa depdsirea marcii de sigurantd dintre liniile nr.1 si nr.Il si talonarea macazului
schimbatorului de cale nr.4 a avizat pe IDM al statiei CFR Vladuleni.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

publice

La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator

al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei

feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate

comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor

nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de

infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

= Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Intrefinerii i exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii i exploatarii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport
La data producerii accidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitate de operator
de transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei

feroviare, in conformitate cu normele legislative in vigoare, si detinea:
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- Certificatului de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120180019, valabil
pana la data de 10.11.2019, emis de Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romand prin care se
confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de
marfa in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

- Certificatului de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220180062, valabil pana
la data de 10.11.2019, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviard pentru a indeplini cerintele specifice
necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

In Certificatul de Sigurantd - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220180062, in
Anexa nr.ll — “Vehicule feroviare cu care operatorul de transport feroviar este autorizat sa efectueze
servicii de transport feroviar pe sectiile de circulatie, liniile de cale ferata, zonele de manevra
feroviara si linii ferate industrial”, pct.1. — “Vehicule feroviare pentru efectuarea de operatiuni de
transport de tip B”, la pozitia 256 a fost mentionata locomotiva diesel electrica DA 913, iar la
pozitia 270 a fost mentionata locomotiva diesel electrica DA 1005.

Din constatarile efectuate asupra activitatii de exploatare feroviard au rezultat neconformitati
care au influentat producerea incidentului, comisia de investigare a verificat procedurile si modul de
aplicare a acestora, prin care operatorul de transport feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a garantat
indeplinirea cerintelor din Anexa Il a Regulamentului (UE) nr.1158/2010 privind o metoda de siguranta
comunda pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta
feroviara referitoare la:

= furnizarea unor programe de formare a personalului si a unor sisteme pentru a garanta
mentinerea competentei profesionale si indeplinirea sarcinilor in mod adecvat - cerinta N;

= identificarea riscurilor asociate operatiunilor feroviare, inclusiv cele care rezultd direct din
activitagile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru si din activitatile altor
organizatii si/sau persoane — cerinta Al.

In vederea realizarii primei cerinte, operatorul de transport feroviar de marfi a elaborat
procedura operationald Mentinerea competentelor profesionale — Cod: PO 02.1. In conformitate cu
acesata procedura, mecanicul de locomotiva aflat in conducerea locomotivei implicate in producerea
incidentului, in anul 2018, a fost apreciat in 100% din cazuri cu ,,calificativul B” in ceea ce priveste
evaluarea nivelului de cunostinte profesionale prin modulele de instruire teoreticad si practica, de
serviciu. Conform Figei individuale de instruire practica de serviciu pe anul 2018 si a foii de percurs
seria 2 Q, nr.6130, la data de 24/25.11.2018, mecanicul de locomotiva a fost insotit de un mecanic
instructor, In conducerea si remorcarea trenului de marfa nr.61702-1, in vederea instruirii si verificarii
practice de serviciu.

Pentru realizarea celei de a doua cerinte, a fost emisa procedura generalda Procedura generala
identificarea pericolului, evaluarea riscului si stabilirea controale — cod: PG 431 — SSO. In cadrul
acestei proceduri, existd procedura operationald Procedurd operationala identificarea si evaluarea
riscurilor asociate sigurantei feroviare — Cod: PO 431 - SMS, unde in anexa Fisa de mdsuri de
prevenire riscuri SMS, Codul: F 431-SMS-2 au fost inregistrate pericolele ,,Nerespectarea indicatiilor
semnalului de intrare sau a semnalelor date de agentul autorizat” si ,,Luarea cu intarziere a masurilor de
oprire a trenului”, carora li s-a asociat nivelul de risc ,,Nedorit” avand drept masurd de prevenire
,,Reinstruirea personalului si intensificarea actiunilor de control ierarhic”

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme §i reglementdari:
= [Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;
= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;
= Regulament de Semnalizare nr. 004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;
16




=  Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Roménia.

=  Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei.

= Ordinul Departamentului Cailor Ferate —Directia de Tractiune si Vagoane nr.17DA/610/1987,;
surse Si referinte:.

= chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;

= rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS de pe locomotiva;

= procesul verbal de citire a inregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva implicata.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, statia CFR Vladuleni este inzestrata cu instalatie
tip SBW, iar la verificarile pe teren s-au constatat urmatoarele:
= la biroul de migcare aparatul de comanda cu sigiliile intacte;
= la cabina nr.2 aparatul de manevra cu sigiliile intacte;
= la verificarea pe teren la schimbatorul de cale nr.4 s-a constatat ciocul rupt la mecanismul
incuietorii “— 4> (Fig.5 si 6)

Acul macazului schimbatorului
de cale nr.4
Ciocul Tncuietorii rupt

\ Axul ciocului incuietorii

Fig.5 Ciocul incuietorii 7 — 4 ”

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
In zona producerii incidentului suprastructura ciii in statia CFR Vladuleni linia nr.II directa
are declivitate 10%o rampa, iar la schimbatorul de cale nr.4 s-au constatat urmatoarele:
= [imbile macazului manevrate de catre locomotiva diesel electrica DA 913 de la dreapta la
stinga in sensul de mers al trenului de marfa nr.51703 — macaz talonat (Fig.6).
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indicatorul pozitiei macazului si contragretatea aparatului de manevrare a macazului
manipulate in urma talonarii macazului de catre locomotiva (Fig.7)
Viteza de circulatie pe schimbatorul de cale nr.4 este de 100 km/h

wSensul desmers al trenului de marfa nr.51703

Ciocul incuietorii
1L} = ‘4..,'_" rupt

S a

AcuI macazului s}m :5! atorulw/

de caIe nr.4 talonat

Boghiul nr.2 al locomoti .vméelilA 913

(.. -

&
-

Fig.7 Aparatul de manevrare al macazului schimbatorului de cale nr.4
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C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia
C.5.4.3.1. La locomotive:

Constatari efectuate la locomotiva diesel electrica DA 913 (locomotiva titulara)

- instalatia de control punctual al vitezei trenului (INDUSI) izolata de catre mecanic fara
mentiune in carnetul de bord (Fig.8);

- instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) izolatd de catre mecanic Cu mentiune in carnetul
de bord;

- frina automata, directa si de mana in stare corespunzatoare;

- robinetul mecanicului KD2 a fost in pozitie de franare;

- compresorul de aer functioneaza normal;

- starea manometrelor de aer buna si verificate metrologic;

- schimbatorul de regim ,,marfa-persoane-rapid” era pe pozitia ,,marfa”;

- statia RTF era in stare buna de functionare;

- instalatia de vitezometru tip IVMS 1in stare buna de functionare si sigilata;

- locomotiva oprita cu boghiul nr.2 in sensul de mers al trenului peste macazul
schimbatorului de cale nr.4.

iy~ aliay
0‘315 "
S0 E FADF G

Fig.8 Sigurantele automate ale instalatiei INDUSI
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Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie de pe locomotiva este o instalatie tip IVMS
cu memorie volatild. Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in procesul verbal
nr.1 TR24/27/2019, emis de depoul marfa Craiova — SNTFM “CFR Marfa” SA astfel:

- locomotiva pleaca cu trenul de marfa nr.51703 din statia CFR Caracal la ora 03:05'32",
viteza creste la 40 km/h intr-un spatiu de 2808 metri;

- de la 40 km/h viteza scade la 23 km/h antr-un spatiu de 624 metri (mecanicul de
locomotiva executa proba de eficacitate), circuld in continuare cu viteze de 26-35-27 km/h
pe un spasiu de 4056 metri, iar cu viteza de 27 km/h la ora 03:24'47" trece prin axa haltei
de miscare Romula;

- circuld in continuare cu viteze de 36-28-49-10-30 km/h pe un spatiu de 10816 metri, iar cu
viteza de 30 km/h trece prin axa statieci CFR Vladuleni la ora 03:47'59" si circula cu
aceasta viteza pe o distantd de 260 metri;

- de la 30 km/h viteza scade la 26 km/h intr-un spatiu de 52 metri iar de la 26 km/h viteza
scade la 0 (zero) km/h intr-un spatiu de 26 metri, trenul oprindu-se la ora 03:48'48";

- pe distanta Caracal — Vladuleni locomotiva a circulat cu instalatia INDUSI izolata.

Loc: 913D 03:4005" 05:14-04" 05:28-33"
Tren: 23690 = —— — ————
Tone: 1986
Osii: 100 E = s = o —— ~
et T R TR e -
22009757
22042741
Diam: 1100 - 110 - - s

Viteza 26 Km/h viteza trenului scade de la 30 la 26 km/h

D ___pe o distantd de 52 metri
Km: 6245+258

Indusi: |zolat

Motorina
Consum: 0.0Kg
Nivel: 0Kg

e UK ) ~ viteza trenului scade de la 26 1a 0 (zero) |
cara: 9.8:1 1

km/h pe o distanta de 52 metri

- Trenul de marfa nr.51703 trece prin

Instalatia de control automat a 2 Statiel VIaduleni ora 03.47:59 \ -
vitezei INDUSI izolata

viteza trenului constantd pe

o distanta de 260 metri
Trenul de marfa nr.51703 se

opregte ora 03.48:48

f i _/\_/
58/6241+670'6241+982'6242+294'6242+606/'6242+918/6243+230'6243+542/6243+854/6244+166/6244+478'6244+790'6245+102/6245+284/6245+388
2000 Hz

1000 Hz £

Atentie ‘B\l

500 Hz

Franare 0

Cursor Data Ora:  Viteza.  Km: Consum: Nivel Viteze: Timp:
1: 04-01-19 03:4831" 30 6245+206 0.0 0 Min:26  Mers:00:01"04"
2 04-01-19 03:49"35" 26 6245+258 00 0 Max:30 Stat:00:00%:00"
1-2 0+052 00 0 Med:28.0 Oprir:0

Fig.9 Diagrama IVMS

Constatari efectuate la locomotiva diesel electrica DA 1005 (locomotiva multipla)

* instalatia de control punctual al vitezei trenului (INDUSI) izolata de catre mecaniC cu
mentiune in carnetul de bord;

* instalatia de sigurantd si vigilentd (DSV) izolatd de cdtre mecanic cu mentiune in
carnetul de bord;

» frana automata, directd si de mana in stare corespunzatoare;

= robinetul mecanicului KD2 a fost in pozitie de franare;

= compresorul de aer functioneaza normal;

= starea manometrelor de aer buna si verificate metrologic;

= schimbatorul de regim ,,marfa-persoane-rapid” era pe pozitia ,,marfa”;
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= statia RTF era in stare buna de functionare;
= instalatia de vitezometru tip IVMS 1in stare buna de functionare si sigilata;

C.5.4.3.2. La vagoane
La verificarea starii tehnice a vagoanelor din compunerea trenului de marfa nr.51703, dupa
producerea incidentului feroviar s-au constatat urmatoarele:
» vagoanele au fost incarcate cu saci de azot;
= vagoanele sunt dotate cu frana automata progresiva cu sarcina de tip KE GP A;
= pozitia robinetelor frontale de aer de la vagoane pe toata lungimea trenului, inclusive cel
de la locomotiva au fost gasite deschise, cu exceptia robinetului frontal de aer de la
ultimul vagon din tren care a fost inchis;
= presiunea aerului in conducta generala a fost de 0 (zero) bari, ca urmare a franarii
rapide;
= vagoanele din compunerea trenului aveau franele automate in actiune, manerele de
actionare a robinetelor de izolare cu alimentator in pozitii corespunzatoare cu exceptia
vagonului nr.37802770777-7 care a avut frina automata izolata;
» schimbatoarele de regim marfa-persoane (G-P) au fost gasite in pozitie corespunzatoare;
» franele de mana (fintuire) in stare buna de functionare;
= |egarea vagoanelor in tren a fost efectuata corespunzator;
» sabotii de frina de la vagoanele din compunerea trenului au fost gasiti complete si de
grosime corespunzatoare;
= procentul de masa franata automat si de mana al trenului a fost asigurat.
La efectuarea probei complete de frand la trenul de marfa nr.51703, proba efectuatd cu
locomotive de remorcare a trenului DA 913, aceasta a corespuns.
Nu s-au semnalat probleme tehnice la vagoanele din compunerea trenului de marfa
nr.51703, care sa favorizeze producerea incidentului.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit in sistem echipd completd (mecanic
locomotiva + mecanic ajutor) locomotiva DA 913, ce a remorcat trenul de marfa nr.51703 din data
de 04.01.2019, mecanicul de locomotiva a efectuat odihna la domiciliu 114 ore, timpul de munca
prestat anterior fiind de 15 ore si 45 minute (conform foi de parcurs seria 2U, nr.0662), depasind
durata serviciului maxim admis cu 3 ore si 45 minute conform prevederilor Ordinului MT nr.256
din 29 martie 2013. Mecanicul ajutor a efectuat odihna la domiciliu 25 ore, timpul de munca prestat
anterior fiind de 5 ore si 25 minute (conform foi de parcurs seria 2Q, nr.6596). Pana la producerea
incidentului feroviar, personalul de locomotiva a efectuat serviciu 4 ore si 48 de minute (conform
foi de parcurs seria 2Q, nr.6707), aceste durate incadrandu-se in limitele admise de prevederile
Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenta asupra incidentului
C.5.5.2.1. Circumstanfe medicale

Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.51703 din data de 04.07120189
detinea avizele medicale si psihologice unde s-a mentionat ca sunt apti din punct de vedere medical
si psihologic.

C.5.5.2.2 Circumstante personale

Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.51703 din data de 04.01.2019, detinea
permise de conducere si autorizatii valabile, dar la data producerii incidentului s-a depistat ca
mecanicul de locomotiva aflat in conducerea locomotivei titulare DA 913 detinea ,,CERTIFICAT
COMPLEMENTAR PENTRU MECANICI DE LOCOMOTIVA” cu numir de identificare atribuit
de angajator MRF022009757, valabil din 21.08.2018 pana in 21.08.2028, cu numar de inregistrare
intern CCCV-V/29/2018, certificat valabil numai pentru serviciu de manevra in complexe feroviare.
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In perioada de investigare si intocmire a raportului Sucursala Marfa Banat Oltenia — Centrul
de Formare Depoul Craiova a prezentat comisiei de investigare un certificat complementar pentru
mecanicul de locomotivd mai sus mentionat care avea numar de identificare atribuit de angajator
MRF022009757, valabil din 21.08.2018 pana in 21.08.2028, cu numar de inregistrare intern
CCCV-V/29/2018, certificat valabil pentru serviciu de manevra in complexe feroviare si pentru
remorcarea trenurilor de marfa pe anumite sectii de circulatie.

Procesul verbal incheiat la data de 18.12.2018 in Depoul Craiova in urma examenului pentru
obtinerea certificatului complementar pentru remorcarea trenurilor de marfa permitea mecanicului
in cauza la data producerii incidentului pe sectia Caracal — Patra Olt s conduca in echipa completa
numai locomotive diesel electrice de 2100 CP aflate in remorcarea trenurilor de marfa.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu
privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate
cu privire la instalatii, se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate
cu privire la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finali a lantului de evenimente:

La data de 04.01.2019, trenul de marfa nr.51703 format din locomotiva DA 913 (locomotiva
titulara condusa i deservitd in echipd completd), locomotiva DA 1005 (locomotivd multipld
condusa si deservita in echipa simplificatd) si 24 vagoane incarcate cu azotat, a plecat din statia
CFR Caracal la ora 03.05, a trecut prin halta de migcare Romula cu viteza de 27 km/h la ora 03.25
si a circulat in continuare cu viteze cuprinse intre 10 si 49 km/h (viteza maxima de circulatie pentru
trenul respectiv din livret este de 60 km/h).

Trenul de marfa nr.51703 a trecut de semnalul prevestitor al semaforului de intrare al statiei
CFR Vladuleni care a indicat ,,0 unitate luminoasad de culoare verde spre tren. LIBER cu viteza
stabilita! Semnalul urmator este pe liber cu viteza stabilita”, a trecut de semaforul de intrare al
statiei CFR Vladuleni care a avut indicatia ,,0 unitate luminoasa de culoare verde si una galbena,
spre tren. Unitatea luminoasa de culoare verde este in partea de sus a stalpului semaforului, iar
unitatea luminoasa de culoare galbena in partea de mijloc a stalpului. LIBER pe linia directi, cu
viteza stabilita. ATENTIE! Semaforul de iesire sau semaforul de parcurs ordona oprirea.”,

Desi personalul de locomotiva aflat in conducerea si deservirea locomotivei DA 913 care a
remorcat trenul de marfa nr.51703 a luat la cunostintd de indicatia semaforului de intrare al statiei
CFR Vladuleni, nu a luat legatura prin statia radiotelefon cu IDM pentru a obtine informatii privind
oprirea trenului in statie, avand in vedere ca in livretul de mers al trenurilor de marfa este mentionat
ca acest tren are trecere prin statia CFR Vladuleni si nici nu a raspuns la apelurile efectuate de catre
IDM.

Dupa depasirea semaforului de intrare al statiei CFR Vladuleni trenul de marfa nr.51703 si-a
continuat mersul, a trecut prin dreptul cladirii de calatori a statiei CFR Vladuleni la ora 03.48 cu
viteza de 30 km/h. a circulat in continuare cu viteza de 30 km/h pe o distanta de 260 metri, de la 30
km/h viteza trenului a scazut pe un spatiu de 52 metri la 26 km/h, iar pe un spatiu de 26 metri viteza
a scazut la 0 (zero) km/h, spatiu in care datoritd neludrii masurilor corespunzatoare de franare a
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trenului de catre mecanicul de locomotiva, trenul a depasit marca de siguranta dintre liniile nr.1 si
nr.Il si a talonat macazul schimbatorului de cale nr.4 care a fost anterior manipulat si parcurs
asigurat in pozitia ,, — > pentru primirea trenului de calatori nr.9061-2, locomotiva oprindu-se cu al
2-lea boghiu in sensul de mers al trenului pe macazul schimbatorului de cale nr.4 fara a depasi
semaforul de iesire al statiei CFR Vladuleni.

C.7. Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a incidentului feroviar (depasirea marcii de sigurantd si talonarea macazului)
este eroarea umana aparutd in procesul de conducere al locomotivei de remorcare, manifestat prin
neluarea masurilor de franare corespunzatoare din timp inainte de marca de siguranta, neatentia in
perceperea indicatiilor semafoarelor de intrare si iesire

Factori care au contribuit

e nerespectarea indicatiei semaforului de intrare de catre personalul de locomotiva

e CcOmunicarea necorespunzatoare, efectuatd de personanul de locomotiva, prin intermediul
instalatiei radiotelefon, cu impiegatul de miscare (IDM) de serviciu din statia CFR Vladuleni;

e luarea cu intarziere a masurilor de franare a trenului de catre mecanicul de locomotiva

C.7.2. Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.127, alin.(1), lit.a) si art.127, alin.(2) cu privire la obligatia
personalului de locomotiva ca, in remorcarea trenului, sa urmareasca cu atentie indicatia
semnalelor fixe si sd ia masurile impuse de observatiile efectuate in timpul parcursului;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(2), cu privire la obligatia personalului de
locomotiva, de a confirma informatiile primite prin radiotelefon, prin repetarea acestora, cu
mentiunea numarului trenului pe care il remorca;

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.136, alin.(4), cu privire la obligatia personalului de
locomotiva atunci cand prin livret trenul are trecere prin statie, de a lua legatura cu IDM prin
radiotelefon pentru a-i aduce la cunostinta necesitatea opririi §i cauza care a condus la aceasta
situatie;

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, art.72,
alin.(2), unde se mentioneaza ca orice franare a trenului trebuie facuta din timp, cu o scadere de
presiune corespunzdtoare pentru a reduce viteza, respectiv oprirea trenului sd fie asigurata
inainte sau la locul stabilit.

e nerespectarea prevederilor din Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.136, alin.1,
referitoare la respectarea stationarii vehicolelor feroviare pe o linie, fara a le pune in pericol pe
cele care circuld pe linia vecind;

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara
relevanta asupra cauzelor producerii incidentului astfel:

1. Depasirea serviciului maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce
si/sau deserveste locomotive in sistem echipa completd cu 3 ore si 45 minute conform foi de parcurs
seria 2U, nr.0662 din data de 29/30.12.2018 la trenurile de marfa, convoaie de manevra si manevra
nr.23689, 23680, CM 5, 99998 si CM 2, cu locomotiva diesel electrica DA 913. Nerespectarea
Art.2, pct. b) din Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu
maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romaénia.
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2. La data producerii incidentului s-a depistat ca mecanicul de locomotiva aflat in conducerea
locomotivei titulare DA 913 detinea ,,CERTIFICAT COMPLEMENTAR PENTRU MECANICI
DE LOCOMOTIVA” cu numir de identificare atribuit de angajator MRF022009757, valabil din
21.08.2018 pana in 21.08.2028, cu numar de inregistrare intern CCCV-V/29/2018, certificat valabil
numai pentru serviciu de manevra in complexe feroviare.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

In perioada de investigare si intocmire a raportului Sucursala Marfa Banat Oltenia — Centrul
de Formare Depoul Craiova a prezentat comisiei de investigare un certificat complementar nou
pentru mecanicul de locomotiva mai sus, certificat valabil pentru serviciu de manevra in complexe
feroviare si pentru remorcarea trenurilor de marfa pe anumite sectii de circulatie, certificat
eliberat in urma procesului verbal incheiat in Depoul Craiova in urma examenului pentru obtinerea
competentei suplimentare pentru remorcarea trenurilor de marfa pe anumite sectii de circulatie care
fost intocmit in data de 18.12.2018.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare

publice C.N.C.F. “CFR* S.A., operatorului de transport feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA si
Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romana.
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