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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numita de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviarda Roméana — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui
accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare gi imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport CU metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si
ale Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara modificata prin OUG 73/2019 privind siguranta
feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fata de orice structuri juridica,
autoritate de reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport
feroviar, precum si fata de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea recomandari de sigurantd necesare pentru imbundtatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, modificata prin
OUG 73/2019 privind siguranta feroviara,denumita in continuare Legea privind siguranfa feroviard,
precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbundtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG nr. 117/2010 - denumit in continuare Regulament de investigare, Agentia
de Investigare Feroviara Roména - denumitd in continuare AGIFER - desfasoara actiuni de
investigare al caror obiectiv il constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor
si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, al.(2) din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviard modificatd prin
OUG 73/2019 privind siguranta feroviard, coroborat cu art.48 din Regulamentul de investigare, in
cazul producerii anumitor accidente sau incidente feroviare, AGIFER 1i revine obligatia de a
deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si
daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente/incidente
similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

AGIFER a fost avizat la data de 07.03.2019 de catre Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj despre depasirea vitezei maxime pe restrictia de
vitezd de 20 km/h prevazuta la pagina 25, linia 422, pozitia 1 din Buletinul de avizare a restrictiilor
Cluj (B.A.R. Cluj) decada 21 — 28 Februarie 2019, de la km 2+980 la km 4+250 pe distanta Valea
Viseului — Leordina, inregistrata in circulatia trenului de célatori nr. 4650 apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA -RTFC Cluj, din data de 23.02.2019.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8,
pct.1.9 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre AGIFER a
investigatorului principal, conform prevederilor art.48 alin.(2) din acelasi act normativ.

Prin nota nr. 1.150/2019, a Directorului General Adjunct al AGIFER, a fost numit
investigatorul principal iar prin nota nr.1124/19/2019 a investigatorului principal, a fost numita
comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SNTFC ,,CFR Calatori” SA si CNCF
,»CFR” SA.

B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Descriere pe scurt

La data de 23.02.2019, pe sectia de circulatie Sighetu Marmatiei — Salva (linie simpla,
neelectrificata), la trecerea trenului de calatori regio nr.4650, peste restrictia de viteza de 20 km/h de
la km 2+980 la km 4+250 dintre statia Valea Viseului — Hm Leordina, a fost depasita viteza maxima
admisa de 20 km/h, cu viteze de pana la 43 km/h.

In continuare trenul a circulat conform livretului de mers pana la statia finala.



Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj
intre statia Valea Viseului si Hm Leordina.
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Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin

lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea
vitezei maxime peste restrictia de viteza de 20 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor

(B.AR).

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in

transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3) si alin. (4) privind respectarea dispozitiilor inscrise in
B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai mica decat cea ordonata.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate a incidentului



Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulament, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.9.

Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite SNTFC ,,CFR Calatori” SA, CNCF ,,CFR”
SA si Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 06.03.2019, cu ocazia citirii inregistrarilor instalatiei de vitezometru a locomotivei
DA 1400 care a remorcat trenul de calatori nr.4650, condus si deservit de personal de locomotiva
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Cluj, s-au constatat urmatoarele :

la data de 23.02.2019, pe sectia de circulatie Sighetu Marmatiei — Salva (linie simpla,
neelectrificata), la trecerea peste restrictia de viteza de 20 km/h prevazuta in B.A.R. la pagina 25,
linia 422, pozitia 1 din Buletinul de avizare a restrictiilor Cluj (B.A.R. Cluj) decada 21 — 28
Februarie 2019, de la km 2+980 la km 4+250 dintre statia Valea Viseului — Hm Leordina, a fost
depasita viteza maxima admisa de 20 km/h, cu viteze de pana la 43 km/h.

In urma avizarii si desfasurarii investigatiei pentru acest incident, a reiesit ca faptele s-au
desfasurat dupa cum este prezentat in continuare.

La data de 23.02.2019, la ora 07 :25 trenul de calatori regio nr.4650 a fost expediat din statia
CFR Sighetu-Marmatiei in directia Viseul de Jos . Trenul a fost condus si deservit de personal de
locomotiva compus din mecanic de locomotiva titular in sistem simplificat.

Trenul a circulat conform livretului de mers cu respectarea opririlor si a vitezelor maxime
admise pana la statia Valea Viseului, unde a oprit la ora 8:37.

In continuare, trenul regio nr.4650 a fost expediat din statia Valea Viseului la ora 8 :41 citre
statia Viseul de Jos, viteza trenului sporind pana la 48 km/h, dupa care la ora 8 :47 , viteza trenului s-
a redus pana la 15 km/h deoarece a fost intalnita restrictia de viteza de 20km/h, situata la pozitia
kilometrica 2+980 - :- 4+250, restrictie care are o lungime de 1270m.

Astfel, in parcursul sau, trenul a intalnit paleta cu fata galbena cu dungi negre in diagonala
spre tren, care indica inceputul de restrictie si indicatorul cu cifre de 20 km/h montat pe paleta care
indica viteza redusa ordonata si in consecinta mecanicul de locomotiva a luat masuri de reducere a
vitezei la mai putin de 20 km/h, circuland pe o distanta de 100 metri cu viteza intre 15-20 km/h.

Trenul a respectat insa viteza ordonata de 20 km/h numai pe primii 100 m ai restrictiei, apoi
viteza a sporit pana la 43 km/h. Trenul a circulat astfel 1170 m cu viteze mai mari decat viteza
maxim admisa de 20 km/h.

Valoarea maxima a vitezei de 43 km/h cu care trenul a circulat pe zona cu restrictie de viteza
situata de la km.2+980 la 4+250, a fost identificata prin citirea inregistrarilor din instalatia de
vitezometru tip IVMS cu memorie nevolatila a locomotivei DA 1400, apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA -SRTFC Cluj-Depoul Satu-Mare si sunt consemnate in Procesul verbal nr.
CJ.T1/7.6/1044/06.03.2019 intocmit de Depoul Cluj-Napoca.

Pe distanta de la km 2+980 la 4+250, viteza maxima admisa de circulatie este de 20 km/h, in
conformitate cu prevederile de la pozitia 2, pagina 81,Linia 422 Salva —Sighetu-Marmatiei din
Buletinul de avizare a restrictiilor(B.A.R.) valabil de la 21.02 — 28.02.2019.



Fig. 2 — paleta cu fata galbena cu dungi negre in diagonala

Dupa parcurgerea in conditiile mentionate a restrictiei de viteza, trenul de célatori regio
nr.4650 a circulat conform livretului de mers cu respectarea opririlor si a vitezelor maxime admise
pana la statia Viseul de Jos, unde a oprit la ora 9:36.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Cluj, sectia de
circulatie Sighetu Marmatiei - Salva, iar intre statia CFR Valea Viseului si Hm Leordina linia este
simpla neelectrificata.

Sectia de circulatie Sighetu Marmatiei - Salva este in administrarea CNCF ,,CFR” SA,
Sucursala Regionala CF Cluj si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 9 Sighetu Marmatiei.

Locomotiva DA 1400, aflatd in remorcarea trenului de calatori regio nr.4650, este in
proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Cluj - Depoul Satu-Mare si este intretinuta de
SCRL Brasov-Sectia de Reparatii locomotive Satu-Mare.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori regio nr.4650, apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Cluj a fost
compus din 2 vagoane, 8 osii, tonaj brut 98 tone, tonaj net 12 tone, franat automat 84/142 tone, franat
de mana 14/46 tone, lungime 75 m.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie este o instalatie cu memorie nevolatila tip
IVMS (produsa de SC SOFTRONIC SRL Craiova) avand seria:1097/2003 si realizeaza masurarea si



inregistrarea vitezei de deplasare a vehiculelor de tractiune feroviara, a spatiului, timpului si a unor

semnale binare, furnizarea informatiilor limite de viteza, precum si contorizarea spatiului parcurs.
Ultima verificare metrologica a acestei instalatii a fost efectuata in data de 24.01.2019.

C.2.3. Echipamente feroviare

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului si a suprastructurii caii

Descrierea traseului caii

Proiectia in plan orizontal a traseului cdii ferate, pe portiunea restrictiei de viteza, este o
portiune de linie in aliniament pe o distantd de 27 m, urmata de o grupare de curbe care este compusa
din patru curbe de sens contrar (curbe in ,,S”). Gruparea de curbe incepe de la km 3+007 si se
sfarseste la km 4+440. Restrictia de viteza se sfarseste in cuprinsul curbei circulare, la km 4+250.

Trenul de célatori nr.4650 a circulat in sensul kilometrarii liniei.

Profilul caii in sectiune transversala, in zona producerii incidentului este un profil mixt.

in profilul longitudinal al ciii, traseul caii ferate in zona restrictiei de viteza este in declivitate
de pana la 17,4 %o (panta in sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii ferate pe zona producerii incidentului este cale cu joante, alcatuita din sine tip
49, care sunt montate atat pe traverse normale de lemn si pe traverse normale de beton precomprimat
tip T13. Fixarea talpii sinelor de placile metalice este realizata cu sistemul de prindere indirecta tip
K.

C.2.3.2. Instalarii

Intre Hm Leordina si statia CFR Valea Viseului circulatia feroviara se face dupa sistemul
intelegerii telefonice (cale libera).

C.2.3.3. Material rulant
Trenul de calatori Regio nr.4650 a fost remorcat cu locomotiva diesel-electrica DA 1400
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC “CFR Calatori” SA.

Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei DA 1400:
- locomotiva DA 1400 este de tip LDE 2100 CP si are numarul 60-1400-2;
- lungimea intre fetele tampoanelor - 17 000 mm;
- distanta intre osiile extreme - 12 400 mm;
- distanta intre pivotii boghiurilor - 9 000 mm;
- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua - 1 100 mm;
- greutatea maxima in serviciu (complet alimentatd) - 116,2 t;
- sarcina maxima pe osie - 19,36 t;
- viteza maxima in regim usor - 100 km/h;
- tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
- frana automata - tip KD2,;
- frana directa - tip Fd1.



C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratda prin
statii radio-emisie-receptie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

in urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.
C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Incidentul nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe
Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asiguratda conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

A cunoscut mersul trenului nr.4650 din data de 23.02.2019, a insusit prevederile din B.A.R.
corespunzatoare sectiei de circulatie pe care a circulat, iar cabina de conducere a fost dotata cu fise de
mers tren, B.A.R. si livrete.

Nu a avut alte preocupari in timpul circulatiei pe restrictia de viteza.
Depasirea vitezei de circulatie s-a facut in mod neintentionat.

Considera ca lipsa de atentie a cauzat depasirea vitezei maxim admise, fara a avea legatura cu starea
tehnica si vizibilitatea indicatorilor pe teren.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, SNTFC ,,CFR Calatori” SA si-a stabilit si
implementat propriul sistem de management al sigurantei.

Cu ocazia controlului de siguranta desfasurat de catre personalul specializat din cadrul
SNTFC ,,CFR Calatori” SA in data de 23.02.2019, a fost verificat personalul de locomotiva de la
locomotiva DA 1400, dupa aproximativ 2 ore de la producerea incidentului (nefiind inca cunoscuta
producerea incidentului).

In timpul desfasuririi activititii de control, organele de control au solicitat inlocuirea de la
serviciu a personalului de locomotiva de la locomotiva DA 1400. Ulterior acestui fapt, personalul de
locomotiva a intrat in concediu medical de lunga durata si apoi in concediu de odihna.

Printre constatarile facute de catre organele de control, se afla aceea ca mecanicul de
locomotiva are tendinta de a nu regla la manevra viteza cu 2-3 km/h sub cea impusa de
reglementarile in vigoare. Ca urmare a acestor constatari, organele de control au solicitat
interpretarea inregistrarilor vitezometrice, aferente serviciului desfasurat de catre personalul de
locomotiva si totodata verificarea medicala si psihologica peste rand a personalului respectiv.

Astfel, la data de 6.03.2019, ca urmare a interpretarii inregistrarilor vitezometrice aferente
serviciului desfasurat de catre personalul de locomotiva mentionat anterior, a fost depistata depasirea
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de viteza produsa la data de 23.02.2019 la trenul 4650, care este obiectul prezentei investigatii.
Ulterior acestui fapt, a fost avizat incidentul si a fost declansata investigarea potrivit prevederilor HG
117/2010.

La intoarcerea din concediu, personalul de locomotiva a fost cercetat disciplinar de catre

angajator si a fost aplicata masura desfacerii contractului de munca, pentru ca in data de 23.02.2019,
nu a reglat corespunzator viteza de circulatie la trenurile 4650 si 4135.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;
e Regulamentul de semnalizare aprobat prin Ordinul Ministrului nr1482 din 04.08.2014;

surse §i referinte
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
e rezultatele inregistarilor instalatiei [IVMS de pe locomotiva,
e procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei implicate;
e nota de insotire tren

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Starea instalatiilor nu a fost un factor care a contribuit la producerea incientului.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In urma verificarilor facute privitor la starea indicatoarelor de semnalizare pentru restrictia de
viteza de la km. 2+980 -:- 4+250, a reiesit ca acestea sunt in stare corespunzatoare si vizibilitatea
pentru ele este asigurata.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Instalatia IVMS seria 1097/2003 montatd pe locomotiva DA 1400 este produsd de SC
SOFTRONIC SRL Craiova cu verificarea metrologica efectuata in data de 24.01.2019.

In documentul de referinta al producatorului, respectiv manualul de utilizare a instalatiei de
masurare a vitezei la locomotive tip IVMS varianta cu INDUSI si DSV elaborat de SC SOFTRONIC
SA Craiova referitor la erorile de indicare si inregistrare a vitezei se mentioneaza urmatoarele:

- eroarea de indicare a vitezei este in plaja de +1,5 % din domeniul de masura.

- eroarea de inregistrare a vitezei este de +1% din domeniul de masura.

Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in Procesul verbal
nr.CJ.T1/7.6/1044/06.03.2019 emis de Depoul de locomotive Cluj-Napoca. Instalatia INDUSI de pe
locomotiva DA 1400 a fost scoasa din functie in remorcarea trenului, fiind defecta.

C.5.4.4. Interfata om-masina-organizatie
La data producerii incidentului feroviar, personalul operatorului de transport feroviar detinea
permise de conducere pentru tipurile de locomotiva conduse si deservite, autorizatii pentru
exercitarea functiei, precum si autorizatii pentru efectuarea prestatiei la care s-a produs incidentul.
De asemenea, personalul de conducere si deservire al locomotivelor detinea avizele medicale
si psihologice necesare exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.
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Incidentul feroviar produs intre statia CFR Valea Viseului si H.m Leordina, constand in
depasirea vitezei maxime admise in zona in care exista 0 restrictie de viteza de 20 km/h, s-a datorat
lipsei de atentie a operatorului uman. Personalul de locomotiva care a condus/deservit nu a fost atent
la paletele care indicau restrictia de viteza, astfel incat nu a luat masurile necesare pentru mentinerea
vitezei trenului in limitele admise. Lipsa de atentie in conducerea trenului pe portiunea cu restrictie
de viteza de 20 km/h a condus in acest caz la eroarea de omisiune a respectarii vitezei maxime
admise de catre personalul de locomotiva pe portiunea respectiva.

C.6. Analiza si Concluzii

In urma verificarilor ficute pe teren de citre personal de specialitate privitor la starea
indicatoarelor de semnalizare pentru restrictia de viteza de la km. 2+980 -:- 4+250, a reiesit ca
acestea sunt in stare corespunzatoare si vizibilitatea pentru ele este asigurata.

Pentru personalul implicat in incident, a fost verificat prin citirea informatiilor [IVMS,
serviciul anterior din data de 18/19.02.2019, efectuat pe distanta Valea Viseului-Viseul de Jos. Astfel
a reiesit ca in acel caz, pe aceeasi restrictie de viteza, a reglat corespunzator viteza si a respectat
viteza maxima de circulatie pe toata distanta pe care se afla pozitionata restrictia de viteza.

Astfel, din analiza datelor si a marturiilor existente a rezultat insuficienta preocupare din
partea personalului implicat, in respectarea prevederilor instructionale referitoare la respectarea
vitezelor indicate de paletele pentru semnalizare amplasate pe teren si a vitezelor de circulatie din
BAR.

Pe baza vizualizarii diagramei inregistrarii IVMS, a celor consemnate in Procesul verbal de
citire a inregistrarilor instalatiei IVMS nr. CJ.T1/7.6/1044/06.03.2019 , tinand cont de erorile de
indicare si inregistrare a vitezei mentionate de produciator, rezulta ca personalul ce a condus si
deservit locomotiva DA 1400 aflatd in remorcarea trenului de calatori regio nr.4650 din data de
23.02.2019, nu a respectat viteza maxima de circulatie stabilita in B.A.R pentru restrictia de viteza de
20 km/h de la kilometrul 2+980 la 4+250, inregistrandu-se o depasire a vitezei prin circulatia peste
portiunea de linie restrictionata, cu viteze mai mari decat cele admise, pana la o viteza maxima de 43
km/h. In concluzie, a fost depasita viteza maxima admisd pe portiunea cu restrictie de 20 km/h |
circulandu-se cu viteze de pana la 43 km/h.

D.7.Cauzele producerii incidentului

D.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestatd prin
lipsa de atentic a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea
vitezei maxime peste restrictia de viteza de 20 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor
(B.A.R).

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

D.7.2.Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3) si alin. (4) privind respectarea dispozitiilor inscrise in
B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai mica decat cea ordonata.

D.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR”
SA, SNTFC ,,CFR Calatori” SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.
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MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURI SI COMUNICATIILOR —
AGIFER)»

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

privind incidentul produs la data de 23.02.2019,
intre Halta de miscare Leordina si statia CFR Valea Viseului, prin depasirea de catre trenul de
calatori nr.4135, a vitezei maxime pe restrictia de viteza de 20 km/h prevazuta in B.A.R. decada 21-
28 februarie, de la km 2+980 la km 4+250.

Raport de investigare editie finala
19 februarie 2020
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasurata de comisia numita de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviarda Roméana — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui
accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare gi imbundtdtire a sigurantel feroviare pe cdile ferate i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si
ale Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara modificata prin OUG 73/2019 privind siguranta
feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fati de orice structuri juridica,
autoritate de reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale cdrei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea recomandari de sigurantd necesare pentru Imbundtatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

14



CUPRINS

A. Preambul
A.l. Introducere
A.2. Procesul investigatiei

B. Rezumatul incidentului

C. Raportul de investigare

C.1. Descrierea incidentului

C.2. Circumstantele incidentului

C.2.1. Partile implicate

C.2.2. Compunerea si echipamentul trenului

C.2.3. Echipamente feroviare

C.2.4. Mijloace de comunicare

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

C.3.2. Pagube materiale

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

C.4. Circumstante externe

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul marturiilor ale personalului implicat

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date cu privire la instalatii

C.5.4.2. Date cu privire la linii

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si ale instalatiilor tehnice
ale acestuia

C.5.4.4.Interfata om-masina-organizatie

C.6. Analiza si concluzii

D.7. Cauzele producerii incidentului

D.1. Cauza directa

D.2.Cauze subiacente

D.3. Cauzele primare

E. Recomandari de siguranta

A bS

O WO O W WWWWWO OO0 OO 0O 0o o™

10
10
10
10
11

11

15



A. PREAMBUL

A.l. Introducere

In conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, modificati prin
OUG 73/2019 privind siguranta feroviara-denumita in continuare Legea privind siguranfa feroviard,
precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbundtdtire a SiQurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romdnia, aprobat prin HG nr. 117/2010 - denumit in continuare Regulament de investigare, Agentia
de Investigare Feroviara Romana - denumitd in continuare AGIFER - desfdsoara actiuni de
investigare al caror obiectiv il constituie Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor
si incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa 1n nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.19, al.(2) din Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviard modificatd prin
OUG 73/2019 privind siguranta feroviard, in cazul producerii anumitor accidente sau incidente
feroviare, AGIFER ii revine obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui comisii de
investigare pentru stringerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor de
producere, inclusiv determinarea cauzelor si daca este cazul emiterea unor recomandari de siguranta
in scopul prevenirii unor accidente/incidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

AGIFER a fost avizat la data de 07.03.2019 de catre Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Cluj despre depasirea vitezei maxime pe restrictia de
vitezd de 20 km/h prevazuta la pagina 25, linia 422, pozitia 1 din Buletinul de avizare a restrictiilor
Cluj (B.A.R. Cluj) decada 21 — 28 Februarie 2019, de la km 2+980 la km 4+250 pe distanta Leordina
— Valea Viseului, inregistrata in circulatia trenului de célatori nr.4135 apartinand SNTFC-RTFC
Cluj, din data de 23.02.2019.

Fapta produsa a fost incadrata preliminar ca incident feroviar conform prevederilor art.8,
pct.1.9 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de catre AGIFER a
investigatorului principal, conform prevederilor art.48 alin.(2) din acelasi act normativ.

Prin nota nr. 1.150/2019, a Directorului General Adjunct al AGIFER, a fost numit
investigatorul principal iar prin nota nr.1124/19/2019 a investigatorului principal, a fost numita
comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SNTFC ,,CFR Calatori” SA si CNCF
,CFR” SA.

B. REZUMATUL INCIDENTULUI

Descriere pe scurt

La data de 23.02.2019, pe sectia de circulatie Sighetu Marmatiei — Salva (linie simpla,
neelectrificata), la trecerea trenului de calatori regio nr.4135, peste restrictia de viteza de 20 km/h de
la km 2+980 la km 4+250 dintre Hm Leordina si statia Valea Viseului, a fost depasita viteza maxima
admisa de 20 km/h, cu viteze de pana la 36 km/h.

In continuare trenul a circulat conform livretului de mers pana la statia finala.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj
intre Hm Leordina si statia Valea Viseului.
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Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin

lipsa de atentiec a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea
vitezei maxime peste restrictia de viteza de 20 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor

(B.AR).

Factori care au contribuit
Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.

Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in

transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3) si alin. (4) privind respectarea dispozitiilor inscrise in
B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai mica decat cea ordonata.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate a incidentului
Conform clasificarii incidentelor prevdzuta la art.8 din Regulament, avand in vedere

activitatea in care s-a produs, fapta se clasifica, ca incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct. 1.9.

Recomandari de siguranta
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Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite SNTFC ,,CFR Calatori” SA, CNCF ,,CFR”
SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 06.03.2019, cu ocazia citirii inregistrarilor instalatiei de vitezometru a locomotivei
DA 1400 care a remorcat trenul de calatori nr.4135, condus si deservit de personal de locomotiva
apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Cluj, s-au constatat urmatoarele :

la data de 23.02.2019, pe sectia de circulatie Sighetu Marmatiei — Salva (linie simpla,
neelectrificata), la trecerea peste restrictia de viteza de 20 km/h prevazuta in B.A.R. la pagina 25,
linia 422, pozitia 1 din Buletinul de avizare a restrictiilor Cluj (B.A.R. Cluj) decada 21 — 28
Februarie 2019, de la km 2+980 la km 4+250 dintre Hm Leordina si statia Valea Viseului , a fost
depasita viteza maxima admisa de 20 km/h, cu viteze de pana la 36 km/h.

In urma avizirii si desfasurarii investigatiei pentru acest incident, a reiesit ca faptele s-au
desfasurat dupa cum este prezentat in continuare.

La data de 23.02.2019, la ora 10:04 trenul de calatori regio nr.4135 a fost expediat din statia
CFR Viseul de Jos in directia Sighetu-Marmatiei. Trenul a fost condus si deservit de personal de
locomotiva compus din mecanic de locomotiva titular in sistem simplificat.

Trenul a circulat conform livretului de mers cu respectarea opririlor si a vitezelor maxime
admise pana la halta Viseu Bistra, unde a oprit la ora 10:40 .

In continuare, trenul regio nr.4135 a plecat din halta Viseu Bistra la ora 10:41 citre statia
Valea Viseului, viteza trenului sporind pana la 50 km/h, dupa care la ora 10 :48 , viteza trenului s-a
redus pand la 18 km/h deoarece a fost intalnita restrictia de viteza de 20km/h, situatd la pozitia
kilometrica 2+980 - :- 4+250, restrictie care are o lungime de 1270m.

Astfel, in parcursul sau, trenul a intalnit paleta cu fata galbena cu dungi negre in diagonala
spre tren, care indica inceputul de restrictie si indicatorul cu cifre de 20 km/h montat pe paleta care
indica viteza redusa ordonata si in consecintd mecanicul de locomotiva a luat masuri de reducere a
vitezei la mai putin de 20 km/h, circuland pe o distanta de aproximativ 200 metri cu viteza intre 18-
20 km/h.

Trenul a respectat insa viteza ordonata de 20 km/h numai pe primii 200 m ai restrictiei, apoi
viteza a sporit pana la 36 km/h. Trenul a circulat astfel 1000 m cu viteze mai mari decéat viteza
maxim admisa de 20 km/h.

Valoarea maxima a Vvitezei de 36 km/h cu care trenul a circulat pe zona cu restrictie de viteza
situatd de la km.2+980 la km.4+250, a fost identificata prin citirea inregistrarilor din instalatia de
vitezometru tip IVMS cu memorie nevolatila a locomotivei DA 1400, apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA -SRTFC Cluj-Depoul Satu-Mare si sunt consemnate in Procesul verbal nr.
CJ.T1/7.6/1044/06.03.2019 intocmit de Depoul Cluj-Napoca.

Pe distanta de la km 2+980 la 4+250, viteza maxima admisa de circulatie este de 20 km/h, in
conformitate cu prevederile de la pozitia 2, pagina 81, Linia 422 Salva —Sighetu-Marmatiei din
Buletinul de avizare a restrictiilor (B.A.R.) valabil de la 21.02 — 28.02.2019.
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Fig. 2 — paleta cu fata galbena cu dungi negre in diagonala

Dupa parcurgerea in conditiile mentionate a restrictiei de viteza, trenul de calatori regio
nr.4135 a circulat conform livretului de mers cu respectarea opririlor si a vitezelor maxime admise
pana la statia Valea Viseului, unde a oprit la ora 10:56.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFR Cluj, sectia de
circulatie Sighetu Marmatiei - Salva, iar intre statia CFR Valea Viseului si Hm Leordina linia este
simpla neelectrificata.

Sectia de circulatie Sighetu Marmatiei - Salva este in administrarea CNCF ,,CFR” SA,
Sucursala Regionala CF Cluj si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 9 Sighetu Marmatiei.

Locomotiva DA 1400, aflatd in remorcarea trenului de calatori regio nr.4135, este in
proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Cluj - Depoul Satu-Mare si este intretinuta de
SCRL Brasov-Sectia de Reparatii locomotive Satu-Mare.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori regio nr.4135, apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA - SRTFC Cluj a avut
in compunere locomotiva GM 1019 in stare remorcata, 4 vagoane, 16 osii, tonaj brut 307 tone, tonaj
net 20 tone, franat automat 261/353 tone, franat de mana 43/113 tone, lungime 150 m.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie este o instalatie cu memorie nevolatila tip
IVMS (produsa de SC SOFTRONIC SRL Craiova) avand seria:1097/2003 si realizeaza masurarea si
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inregistrarea vitezei de deplasare a vehiculelor de tractiune feroviara, a spatiului, timpului si a unor

semnale binare, furnizarea informatiilor limite de viteza, precum si contorizarea spatiului parcurs.
Ultima verificare metrologica a acestei instalatii a fost efectuata in data de 24.01.2019.

C.2.3. Echipamente feroviare

C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului si a suprastructurii caii

Descrierea traseului caii

Proiectia in plan orizontal a traseului cdii ferate, pe portiunea restrictiei de viteza, este 0
portiune de linie in aliniament pe o distantd de 27 m, urmata de o grupare de curbe care este compusa
din patru curbe de sens contrar (curbe in ,,S”). Gruparea de curbe incepe de la km 3+007 si se
sfarseste la km 4+440. Restrictia de viteza se sfarseste in cuprinsul curbei circulare, la km 4+250.

Trenul de célatori nr.4135 a circulat in sens invers kilometrarii liniei.

Profilul caii in sectiune transversala, in zona producerii incidentului este un profil mixt.

In profilul longitudinal al caii, traseul caii ferate in zona restrictiei de viteza este in declivitate
de pana la 17,4 %o (panta in sensul de mers al trenului).

Descrierea suprastructurii cdii

Suprastructura caii ferate pe zona producerii incidentului este cale cu joante, alcatuita din sine tip
49, care sunt montate atat pe traverse normale de lemn si pe traverse normale de beton precomprimat

tip T13. Fixarea talpii sinelor de placile metalice este realizata cu sistemul de prindere indirecta tip
K.

C.2.3.2. Instalayii

Intre Hm Leordina si statia CFR Valea Viseului circulatia feroviara se face dupa sistemul
intelegerii telefonice (cale libera).

C.2.3.3. Material rulant
Trenul de calatori Regio nr.4135 a fost remorcat cu locomotiva diesel-electrica DA 1400
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC “CFR Calatori” SA.

Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei DA 1400:
- locomotiva DA 1400 este de tip LDE 2100 CP si are numarul 60-1400-2;
- lungimea intre fetele tampoanelor - 17 000 mm;
- distanta intre osiile extreme - 12 400 mm;
- distanta intre pivotii boghiurilor - 9 000 mm;
- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noua - 1 100 mm;
- Qreutatea maxima in serviciu (complet alimentatd) - 116,2 t;
- sarcina maxima pe osie - 19,36 t;
- viteza maxima in regim usor - 100 km/h;
- tipul motorului diesel - 12-LDA-28;
- frana automata - tip KD2,;
- frana directa - tip Fd1.
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C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asiguratda prin
statii radio-emisie-receptie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale

in urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.
C.3.3. Consecintele in traficul feroviar

Incidentul nu a avut consecinte in traficul feroviar.

C.4. Circumstante externe
Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asigurata conform cu prevederile reglementarilor
specifice in vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat

A cunoscut mersul trenului nr.4135 din data de 23.02.2019, a insusit prevederile din B.A.R.
corespunzatoare sectiei de circulatie pe care a circulat, iar cabina de conducere a fost dotata cu fise de
mers tren, B.A.R. si livrete.

Nu a avut alte preocupari in timpul circulatiei pe restrictia de viteza.
Depasirea vitezei de circulatie s-a facut in mod neintentionat.

Considera ca lipsa de atentie a cauzat depasirea vitezei maxim admise, fara a avea legatura cu starea
tehnica si vizibilitatea indicatorilor pe teren.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, SNTFC ,,CFR Calatori” SA si-a stabilit si
implementat propriul sistem de management al sigurantei.

Cu ocazia controlului de siguranta desfasurat de catre personalul specializat din cadrul
SNTFC ,,CFR Calatori” SA in data de 23.02.2019, a fost verificat personalul de locomotiva de la
locomotiva DA 1400, dupa aproximativ 15 minute de la producerea incidentului (nefiind inca
cunoscuta producerea incidentului).

In timpul desfasurarii activitatii de control, organele de control au solicitat inlocuirea de la
serviciu a personalului de locomotiva de la locomotiva DA 1400. Ulterior acestui fapt, personalul de
locomotiva a intrat in concediu medical de lunga durata si apoi in concediu de odihna.

Printre constatarile facute de catre organele de control, se afla aceea ca mecanicul de
locomotiva are tendinta de a nu regla la manevra viteza cu 2-3 km/h sub cea impusa de
reglementarile in vigoare. Ca urmare a acestor constatari, organele de control au solicitat
interpretarea inregistrarilor vitezometrice, aferente serviciului desfasurat de catre personalul de
locomotiva si totodata verificarea medicala si psihologica peste rand a personalului respectiv.

Astfel, la data de 6.03.2019, ca urmare a interpretarii inregistrarilor vitezometrice aferente
serviciului desfasurat de catre personalul de locomotiva mentionat anterior, a fost depistata depasirea
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de viteza produsa la data de 23.02.2019 la trenul nr.4135, care este obiectul prezentei investigatii.
Ulterior acestui fapt, a fost avizat incidentul si a fost declansata investigarea potrivit prevederilor HG
117/2010.

La intoarcerea din concediu, personalul de locomotiva a fost cercetat disciplinar de catre

angajator si a fost aplicata masura desfacerii contractului de munca, pentru ca in data de 23.02.2019,
nu a reglat corespunzator viteza de circulatie la trenurile 4650 si 4135.

C.5.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;
e Regulamentul de semnalizare aprobat prin Ordinul Ministrului nr1482 din 04.08.2014;

surse si referinte
e chestionarea salariatilor implicati in producerea incidentului feroviar;
e rezultatele inregistarilor instalatiei [IVMS de pe locomotiva,
e procesul verbal de citire a benzii de vitezometru a locomotivei implicate;
e notd de insotire tren

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Starea instalatiilor nu a fost un factor care a contribuit la producerea incientului.
C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii

In urma verificarilor facute privitor la starea indicatoarelor de semnalizare pentru restrictia de
viteza de la km. 2+980 -:- 4+250, a reiesit ca acestea sunt in stare corespunzatoare si Vvizibilitatea
pentru ele este asigurata.

C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Instalatia IVMS seria 1097/2003 montata pe locomotiva DA 1400 este produsa de SC
SOFTRONIC SRL Craiova cu verificarea metrologica efectuata in data de 24.01.2019.

In documentul de referinta al producitorului, respectiv manualul de utilizare a instalatiei de
masurare a vitezei la locomotive tip [IVMS varianta cu INDUSI si DSV elaborat de SC SOFTRONIC
SA Craiova referitor la erorile de indicare si inregistrare a vitezei se mentioneaza urmatoarele:

- eroarea de indicare a vitezei este in plaja de +1,5 % din domeniul de masura.

- eroarea de inregistrare a vitezei este de 1% din domeniul de masura.

Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in Procesul verbal
nr.CJ.T1/7.6/1044/06.03.2019 emis de Depoul de locomotive Cluj-Napoca. Instalatia INDUSI de pe
locomotiva DA 1400 a fost scoasa din functie in remorcarea trenului, fiind defecta.

C.5.4.4. Interfatd om-masina-organizatie
La data producerii incidentului feroviar, personalul operatorului de transport feroviar detinea
permise de conducere pentru tipurile de locomotiva conduse si deservite, autorizatii pentru
exercitarea functiei, precum si autorizatii pentru efectuarea prestatiei la care s-a produs incidentul.
De asemenea, personalul de conducere si deservire al locomotivelor detinea avizele medicale
si psihologice necesare exercitarii functiei, in termen de valabilitate si fara observatii.
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Incidentul feroviar produs intre H.m Leordina si statia CFR Valea Viseului, constand in
depasirea vitezei maxime admise in zona in care exista o restrictie de viteza de 20 km/h, s-a datorat
lipsei de atentie a operatorului uman. Personalul de locomotiva care a condus/deservit nu a fost atent
la paletele care indicau restrictia de viteza, astfel incat nu a luat masurile necesare pentru mentinerea
vitezei trenului in limitele admise. Lipsa de atentie in conducerea trenului pe portiunea cu restrictie
de viteza de 20 km/h a condus in acest caz la eroarea de omisiune a respectarii vitezei maxime
admise de catre personalul de locomotiva pe portiunea respectiva.

C.6. Analiza si Concluzii

In urma verificarilor ficute pe teren de catre personal de specialitate privitor la starea
indicatoarelor de semnalizare pentru restrictia de viteza de la km. 2+980 -:- 4+250, a reiesit ca
acestea sunt in stare corespunzatoare si vizibilitatea pentru ele este asigurata.

Pentru personalul implicat in incident, a fost verificat prin citirea informatiilor IVMS,
serviciul anterior din data de 18/19.02.2019, efectuat pe distanta Valea Viseului-Viseul de Jos. Astfel
a reiesit ca in acel caz, pe aceeasi restrictie de viteza, a reglat corespunzator viteza si a respectat
viteza maxima de circulatie pe toata distanta pe care se afla pozitionata restrictia de Vviteza.

Astfel, din analiza datelor si a marturiilor existente a rezultat insuficienta preocupare din
partea personalului implicat, in respectarea prevederilor instructionale referitoare la respectarea
vitezelor indicate de paletele pentru semnalizare amplasate pe teren si a vitezelor de circulatie din
BAR.

Pe baza vizualizarii diagramei inregistrarii IVMS, a celor consemnate in Procesul verbal de
citire a inregistrarilor instalatiei IVMS nr. CJ.T1/7.6/1044/06.03.2019 , tinand cont de erorile de
indicare si inregistrare a vitezei mentionate de producator, rezultda ca personalul ce a condus si
deservit locomotiva DA 1400 aflatd in remorcarea trenului de calatori regio nr.4135 din data de
23.02.2019, nu a respectat viteza maxima de circulatie stabilita in B.A.R pentru restrictia de viteza de
20 km/h de la kilometrul 2+980 la 4+250, inregistrandu-se 0 depasire a vitezei prin circulatia peste
portiunea de linie restrictionata, cu viteze mai mari decat cele admise, pana la 0 viteza maxima de 36
km/h. In concluzie, a fost depasita viteza maxima admisd pe portiunea cu restrictie de 20 km/h |,
circulandu-se cu viteze de pana la 36 km/h.

D.7.Cauzele producerii incidentului
D.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana manifestata prin
lipsa de atentie a personalului de conducere/deservire a trenului, fapt care a condus la depasirea
vitezei maxime peste restrictia de viteza de 20 km/h cuprinsa in Buletinul de Avizare a Restrictiilor
(B.AR).
Factori care au contribuit

Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea incidentului.
D.7.2.Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201, art. 125, alin. (3) si alin. (4) privind respectarea dispozitiilor inscrise in
B.A.R. si reglarea vitezei trenului astfel incat aceasta sa fie mai mica decat cea ordonata.

D.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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E. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Companiei Nationale de Cai Ferate ,,CFR”
SA, SNTFC ,,CFR Calatori” SA si Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.
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