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I.PREAMBUL
I.1.Introducere

La data de 29.03.2019, pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti - magistrala a 1V-a
trenul de metrou cu céalatori, compus din REM de tip IVA 034-072-130, a depasit semnalele X1N din
statia Gara de Nord 2 si X1B din statia Basarab 2, aflate cu indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia
“opreste farad a depdsi semnalul”.

La data constatdrii fapta a fost incadratd preliminar ca ,jincident produs in circulatia
trenurilor”, conform prevederilor art.8, grupa A, punct 1.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
refeaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010. Incidentul feroviar a
constat in depasirea semnalelor X 1N din statia Gara de Nord 2 si X1B din statia Basarab 2, aflate cu
indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia opreste fara a depasi semnalul”.

Comisia de investigare compusd conform prevederilor Anexei 3 a Regulamentului de
investigare a accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010, denumit
in continuare Regulament, a declansat o actiune de investigare in scopul prevenirii unor incidente cu
cauze asemanatoare, prin stabilirea conditiilor, determinarea cauzelor §i emiterea unor recomandari
de siguranta.

Actiunea de investigare a AGIFER nu a avut ca scop stabilirea vinovatiei sau a raspunderii,
obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau accidentelor
feroviare.

I.2.Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviara Romana AGIFER a fost avizata la data de 29.03.2019, de
catre Dispecerul Central de serviciu de la Dispeceratul Central al ,, METROREX” SA, despre faptul
ca trenul cu calatori compus din REM de tip IVA 034-072-130 a depasit semnalul X1N din statia
Gara de Nord 2 si a talonat macazul nr. 1 din statia Gara de Nord 2.

Fapta produsd a fost incadrata preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”,
conform prevederilor art.8, grupa A, punct 1.7 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la
asigurarea de catre Agentia de Investigare Feroviarda Romana AGIFER a investigatorului principal,
conform prevederilor art. 48 alin. (2) din acelasi act normativ.

Prin Nota nr. | 151/ 2019 a Agentiei de Investigare Feroviard Romana AGIFER, a fost
desemnat ca investigator principal dl. Stefan CIOCHINA.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
Decizia nr. 1130/ 99/ 2019 investigatorul principal a numit comisia de investigare.
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A.REZUMATUL INCIDENTULUI

A.1l. Descriere pe scurt

Incidentul feroviar s-a produs pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti, Magistrala
IV, fir 1, Gara de Nord 2 — Straulesti, in data de 29.03.2019, ora 14:47. Mecanicul trenului cu
calatori nr. 53, trasa 29, compus din compus din REM de tip IVA 034-072-130, condus din REM
130, a plecat fara comanda de la peronul 1 al statiei Gara de Nord 2. Trenul a depasit semnalul de
iesire X1N al statiei Gara de Nord 2 aflat cu indicatia 0 lumind rosie cu semnificatia “opreste fara a
depasi semnalul”, a talonat macazul nr. 1 din statia Gara de Nord 2, a depasit ulterior si semnalul
X1B din statia Basarab 2 aflat cu indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia “opreste fard a depasi
semnalul”. Trenul a fost oprit de personalul de miscare din Regulatorul de circulatie in statia Grivita.

A.2. Cauzele producerii incidentului

A.2.1. Cauza directa

Eroare umand, manifestatd prin neurmadrirea cu atentie a indicatiilor semnalelor de iesire din
statiile Gara de Nord 2 si Basarab 2, aflate cu indicatia 0 lumind rosie cu semnificatia “opreste fara a
depasi semnalul”.
A.2.2. Factori care au favorizat

Personalul de conducere al trenului nu a urmarit si nu a comunicat indicatia semnalelor de
iesire.

Personalul de conducere al trenului nu s-a ridicat in picioare pe perioada indicatiei Semnalelor
de iesire care ordonau oprirea.

Personalul de conducere al trenurilor nu a urmarit pozitia macazelor din parcursul de
iesire al trenului.

Personalul de miscare din statia Gara de Nord 2 nu a avizat personalul de conducere al
trenului cu calatori referitor la manevra efectuata pe linia de legatura cu acces in statia Basarab 2.

Personalul de miscare din cadrul Regulatorului de circulatie, magistrala IV, nu a urmarit
circulatia trenului si activitatea personalului de miscare din statia Gara de Nord 2.

A.2.3. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze primare.
A.2.4. Cauze primare.

Nu au fost identificate cauze primare.

A.3. Grad de severitate

Conform prevederilor art. 8, grupa A, punct 1.7 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadreaza
ca incident feroviar.

A.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost emise recomandari de siguranta.
A. 5. Alte constatari

Dispozitia referitoare la circulatia si manevra trenului de proba nr. 1, transmisa de personalul
de miscare din Regulatorul de circulatie, nu a fost completa.

Page 4 of 11



B. RAPORTUL DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea incidentului

In data de 29.03.2019, ora 14:42, conform dispozitiei transmise verbal de operatorul de
miscare magistrala IV, trenul de proba nr. 1 (garnitura 17) fard calatori, a fost manevrat pe linia de
legatura dintre magistrala I si magistrala IV, respectiv intre statiile Gara de Nord 1 si Gara de Nord
2. Dupa trecerea pe magistrala IV, trenul de proba nr. 1 fard célatori a fost indrumat spre statia
Basarab 2.

Trenul de proba nr. 1, fard calatori, a plecat din statia Basarab 2 spre statia Grivita la ora
14:44.

La peronul 1 din statia Gara de Nord 2 se afla garat trenul cu calatori nr. 53, compus din
REM de tip IVA 034-072-130. La ora 14:47 mecanicul trenului cu calatori nr. 53 trasa 29, condus
din REM 130, a plecat fard comanda de la peronul 1 al statiei Gara de Nord 2, a depasit semnalul de
iesire X1N al statiei Gara de Nord 2 aflat cu indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia “opreste fara a
depasi semnalul”, a talonat macazul nr. 1 talonabil din statia Gara de Nord 2, aflat pe pozitia ”in
abatere”, si a garat in statia Basarab 2 la ora 14:48.

Figuranr. 1.

Semnalul de iesire XIN din statia Gara de Nord 2
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Figuranr. 2

Macazul nr. 1, statia Gara de Nord 2,
talonat 1n urma trecerii trenului 53.

Dupd coborarea si urcarea calatorilor in tren, trenul a plecat spre statia Grivita, depasind
semnalul X1B din statia Basarab 2, aflat cu indicatia 0 lumind rosie cu semnificatia “opreste fard a
depasi semnalul”.

Figura nr. 3. Indicatia si semnificatia semnalului
(Instructiunile de semnalizare metrou nr. 004M/2010)
OPRESTE fara a depasi semnalul

- 0 luminda rosie —

Intre statia Basarab 2 si statia Grivita, personalul de miscare din cadrul Regulatorului de
circulatie a comunicat mecanicului trenului 53 faptul ca a depasit semnalele XIN si X1B aflate cu
indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia “opreste fard a depasi semnalul” si a talonat macazul nr. 1
din statia Gara de Nord 2.
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Figura nr. 4. Schema statiilor Gara de Nord 2, Basarab 2, Grivita, cu indicatia talonarii
macazului 1 din statia Gara de Nord 2.
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Trenul 53 trasa 29 a garat la peronul 1 din statia Grivita, depasind oglinda de verificare a
usilor de la capatul peronului, fard a depasi semnalul de iesire X1G al statiei Grivita. Mecanicul a
cerut permisiunea operatorului de miscare pentru a da inapoi trenul, permisiunea fiindu-i acordata.

Trenul 53 a fost oprit in statia Grivita de personalul de miscare din regulatorul de circulatie.

Calatorii nu au fost afectati de incidentul feroviar produs.

B.2. Circumstantele producerii incidentului
B.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie pe care s-a produs accidentul este in administrarea METROREX SA si
este intretinuta de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii este in administrarea METROREX SA si este intretinuta
de salariatii Sectiei LT 2.

Instalatia de radiocomunicatii cu inregistrare si telefonie operativa este in administrarea
METROREX SA si este intretinuta de salariatii Sectiei ATc.

Instalatia de fortd si tractiune electrica este in administrarca METROREX SA si este
intretinuta de salariatii Sectiei EE.

REM tip IVA 034-072-130 sunt proprietatea METROREX SA si sunt intretinute, revizuite
si reparate de catre SC ALSTOM Transport SA, autorizatd ca furnizor feroviar.

B.2.2. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de calatori nr. 53 trasa 29 a avut in compunere REM tip IVA 034-072-130, fiind

pozitionat cu REM 130 spre statia Straulesti.
B.2.3. Echipamente feroviare
Descrierea suprastructurii cii aferenta

In zona producerii incidentului feroviar, profilul geometric al caii este in aliniament si in
curba, sina tip 49.
Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar

Statiile de metrou Gara de Nord 2, Basarab 2, Grivita sunt echipate cu instalatie de siguranta
tip Dimetronic.
B.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si REM si Regulatorul de circulatie, respectiv
biroul de miscare din statia Gara de Nord 2, a fost asigurata prin instalatia de radiocomunicatii cu
inregistrare.

B.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.
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B.3. Urmarile accidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime sau persoane ranite.
B.3.2. Pagube materiale

Nu s-au inregistrat pagube materiale in conformitate cu devizele intocmite de catre
proprietarul materialului rulant, a mijloacelor de interventie si administratorul infrastructurii retelei
publice de metrou.

B.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.

B.3.4. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Din declaratiile personalului implicat reies urmatoarele:

In data de 29.03.2019 a fost transmisi citre impiegatul de miscare din statia Gara de Nord 2
dispozitie verbala de catre operatorul de miscare magistrala IV pentru circulatia si manevra trenului
de proba nr. 1 pe linia de legatura Gara de Nord 1 spre Gara de Nord 2. La ora 14:42 trenul de proba
a fost manevrat pe linia de legaturd spre statia Basarab 2, de unde a plecat spre statia Grivita la ora
14:44.

La peronul 1 din statia Gara de Nord 2 se afla garat trenul cu célatori nr. 53, compus din
REM de tip IVA 034-072-130. Impiegatul de miscare din statia Gara de Nord 2 nu a comunicat
mecanicului trenului 53 referitor la manevra efectuata de trenul de proba nr. 1 pe linia de legatura
Gara de Nord 1 — Gara de Nord 2, cu acces in statia Basarab 2. Operatorul de miscare nu a urmarit
manevra in totalitate si modul de desfdsurare a circulatiei trenurilor respectiv nu a urmarit daca
impiegatul de miscare din statia Gara de Nord 2 a comunicat manevra trenului de proba nr. 1 catre
mecanicul trenului cu calatori nr. 53.

Trenul 53 a fost preluat la intrarea in serviciu cu instalatia ATP Dimetronic izolata, instalatia

fiind defecta.

in conformitate cu livretul de mers A/C 410, fird a se asigura de indicatia semnalului de
iesire X1N al statiei Gara de Nord 2, fir 1, mecanicul trenului cu caldtori nr. 53, a pus trenul in
miscare in directia Basarab 2. Dupa gararea trenului 53 in statia Basarab 2, respectiv
coborarea/urcarea caldtorilor din tren, fara a se asigura de indicatiile semnalului X1B de iesire din
statia Basarab 2, fir 1, mecanicul trenului cu céldtori nr. 53 a pus trenul in miscare in directia statia
Grivita.

Intre statia Basarab 2 si statia Grivita, personalul de miscare din cadrul Regulatorului de
circulatie a comunicat mecanicului trenului 53 faptul cd a depasit semnalele XIN si X1B aflate cu
indicatia 0 luminad rosie cu semnificatia “opreste fara a depasi semnalul” si a talonat macazul nr. 1
din statia Gara de Nord 2.

Trenul 53 trasa 29 a garat la peronul 1 din statia Grivita, depasind oglinda de verificare a
usilor de la capatul peronului, fard a depasi semnalul de iesire X1G, al statiei Grivita. Mecanicul a
cerut permisiunea operatorului de miscare pentru a da inapoi trenul, permisiunea fiindu-i acordata.
Trenul 53 a fost oprit de personalul din regulatorul de circulatie in statia Grivita.

Mecanicul trenului 53 si mecanicul ajutor al trenului 53 nu s-au ridicat in picioare pe

perioada indicatiei semnalelor de iesire din statiile Gara de Nord 1si Basarab 2, care ordonau
oprirea, si nu au comunicat intre ei indicatiile semnalelor respective.
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B.5.2. Sistemul de management al sigurantei

In realizarea sarcinilor si responsabilititilor sale, administratorul de retea de transport cu
metroul S.C.T.M.B. METROREX S.A detine o serie de instructiuni si reglementari interne.

B.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
e instructiuni si reglementari specifice Metrorex SA;
e instructiunile personalului de tractiune la metrou nr. 201M/2011;
¢ instructiunile de Miscare la Metrou nr.005M/2012.
¢ Instructiunile de semnalizare metrou nr. 004M/2010

surse si referinte
e documente depuse ca anexe la dosarul intocmit de comisia de investigare ;
e fotografii realizate dupa producerea incidentului;
e cxaminarea si interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: material rulant,
infrastructura, instalatii feroviare;
e declaratii ale personalului implicat;
e inregistrari audio.

B.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

B.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii
Instalatiile de semnalizare si centralizare electronicd, de tip Dimetronic, au functionat
corespunzator.

Instalatiile de radiocomunicatii sunt de tip Motorola si au functionat corespunzator.

B.5.4.2. Date constatate la linii

Pe toatd distanta suprastructura caii de rulare era conform prevederilor ,,Instructiei de norme
si tolerante pentru constructia, reparatia si intretinerea caii de rulare la metrou 314 M/1997”,
asigurand stabilitatea caii de rulare.

B.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia
Sistemele de frana ale trenului erau active, instalatia ATP Dimetronic de pe REM 130 izolata.

B 5.4.4 Interfata om — masini — organizatie

Activitatea echipei de conducere a trenului apartinind METROREX SA finainte de
producerea accidentului s-a desfasurat cu respectarea programului de lucru prin care a fost asigurat
timpul de odihna legal.

B. 6. Analiza si concluzii

Personalul de miscare din statia Gara de Nord 2 nu a comunicat personalului de conducere al
trenului 53, prin instalatia de radiocomunicatii cu Inregistrare, manevra efectuata de trenul de proba
nr. 1 pe linia de legaturda Gara de Nord 1 — Gara de Nord 2, spre statia Basarab 2, conform
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prevederilor Instructiunilor de miscare la metrou nr. 005M/2012, art. 119, alin. (1), lit. c. si conform
prevederilor Reglementarilor specifice nr. M.03.01/364/22.05.2013.

Personalul de miscare din Regulatorul de circulatie nu a urmarit manevra in totalitate si
modul de desfasurare a circulatiei trenurilor, respectiv nu a urmarit daca personalul de miscare din
statia Gara de Nord 2 a comunicat manevra trenului de proba nr. 1 catre echipa de conducere a
trenului cu calatori nr. 53, conform prevederilor Instructiunilor de miscare la metrou nr. 005M/2012,
art. 19, lit. b, c, w.

Personalul de miscare din Regulatorul de circulatie a transmis o dispozitie incompleta,
referitoare la manevra trenului de proba nr. 1, conform prevederilor Instructiunilor de miscare la
metrou nr. 005M/2012, art. 96, 97.

Personalul de conducere al trenului a pus trenul in miscare, de la peronul 1 al statiei Gara de
Nord 2 in directia Basarab 2, fard a se asigura de indicatia semnalului de iesire X1N al statiei Gara
de Nord 2, fir 1, conform prevederilor Instructiunilor personalului de tractiune la metrou nr.
201M/2011, art. 38, lit. a.

Dupa gararea trenului 53 in statia Basarab 2, respectiv coborarea/urcarea calatorilor din tren,
personalul trenului cu célatori nr. 53 a pus trenul In miscare in directia statia Grivita fara a se asigura
de indicatiile semnalului X1B de iesire din statia Basarab 2, fir 1, conform prevederilor
Instructiunilor personalului de tractiune la metrou nr. 201M/2011, art. 38, lit. a.

Personalul de conducere al trenului 53 nu s-a ridicat in picioare pe perioada indicatiei

semnalelor de iesire din statiile Gara de Nord 1si Basarab 2, care ordonau oprirea, conform
prevederilor Instructiunilor personalului de tractiune la metrou nr. 201M/2011, art. 38, lit. a.

Personalul de conducere al trenului nu si-a comunicat reciproc indicatiile date de semnale,
conform prevederilor Instructiunilor personalului de tractiune la metrou nr. 201M/2011, art. 39,
alin. (1), lit. b.

Personalul de conducere al trenului nu a urmarit pozitia macazelor aflate pe parcursul de
iesire al trenului din Gara de Nord 2, conform prevederilor Instructiunilor personalului de tractiune la
metrou nr. 201M/2011, art. 16, lit. d.

B.7. Cauzele incidentului

B.7.1. Cauza directa

Eroare umand, manifestatd prin neurmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor de iesire din
statiile Gara de Nord 2 si Basarab 2, aflate cu indicatia 0 lumina rosie cu semnificatia “opreste fara a
depasi semnalul”.

B.7.2. Factori care au favorizat

Personalul de conducere al trenului nu a urmadrit si nu a comunicat indicatia semnalelor de
iesire.

Personalul de conducere al trenului nu s-a ridicat in picioare pe perioada indicatiei Semnalelor
de iesire care ordonau oprirea.

Personalul de conducere al trenurilor nu a urmarit pozitia macazelor din parcursul de
iesire al trenului.

Personalul de miscare din statia Gara de Nord 2 nu a avizat personalul de conducere al
trenului cu calatori referitor la manevra efectuata pe linia de legatura cu acces in statia Basarab.

Personalul de miscare din cadrul Regulatorului de circulatie, magistrala IV, nu a urmarit
circulatia trenului si activitatea personalului de miscare din statia Gara de Nord 2.

B.7.3. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze primare.

B.7.4. Cauze primare.
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Nu au fost identificate cauze primare.

C. Recomandiri de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

D. Alte constatari
Dispozitia referitoare la circulatia si manevra trenului de proba nr. 1, transmisa de personalul

de miscare din Regulatorul de circulatie, nu a fost completa.

Prezentul Raport de investigare se va transmite METROREX SA si Autoritatii de Siguranta

Feroviara Romana - ASFR.

Page 11 of 11



