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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviard, rezultate in urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numitd de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviard Roméana — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui
incident feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a Sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotardrea Guvernului nr.117/2010 si
ale Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructura de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale cdrei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz

.....

sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui inccident feroviar si, daca
este cazul, stabilirea recomandari de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecinti, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decit cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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LISTA ACRONIMELOR UTILIZATE

RI Regulamentul de investigare a accidentelor §i a incidentelor,
de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile
ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia”,
aprobat prin HG nr.117/2010

OoMT Ordinului Ministrului Transporturilor

AGIFER Agentia de Investigare Feroviara Romana

ASFR Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana

AFER Autoritatea Feroviard Romana

CN CF ,,CFR” SA Compania Nationald de Cai Ferate CFR

SNTFC ,,CFR CALATORI” SA | Societatea de Transport National de Calatori

IDM Impegat de miscare
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A. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 15.04.2019, la ora 14.50, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, in
statia CFR Pitesti, trenul de calatori nr.1894, apartinand operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a fost primit in statia CFR Pitesti pe un parcurs de intrare efectuat eronat
la linia nr.4, ocupata in loc de parcurs de intrare comandat de catre IDM la linia nr.2 libera.

Nu au fost inregistrate alte incidente 1n circulatia trenului de calatori nr.1894 pe distanta
Pitesti — Bucuresti Nord.

ANIA
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Parvu
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Filfani

Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri intarziate sau anulate.
In urma incidentului feroviar nu s-au Inregistrat victime omenesti sau accidentai.

Cauza directa, factori care au contribuit
Cauza directa

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umana aparutd in procesul de
efectuare a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894, eroare ce a constat in manipularea
necorespunzatoare a instalatiet ATM conform procedurilor in vigoare de catre revizorul de ace

Factori care au contribuit
— neefectuarea corecta de catre acar a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 dupa
primirea dispozitiei de la revizorul de ace;
— neverificarea cheilor incuietorilor de macaz primite de la acar de catre revizorul de ace dupa
efectuarea parcursului de primire;
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— neluarea la cunostinta a indicatiei date de indicatorul pozitiei macazului de cétre revizorul de
ace dupa efectuarea parcursului de primire;

— neverificarea parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 de catre revizorul de ace
dupa efectuarea acestuia de catre acar;

Cauze subiacente

— nerespectarea prevederilor din FISA POSTULUI nr.422/311/28.06.2018-Statia CF Pitesti —
Divizia Trafic pentru functia revizor ace, puncul 6, aliniatul 13, referitoare la verificarile care
trebuia sa le efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la
acar;

— nerespectarea  prevederilor  din  REGLEMENTARI ~ PRIVIND  FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA, CAPITOLUL II1, subcapitolul 1, punctul 1, aliniatul 2,
referitoare la neefectuarea corecta a parcursului de primire de catre acar si verificarea care
trebuia sa o efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la acar;

— nerespectarea  prevederilor  din  REGLEMENTARI ~ PRIVIND  FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA,, CAPITOLUL I1I, subcapitolul 111, punctul 2, referitoare la
manipularea butoanelor de parcurs ale tabloului mecanic de chei care trebuia sa o efectueze
revizorul de ace;

— nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.133 alin(1),
referitoare la luarea la cunostintd de catre revizorul de ace a indicatiei date de indicatorul
pentru pozitia macazului;

— nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare, nr.005/2005, art.142, pct. a si b, referitoare la verificarea de catre
revizorul de ace a cheilor de macaz aduse de acar si a indicatoarelor macazurilor daca
corespund parcursului comandat.

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Potrivit clasificarii prevazuta in Regulamentul de investigare, executarea eronata a
parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere a trenurilor, se clasifica in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare ca incident feroviar conform art. 8, Grupa A, pct.1.13.

Recomandari de siguranta

Comisia de investigare considera ca producerea incidntului feroviar a fost generata de o eroare
punctuald a revizorului de ace care nu a respectat intru-totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de miscare a fost procedurata de administratorul de infrastructura
feroviara, fiind totodata identificate si pericolele care pot genera riscul efectudrii eronate a
parcursului si consecintele ce pot apdrea intr-o astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie
gestionate in mod corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.

B. FAPTE DE INDATA ALE INCIDENTULUI
B.1. Evenimentul

La data de 15.04.2019, in jurul orei 14.39 in statia CFR Pitesti, dupa plecarea trenului de
calatori nr.1790 in directia Golesti, IDM dispozitor a acordat cale libera statiei CFR Bradu de Sus
pentru trenul nr.1894, a dat dispozitie de retragere a manevrei si de verificarea parcursului de intrare
a trenului de calatori nr.1894 de la statia CFR Bradu de Sus la linia nr.2 abatuta.
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Dupa primirea dispozitiei de verificare a parcursului de intrare pentru trenul de célatori nr.1894,
revizorul de ace de la cabina nr.3 a transmis acarului de serviciu de la cabina nr.3 sa verifice
parcursul de intrare la linia nr.2 pentru trenul de calatori nr.1894 din directia Bradu de Sus.

Dupa ce a primit dispozitie de la revizorul de ace de la cabina nr.3 pentru efectuarea si verificarea
liniei §i a parcursului pentru intrarea trenului de calatori nr.1894, acarul a plecat de la cabina nr.3 la
verificarea si efectuarea parcursului de primire a trenului de caldtori nr.1894 pana la macazul
schimbatorului de cale nr.25, a incuiat parcursul si a luat cheia 25+ dar nu a manipulat acest macaz
care a avut acces catre schimbatorul de cale nr.27 si la liniile nr.3, 4 si 5 (fig nr.2) si a continuat
mersul pana la marca de siguranta dintre liniile nr.2 si 3.

Acarul de la cabina nr.3 a verificat linia nr.2 impreuna cu IDM dispozitor si acarul de la cabina
nr.4 si apoi s-a deplasat spre cabina nr.3 fard a mai verifica daca parcursul de primire pentru trenul de
calatori nr.1894 este efectuat corect, a imanat revizorului de ace cheile 35+, 51+ si 25+ ale
incuietorilor macazelor respective si a raportat acestuia ca linia si parcursul sunt libere.

Revizorul de ace de la cabina nr.3 dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la acar nu a
verificat daca parcursul de intrare a trenului de calatori nr.1894 a fost efectuat corect de catre acar la
linia nr.2 a statiei CFR Pitesti si nici nu a verificat daca cheia primita de la acar este cheia 25- corecta
pentru parcursul comandat si a raportat la IDM dispozitor ca parcursul si linia nr.2 sunt libere.

IDM dispozitor dupa verificarea pe teren a liniei nr.2 si parcursului, dupd intrarea in biroul de
miscare a primit raportul ca linia si parcursul sunt libere pentru primirea trenului de calatori nr.1894
la linia nr.2 de la revizorii de ace de la cabinele nr.1, 3 si 4 si la ora 14.42 a dat comanda de intrare la
linia nr.2 abatuta la care au raspuns toate cabinele confirmand cu numar si ora.

Revizorul de ace de la cabina nr.3 a luat cheia 25+ a introdus-o in tabloul mecanic pentru chei
apoi a raportat la IDM dispozitor cu numar si ora ca se poate executa comanda pentru primirea
trenului de calatori nr.1894 de la statia CFR Bradu de Sus la linia nr.2 abatuta cu cheia 25-, apoi a
manipulat butonul de parcurs al liniei nr.1 spre stanga (primire din directia Bradu de Sus) lucru care
i-a permis scoaterea chei TA2 din tabloul mecanic pentru chei si introducerea acesteia in incuietoarea
cutiei mecanice a blocului SBW a inclinat maneta de intrare din cutia mecanica si a asigurat
parcursul.

IDM dispozitor dupa raportarea cheilor cerute de parcursul de intrare, unde revizorul de ace de
la cabina nr.3 i-a raportat in mod gresit cheia 25- a macazului schimbatorului de cale nr.25 cu acces
la linia nr.2 a avizat revizorul de ace de la cabina nr.1 sa manipuleze semaforul de intrare cu doua
brate in pozitia pe liber la abatuta si a inclinat manetele de intrare din cutia mecanica a blocului SBW
pentru asigurarea parcursului de intrare la abatutd din directia Bradu de Sus.

Revizorul de ace de la cabina nr.1 dupa ce IDM dispozitor i-a transmis comanda de primire a
trenului in statie, a scos cheia din blocul SBW pentru manipularea semaforului de intrare Al/2, a
introdus cheia in aparatul de manipulare a semaforului de intrare si a manevrat semaforul de intrare in
pozitia "LIBER pe linie abétuta cu viteza redusa. Ziua — doua brate ridicate la 45°, spre dreapta
sensului de mers”

IDM dispozitor dupa ce a asigurat electric in blocul SBW parcursul de intrare i a transmis in
jurul orei 14.44 revizorului de ace de la cabina nr.1 comanda de punere pe liber a semaforului de
intrare, a urmarit daca busola din biroul de miscare a semaforului de intrare este pe liber si a luat
legdtura cu mecanicul de locomotiva de la trenul de calatori nr.1894 prin statia radiotelefon unde i-a
comunicat ca are intrare 1n statie la linia nr.2 abatuta.

Mecanicul de locomotiva care a condus si deservit trenul de céldtori nr.1894 dupa ce IDM
dispozitor i-a comunicat prin statia radiotelefon ca are parcurs de intrare in statia CFR Pitesti dar nu a
inteles bine datorita unei intreruperi in comunicare linia la care trebuia sd gareze si nu a solicitat sa-i
comunice din nou informatia, a luat la cunostintd de indicatia semaforului de intrare A 1/2 care a
indicat ,,doua brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers — Liber pe linie abatuti cu viteza
redusa. 7, a trecut prin dreptul lui la ora 14.53".30" si a continuat mersul in vederea gardrii trenului in
statie. A luat masuri de franare a trenului cand a observant ca parcursul este efectuat cu intrare in
statie la linia nr.4 ocupata si a efectuat franare de urgenta trenul oprindu-se la ora 14.54".30" peste
macazul schimbatorului de cale nr.25.
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Revizorul de ace de la cabina nr.1 dupa ce a defilat trenul de calatori nr.1894 si dupa ce a
trecut ultimul vagon din compunerea acestuia, a maniupulat semaforul de intrare A 1/2 in pozitia
“OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua — bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de mers”,
a scos cheia din aparatul de manipulare a semaforului de intrare, a introdus-o inapoi in blocul SBW si
I-a auzit pe acar ca trenul de calatori nr.1894 a avut parcursul de primire efectuat eronat la linia nr.4.

IDM dispozitor a fost solicitat telefonic de revizorul de ace de la cabina nr.3 si nu a raspuns, a
observat la busola din biroul de miscare cd semaforul de intrare este pe oprire si a deblocat electric
parcursul de intrare fara a primi de la revizorul de ace de la cabina nr.3 raportarea telefonica de garare
completd a trenului, deoarece s-a grabit pentru efectuarea parcursului de iesire din depou a
locomotivei care urma sa remorce trenul de calatori nr.1894 in continuare la statia CFR Bucuresti
Nord.

Dupa deblocarea electricd a parcursului de intrare de catre IDM dispozitor, acestuia i1 s-a
raportat de catre IDM exterior si revizorul de ace de la cabina nr.3, ca parcursul de intrare pentru
trenul de calatori nr.1894 a fost efectuat eronat.

Dupa oprirea trenului de célatori nr.1894 mecanicul de locomotiva a primit semnale cu
instrumente portative de la agentii statiei de efectuare a manevrei de dare inapoi a trenului 1894 in
vederea efectudrii parcursului de primire normal la linia nr.2, a dat trenul inapoi fard a primii de la
agentii statiei ordin de circulatie si a regarat trenul la linia nr.2 1n statia CFR Pitesti.
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Fig.2 Pozitia acelor macazului schimbatorului de cale nr.25
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Fig.3 Semaforul de intrare A 1/2, cap X al statiei CFR Pitesti din directia Bradu de Sus
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acazul schimbitorului de cale nr.25 Parcursul care a fost efectuat eronat |iteedo

manipulat in pozitie necorespunzatoare pentru trenul de calatori nr.1894

Fig. 4 Schita cu parcursurile trenului de célatori nr.1894 in statia CFR Pitesti

In urma producerii incidentului, in data 15.04.2019, circulatia feroviara intre statiile CFR
Costesti si Pitesti nu a fost inchisa si nu au fost anulari sau intarzieri de trenuri.

B.2. Circumstantele producerii incidentului
B.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F.
Craiova in capatul X din statia CFR Pitesti.
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Sectia de circulatie Piatra Olt — Pitesti este in administrarea Sucursalei Regionale C.F.
Craiova din cadrul C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii din cadrul Sectiei L 1 Pitesti.
Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe
distanta Strehaia — D.T. Severin sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai
Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 3 Rosiori Nord — Districtul
SCB Pitesti.
Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Piatra Olt — Pitesti este in
administrarea C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.
Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva GM 1298 care a fost in compunerea
trenului de calatori nr.1894 este in proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA si este Intrefinuta de catre
agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.
Locomotiva diesel electrica GM 1298 este proprietatea operatorului de transport feroviar -
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Vagoanele din compunerea garniturii trenului de calatori nr.1894 apartin operatorului de
Transport Feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA.

B.2.2 Personalul implicat
Personalul implicat in acest incident apartine SRCF Craiova — CNCF “CFR” SA (personalul de
migcare) si SRTFC Craiova - SNTFC ,,CFR Calatori” SA (personalul de locomotiva si tren).

B. 2.3. Compunerea si echipamentele trenului
Trenul de calatori nr.1894 a fost remorcat cu locomotiva diesel electrica GM 1298 care a fost

condusa si deservita de mecanic de locomotiva in conducere de regim simplificat, aparfinind SNTFC
,,CFR Calatori” SA. si a fost compus din 2 vagoane, 8 osii, cu 0 lungime de 54 m, avand conform
formularului “Aratarea Vagoanelor™:
- tonajul brut 118 tone,
- tonajul net 24 tone,
- de franat automat/de mana tonajul necesar 130/12,
- tonajul franat real automat/de mana 148/30.
B.2.4. Descrierea infrastructurii, sistemului de semnalizare si materialului rulant

Descrierea suprastructurii cdii

In zona producerii incidentului suprastructura caii in statia CFR D.T. Pitesti, schimbatorul de
cale nr.21 este tip 49, traverse lemn, R = 300, Tg 1/9, deviatie dreapta, ace flexibile, prindere K,
necentralizat, schimbatorul de cale nr.25 este tip 49, traverse lemn, R = 300, Tg 1/9, deviatie dreapta,
ace flexibile, prindere K, necentralizat si schimbatorul de cale nr.27 este tip 49, traverse lemn, R =
300, Tg 1/9, deviatie dreapta, ace flexibile, prindere K, necentralizat.

Descrierea instalatiilor feroviare

Pe sectia de circulatie Piatra Olt — Pitesti, statia CFR Pitesti este inzestrata cu instalatie tip
SBW-ATM-BLA iar organizarea circulatiei feroviare se face dupa sistemul blocului de linie automat
pe distanta Pitesti — Bucuresti Nord si dupa sistemul intelegerii telefonice la interval de statie, pe baza
de cale libera pe distantele Pitesti — Curtea de Arges si Pitesti — Costesti.

Instalatiile SBW din statia CFR Pitesti realizeaza controlul pozitiei macazurilor si
semafoarelor/semnalelor luminoase avand asigurate 6 linii de circulatie si se folosesc pentru
efectuarea parcursurilor de intrari si iesiri in trei directii de mers pe cale simpld (cu precizarea ca
liniile nr.5 si 6 sunt destinate numai pentru parcursuri de intrare/iesire in cap X al statiei).

Macazurile sunt asigurate cu incuietori ale caror chei sunt pastrate in tablourile mecanice cu
chei de la cabinele nr.1, 3 si 4 ale statiei. Acestea asigura controlul incuierii corecte pentru
parcursurile comandate la cabina respectiva prin blocarea cheilor de macaz in incuietorile de pe
panoul frontal si deblocarea cheilor pentru incuietorile aparatelor de manevra SBW. Cheile rezultate
din tablourile mecanice cu chei vor fi introduse in incuietorile aparatelor de manevra de la cabinele
nr.1, 3 si 4 ale statiei si in urma operatiilor descrise in “Reglementari privind functionarea instalatiilor
SBW-ATM-BLA din statia Pitesti”, vor rezulta cheile semafoarelor de intrare, iesire.
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Locomotiva

Caracteristicile tehnice ale locomotivei diesel electrice GM 1298 sunt urmatoarele:
Model: DE 621 EGM 001
Ecartament: 1435 mm
Formula osii : Co-Co
Transmisia: electrica, c.a.-c.c.
Diametru roata (bandaj nou): 1100 mm
Lungime totala: 17.000 mm
Latime maxima: 3090 mm
Inaltime maxima: 4500 mm
Greutate (2/3 alimentat): gl 57
Angrenaj: 17:67 15:69
Viteza maxima: 120 km/h 100 km/h
Forta de tractiune maxima: 284 kN 324 kN
Forta de tractiune in regim continuu: 181,7 kN 212,1 kN
Viteza in regim continuu (sist. Tncalzire tren deconectat): 22 km/h 18,8 km/h
Viteza in regim continuu (sist. inc.tren conectat, 400 kW): 15,1 km/h 17.6 km/h

B.2.5. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii
radio emisie receptie.

B.2.6. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie pentru
inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

B.2.7. Declansarea planului de urgenta al serviciilor publice
Nu a fost cazul.

B.3. Urmarile incidentului
B.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau ranifi.

B.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pagube materiale.

B.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri.
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B.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

B.4. Circumstante externe

La data de 15.04.2019, in intervalul de timp cuprins intre orele 14:00 si 15:30 (interval 1n care
s-a produs incidentul), temperatura 24°C, vizibilitatea In zona producerii incidentului a fost buna, zi,
cer senin.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asigurata conform prevederilor reglementarilor
specifice n vigoare.

C. INREGISTRAREA INVESTIGATIEI
C.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de caliatori SNTFC
»CFR Calatori” SA au rezultat urmdtoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus si deservit locomotiva GM
1298 care a remorcat trenul de marfa nr.1894 din data 15.04.2019, se pot retine urmatoarele:

In data de 15.04.2019 a fost de serviciu si a condus si deservit locomotiva diesel electrici GM
1298 care s-a aflat in remorcarea trenului de calatori nr.1894.

A luat in primire locomotiva GM 1298 la ora 07.15 in depoul CFR Pitesti in stare
corespunzatoare din punct de vedere tehnic.

Dupa plecarea din statia CFR Craiova la ora 12.20' nu a avut probleme in circulatia trenului
de calatori din punct de vedere tehnic si al sigurantei circulatiei pe distanta Craiova — Pitesti.

De la luarea in primire in statia CFR Pitesti si la sosirea tot in statia CFR Pitesti cu trenul de
caldtori nr.1894 statia radiotelefon din dotarea locomotivei GM 1298 a functionat corespunzator.

IDM i-a comunicat prin statia radiotelefon ca are parcurs de intrare in statia CFR Pitesti dar
nu a inteles bine datorita unei intreruperi in comunicare linia la care trebuia sa gareze.

Nu a mai solicitat prin statia radiotelefon pe IDM al statiei CFR Pitesti sd comunice din nou
informatia despre parcursul de primire a trenului de calatori nr.1894 1n statie.

A luat la cunostinta de indicatia semaforului de intrare A 1/2 care a indicat ,,doua brate
ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers — Liber pe linie abatuta cu viteza redusa. ”

A luat masuri de franare a trenului cand a observant parcursul cd intrd in statie la linia nr.4
ocupata si a efectuat franare de urgenta, locomotiva oprindu-se peste macazul schimbatorului de cale
nr.25.

Dupa oprirea trenului de céldtori nr.1894 a primit semnale cu instrumente portative de la
agentii statiei de efectuare a manevrei de dare Tnapoi a trenului 1894 in vederea efectudrii parcursului
de primire normal la linia nr.2, a dat trenul inapoi fara a primii de la agentii statiei ordin de circulatie
si a regarat trenul la linia nr.2 in statia CFR Pitesti.

Din marturiile personalului apartinind gestionarului feroviar CNCF ,,CFR” SA au

rezultat urmdtoarele aspecte relevante:
= Din cele declarate de impegatul de miscare dispozitor care a fost de serviciu la data de
15.04.2019 1n statia CFR D.T. Pitesti se pot refine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 15.04.2019 1n statia CFR Pitesti pe functia de IDM dispozitor.

Dupa expedierea trenului de céldtori nr.1790 in directia Golesti, revizorul de ace de la cabina
nr.1 i-a raportat iesirea trenului din statiec complet, a ridicat butonul semnalului luminos de iesire EU
si a anulat parcursul de iesire, a inregistrat si transmis avizul de plecare a trenului catre statia CFR
Golesti.

A acordat cale liberd statiei CFR Bradu de Sus pentru trenul nr.1894, a dat dispozitie de
retragere a manevrei, verificarea parcursului de intrare a trenului de calatori nr.1894 de la statia CFR
Bradu de Sus la linia nr.2 abatuta.

A participat la verificarea liniei si a parcursului cu acarii cabinelor nr.3 si 4, unde s-a deplasat
intre firele liniei nr.2 si a asteptat pand ce acarii posturilor nr.3 si 4 au ajuns la marca de siguranta a
liniei nr.2 dupa care au dat semnale corespunzatoare verificarii liniei cu instrumente portative.
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Dupa intrarea in biroul de miscare a primit raportul cd linia si parcursul sunt libere de la
revizorii de ace de la cabinele nr.1, 3 si 4 si a dat comanda de intrare la linia nr.2 abatuta la care au
raspuns toate cabinele confirmand cu numar si ora.

Dupa raportarea cheilor cerute de parcursul de intrare, unde revizorul de ace de la cabina nr.3
I-a raportat cheia 25- a macazului schimbatorului de cale nr.25 cu acces la linia nr.2 a avizat revizorul
de ace sa manipuleze semaforul de intrare cu doua brate in pozitia pe liber la abatutd si a inclinat
manetele de intrare din cutia mecanica a blocului SBW pentru intrare la abatuta din directia Bradu de
Sus.

A asigurat in blocul SBW parcursul de intrare, a transmis revizorului de ace de la cabina nr.1
comanda de punere pe liber a semaforului de intrare, a urmarit daca busola semaforului de intrare este
pe liber si a luat legatura cu mecanicul de locomotiva de la trenul de calatori nr.1894 prin statia
radiotelefon unde i-a comunicat ca are intrare in statie la linia nr.2 abatuta.

Dupa punerea pe liber a semaforului de intrare IDM exterior a iesit din biroul de miscare in
vederea defilarii trenului de calatori nr.1894, a sunat telefonul de interior (local) fiind solicitat de
revizorul de ace de la cabina nr.3 si nu a raspuns, a observat la busola indicatoare ca semaforul de
intrare a este pe oprire si a deblocat electric parcursul de intrare fara a primi de la revizorul de ace
raportarea telefonica de garare completa a trenului.

A anulat (deblocat electric) parcursul de intrare fara a primi confirmarea de la revizorul de ace
de garare completa a trenului deoarece s-a grabit pentru cd a trebiut sa scoatd locomotiva din depou
pentru remorcarea trenului de calatori nr.1894 in continuare la statia Bucuresti Nord.

Dupa deblocarea electrica a parcursului de intrare, IDM exterior si revizorul de ace de la
cabina nr.3 i-a raportat ca parcursul de intrare pentru trenul de calatori nr.1894 a fost efectuat eronat.

Revizorul de ace de la cabina nr.3 i-a raportat ca a gresit efectuarea parcursului de primire a
trenului de célatori nr.1894, ca trenul a fost oprit peste schimbatorul de cale nr.25 si apoi a fost
manevrat inapoi in directia Bradu de Sus 1n vederea primirii pe parcurs normal la linia nr.2.

= Din cele declarate de impegatul de miscare exterior care a fost de serviciu la data de
15.04.2019 1n statia CFR Pitesti se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 15.04.2019 in statia CFR Pitesti pe functia de IDM exterior.

Dupa primirea de catre IDM dispozitor a avizului de plecare a trenului de calatori nr.1894 de
la statia CFR Bradu de Sus si dupd ce semaforul de intrare A 1/2 a fost manipulat pe liber la linie
abatutd in vederea primirii in statie a trenului de célatori nr.1894 a anuntat prin statia de sonorizare a
statie1 CFR Pitesti sosirea trenului la linia nr.2.

A 1iesit din birou in vederea defilarii trenului de célatori nr.1894 cand acesta se afla peste
primele macaze la intrare in statie si nu a observant ca trenul avea parcursul eronat decat in momentul
cand trenul a trecut peste macazul schimbatorului de cale nr.25 unde a observant ca trenul s-a inscris
pe un parcurs eronat spre o linie ocupata.

Inainte de a iesi din biroul de miscare la auzit pe IDM dispozitor cand i-a comunicat prin
statia radiotelefon ca trenul de calatori nr.1894 are parcurs de intrare la linia nr.2 iar mecanicul de
locomotiva i-a confirmat ca a receptionat apelul.

A apelat verbal la IDM dispozitor de pe peron apoi a intrat in biroul de miscare unde i-a
comunicat IDM-ului dispozitor ca trenul de calatori nr.1894 are parcursul eronat deoarece s-a
incadrat pe un parcurs catre o linie ocupatd, dupd care a iesit afara si a observant cd acarul de la
cabina nr.3 a stat de vorba cu mecanicul de locomotiva de la trenul de céldtori nr.1894 care a fost
oprit.

Dupa oprirea trenului de célatori nr.1894 mecanicul de locomotiva a primit semnale cu
instrumente portative de la agentii statiei de efectuare a manevrei de dare inapoi a trenului 1894 in
vederea efectudrii parcursului de primire normal la linia nr.2, a dat trenul inapoi si a regarat trenul la
linia nr.2 in statia CFR Pitesti.

= Din cele declarate de revizorul de ace de la cabina nr.1, care a fost de serviciu la data de
15.04.2019 1n statia CFR Pitesti se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 15.04.2019 1in statia CFR Pitesti pe functia de revizor de ace la

cabina nr.1.
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A primit dispozitie de la IDM dispozitor pentru verificarea liniei §i a parcursului pentru
intrarea trenului de calatori nr.1894 din directia Bradu de Sus la linia nr.2 a statiei CFR Pitesti.

A transmis acarului de serviciu de la cabina nr.1 sa verifice parcursul de intrare la linia nr.2
pentru trenul de calatori nr.1894 iar dupa verificarea parcursului de catre acar, acesta s-a prezentat cu
cheiile corespunzatoare pentru parcursul trenului de céaldtori nr.1894.

Dupa primirea cheilor de la acar a verificat parcursul vizual dupa care a introdus cheile in
tabloul mecanic cu chei, a scos din tablou cheia pentru blocul SBW, dupd care a raportat la IDM
dispozitor ca este efectuat parcursul de intrare pentru trenul de calatori nr.1894.

IDM dispozitor i-a transmis comanda de primire a trenului in statie, a scos cheia din blocul
SBW pentru manipularea semaforului de intrare A1/2, a introdus cheia in aparatul de manipulare a
semaforului de intrare si a manevrat semaforul de intrare in pozitia "LIBER pe linie abituta cu
viteza redusa. Ziua — doua brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers”

Dupa ce a defilat trenul de calatori nr.1894 si dupa ce a trecut ultimul vagon din compunerea
acestuia, a maniupulat semaforul de intrare in pozitia “OPRESTE fiara a depasi semnalul! Ziua —
bratul de sus orizontal, spre dreapta sensului de mers”, a scos cheia din aparatul de manipulare a
semaforului de intrare, a introdus-o inapoi in blocul SBW si 1-a auzit pe acar ca trenul de calatori
nr.1894 a avut parcursul de primire efectuat eronat la linia nr.4.

= Din cele declarate de revizorul de ace de la cabina nr.3, care a fost de serviciu la data de
15.04.2019 in statia CFR Pitesti se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu 1n data de 15.04.2019 1n statia CFR Pitesti pe functia de revizor de ace la
cabina nr.3.

A primit dispozitie de la IDM dispozitor pentru verificarea liniei si a parcursului pentru
intrarea trenului de calatori nr.1894 din directia Bradu de Sus la linia nr.2 a statiei CFR Pitesti.

A transmis acarului de serviciu de la cabina nr.3 sa verifice parcursul de intrare la linia nr.2
pentru trenul de céldtori nr.1894 iar dupa verificarea parcursului de catre acar, acesta s-a prezentat cu
cheia 25+, de inzavorare a macazului schimbatorului de cale nr.25.

Nu a verificat daca parcursul de intrare a trenului de caldtori nr.1894 a fost efectuat de catre
acar la linia nr.2 a statiei CFR Pitesti s1 nici nu a verificat daca cheia primita de la acar este cheia 25-
corectd pentru parcursul comandat.

Dupa primirea chei de la acar a raportat la IDM dispozitor ca parcursul si linia nr.2 sunt libere
iar dupad raportare a primit comanda de intrare a trenului de célatori nr.1894 de la statia CFR Bradu de
Sus la linia nr.2.

A luat cheia 25+ a introdus-o in tabloul mecanic pentru chei apoi a raportat la IDM dispozitor
cu numar $i ord ca se poate executa comanda pentru primirea trenului de calatori nr.1894 de la statia
CFR Bradu de Sus la linia nr.2 abatuta cu cheia 25-.

A manipulat butonul de parcurs al liniei nr.1 spre stanga (primire din directia Bradu de Sus)
lucru care i-a permis scoaterea chei TA2 din tabloul mecanic pentru chei si introducerea acesteia in
incuietoarea cutiei mecanice a blocului SBW, a asigurat parcursul si a iesit afara din cabina pentru
defilarea trenului de calatori nr.1894.

In timpul defilarii trenului de cilitori nr.1894 a observant ci macazul schimbatorului de cale
nr.25 este pe pozitia “+”, i-a spus acarului sa dea semnale de oprire a trenului, trenul a fost oprit peste
schimbatorul de cale nr.25, a intrat Tn cabind si a observat cd in loc s8 manipuleze butonul de parcurs
al liniei nr.2 a manipulate butonul de parcurs al liniei nr.1.

Dupa deblocarea electrica a parcursului de intrare si efectuarea operatiei de manevra de dare
inapoi a trenului de célatori nr1894, s-a manipulat macazul schimbatorului de cale nr.25 1n pozitia “-”
cu acces la linia nr.2, dupa care trenul de calatori nr.1894 a fost garat la linia nr.2.

= Din cele declarate de acarul de la cabina nr.1, care a fost de serviciu la data de 15.04.2019
in statia CFR Pitesti se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu in data de 15.04.2019 in statia CFR Pitesti pe functia de acar la cabina nr.1.

A primit dispozitie de la revizorul de ace de la cabina nr.1 pentru efectuarea si verificarea
liniei §i a parcursului pentru intrarea trenului de calatori nr.1894 din directia Bradu de Sus la linia
nr.2 a statiei CFR Pitesti.
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A manipulat macazele corespunzatoare pentru efectuarea parcursului comandat, apoi a
verificat linia si parcursul pana la schimbatorul de cale nr.21.

S-a deplasat la cabina nr.1, a inmanat cheile de la incuietorile macazurilor manipulate
revizorului de ace, dupa care a iesit la defilarea trenului de calatori nr.1894, iar dupa defilarea
trenului a observat pe acarul de la cabina nr.3 care a dat semnale de oprire a trenului deoarece acesta
s-a inscris pe un parcurs eronat.

= Din cele declarate de acarul de la cabina nr.3, care a fost de serviciu la data de 15.04.2019
in statia CFR Pitesti se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu 1n data de 15.04.2019 in statia CFR Pitesti pe functia de acar la cabina nr.3.

A primit dispozitie de la revizorul de ace de la cabina nr.3 pentru efectuarea si verificarea
liniei §i a parcursului pentru intrarea trenului de calatori nr.1894 din directia Bradu de Sus la linia
nr.2 a statiei CFR Pitesti.

A plecat de la cabina nr.3 la verificarea si efectuarea parcursului de primire a trenului de
calatori nr.1894 pana la macazul schimbatorului de cale nr.25, a incuiat parcursul si a luat cheia 25+
dar nu a manipulat acest macaz care a dat acces catre schimbatorul de cale nr.27 si liniile nr.3, 4 s1 5
si a continuat mersul pana la marca de siguranta dintre liniile nr.2 si 3.

A verificat linia nr.2 impreuna cu IDM dispozitor si acarul de la cabina nr.4 si apoi s-a
deplasat spre cabina nr.3 fard a mai verifica dacd parcursul de primire pentru trenul de calatori
nr.1894 este efectuat corect, a imanat revizorului de ace cheile 35+, 51+ si 25+ ale incuietorilor
macazelor respective §i a raportat acestuia ca linia i parcursul este liber.

Dupa punerea pe liber a semaforului de intrare a iesit la defilarea trenului de calatori nr.1894,
iar la trecera trenului peste schimbatorul de cale nr.21 a observant ca parcursul de primire nu a fost
efectuat la linia nr.2 si a luat masuri de oprire a trenului prin transmiterea de semnale de oprire catre
tren cu instrumente portative

Dupa oprirea si efectuarea manevrei de dare Thapoi a trenului de calatori nr.1894 a luat cheia
25+ de la revizorul de ace si a efectuat din nou parcurs de primire normal a trenului la linia nr.2.

C.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

publice

La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,

in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate comunitare, a

Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008

privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara

din Romania, aflandu-se 1n posesia:

— Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Sigurantd Feroviard Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management al
sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

— Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviard Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al Intretinerii si exploatdrii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

La data producerii incidentului feroviar SMS al administratorului de infrastructura cuprindea,
in principal:

— declaratia de politica in domeniul sigurantei feroviare;

— manual de management;

— obiectivele generale si cantitative ale managementului sigurantei;

— procedurile operationale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE nr.1169/2010.

in REGISTRUL DE EVIDENTA A PERICOLELOR PROPRI CNCF CFR SA — Exemplar nr.2

Sucursala Regionala CF Craiova — Ramura Trafic, la numar pericol P69, la coloana Descriere
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pericol este mentionat Nerevizuirea macazurilor de intrare-iesire la primirea respectiv expedierea
trenurilor cu parcurs neasigurat in bloc iar la coloana Consecinte este mentionat Primiri sau intrari
de trenuri in statie pe linie ocupatd sau inchisa cu atacarea macazului care da acces la linia ocupata
sau Inchisa; primiri de trenuri cu marca de siguranta ocupata la intrare, unde acest pericol este
introdus la categoria neconformitatilor nedorite. Nu este mentionat pericolul executarea eronatd a
parcursurilor de intrare, de iesire sau de trecere a trenurilor cu neatacarea macazului care da acces la
linia ocupata sau inchisa.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport

La momentul producerii accidentului SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in calitate de operator de
transport feroviar de calatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, In conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr. 55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul Ministrului Transporturilor

nr.535/2007 (modificat prin Ordinul M.T.I. nr.884/2011 si completat prin Ordinul M.T.I.

nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea efectudrii serviciilor de

transport feroviar pe cdile ferate din Romania si detinea:

— Certificatul de sigurantd - Partea A, cu numar de identificare UE RO1120170021 emis de
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana prin care se confirma acceptarea sistemului de
management al sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationald aplicabila;

— Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare UE RO1220170104 emis de
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se confirmd acceptarea dispozitiilor
adoptate de Iintreprinderea feroviard pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru
functionarea in sigurantd pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu
legislatia nationala aplicabila.

C.3. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari:

— Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
aprobatd prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor i Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

— Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

— Regulament de Semnalizare nr. 004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;

— Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehicolelor feroviare nr. 005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor §i Turismului nr. 1816 din
26.10.2005;

— Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu
responsabilitati In siguranta circulatiei.

— REGLEMENTARI PRIVIND FUNCTIONAREA INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA
DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI — DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA

— FISA POSTULUI nr.422/311/28.06.2018-Statia CF Pitesti — Divizia Trafic pentru functia
revizor ace.

surse si referinte:
— chestionarea salariatiilor implicati in producerea incidentului feroviare;
— rezultatele inregistrarilor instalatiilor IVMS de pe locomotiva,
— procesul verbal de citire a inregistrarilor instalatiei IVMS de pe locomotiva implicata.
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C.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

In urma procesului verbal incheiat in data de 17.04.2019 in statia CFR Pitesti legat de
functionarea instalatiilor in data de 15.04.2019 se pot refine urmatoarele aspecte:

- acarul de la postul nr.3, a observat pe teren cd macazul schimbatorului de cale nr.25 este
manipulat in pozitia de “+”, (care dadea acces spre linia 4) si fara sa-1 manipuleze in pozitia de “-
”, asa cum cerea programul de Inzavorire al parcursului de primire la linia 2, I-a incuiat in
aceasta pozitie (Fig. 5).

- revizorul de ace de la postul nr.3, a raportat IDM dispozitor efectuarea parcursului de primire a
trenului IR 1894 la linia 2, raportind totodatd ca, cheia nr. 25- se afla introdusa in tabloul
mecanic dar 1n realitate n tabloul mecanic de chei a fost introdusa cheia incuietori de macaz
nr.25+ (Fig. 6);

- IDM dispozitor a dat comanda de intrare a trenului IR 1894 la linia 2, inclinind in pozitie
corespunzatoare maneta parcursului de intrare al blocului de comanda (Fig. 7);

- revizorul de ace de la postul nr.3, a tras eronat butonul de parcurs de la linia I in loc de linia 2
(Fig. 8), scotind din tabloul mecanic cheia rezultantd TA2, pe care a introdus-o in cutia mecanica
a blocului SBW (Fig. 9), apoi a inclinat maneta in pozitie corespunzatoare (Fig. 10) si a asigurat
in bloc, parcursul de intrare pentru trenul IR 1894;

),

e §
WAy . A g }
ncuietoarelinjpozitie {

aFImecanism incuiat

Cheia incuietorii de macaz 25+ introdusa’*
in tabloul mecanic de chei

Fig. 5 Incuietoarea de macaz 25+ a Fig. 6 Partea superioara a tabloului mecanic de
schimbatorului de cale nr.25 chei de la cabina nr.3
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Manetele inclinate pentrulasigurareajpancursuluifc

abaterelaitrenuluildinfdirectialBradufdelsus s Butonul de parcurs al liniei nr.1. manipulat

eronat la stanga in loc de butonul liniei nr.2

Fig. 7 Cutia mecanica a blocului SBW din biroul de Fig. 8 Tabloul mecanic de chei de la
miscare cabina nr.3

Maneta inclinata pentru asigurarea parcursului de intrare
in aba’tere atrenuluildinidirectia’Bradu de Sus

B
Cheia TA 2lintrodusalin cutia mecanicx
a bleculuifSBW
\

Fig. 9 Cutia mecanica a blocului SBW Fig. 10 Cutia mecanica a blocului SBW, partea cu
partea cu incuietori chei de la manete de la cabina nr.3
cabina nr.3

C.4.2. Date constatate cu privire la linii
In urma producerii incidentului schimbatoarele de cale si linia nu au fost afectate.

C.4.3. Date constatate in functionarea comunicatiilor
Din examinarea starii tehnice si functionarea a instalatiilor de comunicatii se poate afirma ca
starea acesteia nu a influentat producerea incidentului.
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C.4.4. Date constatate la vehicolele feroviare
La locomotiva

Nu s-au semnalat probleme tehnice la locomotiva GM 1298, de remorcare a trenului de marfa
nr.1894, care sa favorizeze producerea incidentului.

Instalatia de inregistrare a vitezei de circulatie de pe locomotiva este o instalatie tip IVMS cu
memorie volatila. Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in procesul verbal
nr.BC 21.1/B1/27/769/18.04.2019, emis de Depoul Bucuresti Calatori - SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Din cele mentionate in procesul verbal se pot retine:

- din statia CFR Craiova trenul de calatori nr.1894 a plecat de la linie directa la ora 12.23" (livret
12.20%;

- in statia CFR Costesti a oprit la linie directd la ora 14.27' (livret 14.25") si a plecat la ora 14.28’
(livret 14.26");

- semnalul prevestitor al statiei CFR Pitesti a avut indicatia "LIBER cu viteza stabilita!
Semnalul urmator este pe liber cu viteza redusa. Ziua si noaptea — o unitate luminoasa de
culoare galben clipitor, spre tren” iar mecanicul de locomotiva a manipulat butonul “Atentie” al
instalatiei de control punctual al vitezei INDUSI la ora 14.51".30" la viteza de 58 km/h;

- dupa aprinderea lampii galbene de la instalatia INDUSI, trenul a mai parcurs un spatiu de
aproximativ 1400 metri, iar la ora 14.53' la viteza de 40 km/h, pe liniile de inregistrare ale
instatiei INDUSI de la locomotiva se observa influenta de 500 Hz activa a semaforului de
intrare de la statia CFR Pitesti care a avut indicatia "LIBER pe linie abatuta cu viteza redusa.
Ziua — doua brate ridicate la 45°, spre dreapta sensului de mers”;

- dupa trecerea locomotivei trenului de calatori nr.1894 peste inductorul din cale de 500 Hz,
trenul a mai parcurs un spatiu de 250 metri, moment in care a trecut prin dreptul semaforului de
intrare al statiei CFR Pitesti cu viteza de 43 km/h, la ora 14.53".30";

- dupd depdsirea semaforului de intrare al statiei CFR Pitesti, trenul a mai parcurs un spatiu de
aproximativ 543 metri si a fost oprit in incinta statiei la ora 14.54'.30";

- intre orele 14.54'.30" - 14.56' trenul de calatori nr.1894 a stationat;

- la ora 14.56' mecanicul de locomotiva a schimbat sensul de mers, trenul s-a pus Tn miscare, a
parcurs un spatiu de aproximativ 78 metri cu viteza de 5 km/h si a oprit la ora 14.57";

- intre orele 14.57' - 14.57'.30" trenul de calatori nr.1894 a stationat;

- la ora 14.57'.30"” mecanicul de locomotiva a schimbat sensul de mers, trenul s-a pus in miscare,
a parcurs un spatiu de aproximativ 388 metri cu viteza de 16 km/h si a oprit la ora 14.59";

- intre orele 14.59' - 15.10’ trenul de calatori nr.1894 a stationat.
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Diagrama de viteza a instalatiei de vitezometru tip IVMS a locomotivei GM 1298

La vagoane
Nu s-au semnalat probleme tehnice la vagoanele din compunerea trenului de caldtori
nr.1894, care sa favorizeze producerea incidentului.

C.5. Interfata om — masina — organizatie

Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit in sistem simplificat (mecanic
locomotiva) locomotiva GM 1298, ce a remorcat trenul de calatori nr.1894 din data de 15.04.2019
nu a depasit serviciul continuu maxim admis pe locomotiva pand la producerea incidentului.

Personalul de miscare (revizor ace si acar) executa serviciu in turd 12/24 conform graficului
de lucru — au avut 24 ore odihna inainte de intrare in serviciu in data de 15.04.2019.

Circumstante medicale si personale cu influenta asupra accidentului

Personalul implicat in producerea incidentului produs in circulatia trenului de célatori nr.1894
din data de 15.04.2019, detinea permise de conducere si autorizatii valabile, fiind totodata declarat apt
din punct de vedere medical si psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.6. Evenimente cu caracter similar

1. La data de 01.10.2018, ora 10:05, in HM Mihaesti a fost executat eronat parcursul de iesire, pentru
trenul de calatori nr R 9006 apartinand apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC CFR Calatori
SA, de la linia III, spre HM Maldaeni, pe firul I, peste schimbatoarele de cale nr. 1,7 s1 9, la care se
efectuau lucrari de verificare parti ascunse §i revizie bianuald, programate si aprobate de la ora 8:54. Dupa
depasirea semnalului de iesire YIII, mecanicul de locomotiva observa discul rosu plantat pe firul I, la
calcaiul schimbatorului de cale nr.9 si opreste trenul in fata acestuia, fara alte urmari.

2. La data de 04.10.2018, ora 16:42, in statia CFR Plopsoru, a fost executat eronat parcursul de iesire
pentru trenul de calatori regio nr. 2855, apartinand apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR Calatori SA”, de la linia II, pe linie falsa, spre statia CFR Rovinari, cu semnalul XII in pozitie pe
oprire, in baza ordinului de circulatie, fara a verifica macazul centralizat 6/10 care se afla in pozitia
“minus”, cu acces la firul I, ocupat cu trenul de marfa nr. 60252 .
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Mecanicul trenului de célatori nr. 2855 a observat ca macazul 6/10 nu este manevrat in pozitia “+”, cea
corecta, si a oprit trenul la calcaiul macazului 14, fara alte urmari.

C.7. Analiza si concluzii
C.7.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu privire
la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea acestui
C.7.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate cu
privire la instalatii, Se poate afirma ca starea tehnica a instalatiilor nu a influentat producerea acestui
incident.

C.7.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Avand in vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu
privire la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea
acestui incident.

C.7.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finali a lantului de evenimente:

In urma verificarilor efectuate in comisie, la statia CFR Pitesti, ca urmare a avizirii initiale
facute de catre rev.reg. SC, la data de 16.04.2019 in jurul orei 17.40 si a documentelor puse la
dispozitie de catre SRCF Craiova, in ceea ce priveste constatarea unor neconformitati la efectuarea
parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 care circuala pe relatia Craiova-Pitesti-Bucuresti
Nord, din data de 15.04.2019, parcurs de intrare care trebuia efectuat la linia nr.2 din stagia CFR
Pitesti, membrii comisiei de investigare au concluzionat urmatoarele:

— dupa plecarea trenului de calatori nr.1790, in jurul orei 14.40, IDM dispozitor din statia CFR
Pitesti, a dat comanda de retregere si oprire a manevrei si verificarea liniei si parcursului
pentru primirea trenului de calatori nr.1984 la linia nr.2 la cabinele nr.1, 3 si 4;

— IDM dispozitor Tmpreund cu acarii de la cabinele nr.3 si 4 au facut verificarea liniei i
parcursului, pentru primirea trenului de calatori nr.1984 la linia nr.2, fiind transmise si
semnalele corespunzatoare cu instrumente portative efectudrii operatiei,

— dupa primirea dispozitiei de efectuare si verificare a parcursului de primire a trenului de
calatori nr.1894 de la revizorul de ace de la cabina nr.3, acarul de la postul nr.3, a observat pe
teren ca macazul schimbatorului de cale nr.25 este manipulat in pozitia de “+”, (care dadea
acces pre linia nr.4) si fara sd-1 manipuleze in pozitia de “-”, asa cum cerea programul de
inzavorire al parcursului de primire la linia nr.2 si 1-a incuiat in aceasta pozitie;

— dupa verificarea liniei si parcursului, acarul a raportat revizorului de ace de la cabina nr.3 ca
este efectuat parcursul de primire pentru trenul de céldtori nr.1894 si a inminat acestuia
cheiile incuietorilor de macaz nr.35+, 51+ si cheia nr.25+, in loc de cheia nr.25- pentru
parcursul de primire cu acces la linia nr.2;

— revizorul de ace de la cabina nr.3 nu a verificat parcursul efectuat de catre acar, nu a luat la
cunostintd de indicatia datd de catre indicatorul pentru pozitia macazului schimbatorului de
cale nr.25 si nu a sesizat ca a primit eronat cheia nr.25+, in loc de cheia nr.25-;

— revizorul de ace de la cabina nr.3, a raportat IDM dispozitor efectuarea parcursului de primire
a trenului de calatori nr.1894 la linia nr.2, raportind totodata eronat ca, cheia nr. 25- se afla
introdusa 1n tabloul mecanic de chei;

— la ora 14.42, IDM dispozitor a dat comanda de intrare a trenului de célatori nr.1894 la linia
nr.2, inclinind in pozitie corespunzitoare maneta parcursului de intrare in cutia mecanica a
blocului de comanda SBW;

— revizorul de ace de la cabina nr.3, a tras eronat butonul de parcurs de la linia nr.I in loc de
linia nr.2, scotind din tabloul mecanic cheia rezultantd TA2, pe care a introdus-o in
incuietoarea cutiei mecanice a blocului SBW, apoi a inclinat maneta in pozitie
corespunzatoare §i a asigurat in bloc, parcursul de intrare pentru trenul de calatori nr.1894;
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— dupa aducerea cheilor incuietorilor de macaz nr.35+, 51+ si 25+ (in loc de cheia nr.25-
pentru parcursul de primire comandat) de catre acar si introducerea lor in tabloul
mecanic de chei i-a permis manipularea butonului de parcurs in mod eronat de la linia
nr.1 in loc de linia nr.2 de céitre revizorul de ace de la cabina nr.3, operatie care i-a
permis in continuare scoaterea chei TA2 si introducerea acesteia in incuietoarea cutiei
mecanice a blocului SBW (Fig. 9) conform tabelului tabloului mecanic de la cabina nr.3
cu cheile cerute pentru inzavorarea parcursurilor (Fig. 11).

TABLOU MECANIC CABINA 3 - PROGRAM DE INZAVORARE
CHEICERUTE LA TABLOUL MECANIC
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Fig. 11 Tabel al tabloului mecanic de la cabina nr.3 cu cheile cerute pentru inzavorarea
parcursurilor.

— la ora 14.44, IDM dispozitor a transmis cabinei nr.1, dispozitia de punere pe liber a
semaforului de intrare A 1/2 cu doua brate, pentru intrarea trenului de calatori nr.1894 la linia
nr.2 si a urmarit busola din biroul de miscare, efectuarea acestor operatii;

— dupa punerea pe liber a semaforului de intrare, revizorii de ace, respectiv acarii au iesit la
defilarea trenului de calatori nr.1894, iar iIn momentul inscrierii trenului pe parcursul de
primire, acarul de la cabina nr.3 a observat ca macazul schimbatorului de cale nr. 25 nu se afla
manevrat in pozitia corespunzatoare parcursului pentru primirea trenului la linia nr.2, acesta
(macazul schimbatorului de cale nr.25) dadea acces catre macazurile schimbatoarelor de cale
nr.27 si 29 cu acces catre linia nr.4 ocupata.

— acarul de la postul nr.3 a raportat revizorului de ace ca este efectuat parcurs eronat de primire
si a luat masuri imediate de a oprire a trenului de calatori nr.1894. Trenul de calatori nr.1894 a
oprit peste macazul schimbatorului de cale nr.25, iar in urma discutiilor purtate cu acarul de la
cabina nr.3, mecanicul trenului a dat trenul inapoi circa 78 metri pentru a se putea manevra
macazul schimbatorului de cale nr. 25 in pozitie corespunzatoare pentru accces la linia nr.2 si
garare conform comenzii.

—  dupa dezavorirea parcursului eronat de intrare $i manevrarea macazului nr.25 in pozitia “-”,
trenul IR 1894, a garat la linia nr.2, fara alte consecinte.
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C.8. Cauzele producerii incidentului
C.8.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Producerea incidentului feroviar a fost generatd de eroarea umand aparutd in procesul de
efectuare a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894, eroare ce a constat in manipularea
necorespunzatoare a instalatiei ATM conform procedurilor in vigoare de catre revizorul de ace.

factori care au contribuit

— neefectuarea corectd de catre acar a parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 dupa
primirea dispozitiei de la revizorul de ace;

— neverificarea cheilor incuietorilor de macaz primite de la acar de catre revizorul de ace dupa
efectuarea parcursului de primire;

— neluarea la cunostinta a indicatiei date de indicatorul pozitiei macazului de catre revizorul de
ace dupa efectuarea parcursului de primire;

— neverificarea parcursului de primire a trenului de calatori nr.1894 de catre revizorul de ace
dupa efectuarea acestuia de catre acar;

C.8.2. Cauze subiacente

— nerespectarea prevederilor din FISA POSTULUI nr.422/311/28.06.2018-Statia CF Pitesti —
Divizia Trafic pentru functia revizor ace, puncul 6, aliniatul 13, referitoare la verificarile care
trebuia sa le efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor incuietorilor de macaz de la
acar,

— nerespectarea  prevederilor din  REGLEMENTARI  PRIVIND  FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA, CAPITOLUL II1, subcapitolul 1, punctul 1, aliniatul 2,
referitoare la neefectuarea corectd a parcursului de primire de catre acar si verificarea care
trebuia sa o efectueze revizorul de ace dupa primirea cheilor Incuietorilor de macaz de la acar;

— nerespectarea  prevederilor  din  REGLEMENTARI ~ PRIVIND  FUNCTIONAREA
INSTALATIILOR S.B.W., ATM, BLA DIN STATIA PITESTI — SECTIA CT3 ROSIORI —
DIVIZIA INSTALATII CRAIOVA,, CAPITOLUL I1I, subcapitolul I1l, punctul 2, referitoare la
manipularea butoanelor de parcurs ale tabloului mecanic de chei care trebuia sa o efectueze
revizorul de ace;

— nerespectarea prevederilor din Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.133 alin(1),
referitoare la luarea la cunostintd de catre revizorul de ace a indicatiei date de indicatorul
pentru pozitia macazului;

— nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor i manevra
vehiculelor feroviare, nr.005/2005, art.142, pct. a si b, referitoare la verificarea de catre
revizorul de ace a cheilor de macaz aduse de acar si a indicatoarelor macazurilor daca
corespund parcursului comandat.

C.8.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

C.9. Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate si alte deficiente fara relevanta
asupra cauzelor producerii incidentului, astfel:

1. Neavizarea de indata a incidentului produs in data de 15.04.2019 in jurul orei 14.57" in statia
CFR Pitesti de catre personalul operatorilor economici care desfagsoara operatiuni de transport pe
calea ferata si gestionarului de infrastructura feroviara, incident avizat in data de 16.04.2019 ora
14.50", nerespectandu-se Art.22 — (1) din Regulamentul de investigare a accidentelor §i a
incidentelor, de dezvoltare i imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat  prin HG nr.117/2010.
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2. IDM dispozitor al statiei CFR Pitesti a efectuat operatia de deszavorare a parcursului de
primire a trenului de calatori nr.1894 inainte de primirea raportarii gararii trenului la linia nr.2 de
catre revizorul de ace de la cabina nr.3, nerespectandu-se Art. 126 — (2) din Regulamentul pentru
circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare, nr.005/2005.

3. Efectaurea operatiei de manevra de punere in miscare si dare Tnapoi a trenului de calatori
nr.1894 dupa oprirea acestuia in urma observarii de catre mecanicul de locomotiva ca trenul are
parcurs de intrare la linia nr.4 ocupata, operatie de manevra care s-a efectuat fara Tnmanarea ordinului
de circulatie catre mecanic, nerespectandu-se ANEXA 10 — Cazurile in care se inmaneaza
mecanicului ordin de circulatie din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr. 201/23.11.2006.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

S-a anulat manipularea macazului schimbatorului de cale nr.21 de catre agentii de la cabina
nr.1 precum si desfiintarea Incuietorii chei a macazului nr.21 din tabloul mecanic de chei de la cabina
nr.1. Manipularea macazului schimbatorului de cale nr.21 a fost trecuta la agentii de la cabina nr.3
precum.si incuietoarea macazului nr.21 a fost introdusa in tabloul mecanic de chei de la cabina nr.3 in
locul Incuietorii macazului schimbatorului de cale 33/51

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Comisia de investigare considerd ca producerea incidntului feroviar a fost generatd de o
eroare punctuald a revizorului de ace care nu a respectat intru-totul reglementarile instructionale.

Activitatea personalului de miscare a fost proceduratd de administratorul de infrastructura
feroviara, fiind totodata identificate si pericolele care pot genera riscul efectudrii eronate a
parcursului si consecintele ce pot aparea intr-o astfel de situatie, dar fara ca aceste riscuri sa fie
gestionate In mod corespunzator.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor
recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare
publice C.N.C.F. “CFR* S.A., operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si
Autoritatii de Siguranta Feroviard Romana.
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