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AVERTISMENT  
 

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintŁ date, analize, concluzii Ἠi recomandŁri 

privind siguranἪa feroviarŁ, rezultate ´n urma activitŁἪii de investigare desfŁἨuratŁ de comisia 

numitŁ de Directorul General al AgenἪiei de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ ï AGIFER, ´n 

scopul identificŁrii circumstanἪelor, stabilirii cauzelor Ἠi determinŁrii factorilor ce au condus la 

producerea acestui accident feroviar.  

InvestigaἪia a fost efectuatŁ ´n conformitate cu prevederile Regulamentului de 

investigare a accidentelor ѽi a incidentelor, de dezvoltare ĸi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei 

feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de transport cu metroul din Rom©nia, aprobat prin 

HotŁr©rea Guvernului nr.117/2010 Ἠi ale Legii nr.55/2006 privind siguranѿa feroviarŁ, 

modificatŁ prin OUG 73/2019, privind siguranѿa feroviarŁ. 

Ċn organizarea Ἠi luarea deciziilor, AGIFER este independentŁ faἪŁ de orice structurŁ 

juridicŁ, autoritate de reglementare sau de siguranἪŁ feroviarŁ, administrator de infrastructurŁ 

de transport feroviar, precum Ἠi faἪŁ de orice parte ale cŁrei interese ar intra ´n conflict cu 

sarcinile ´ncredinἪate.  

InvestigaἪia a fost realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ Ἠi nu s-a ocupat ´n 

nici un caz cu stabilirea vinovŁἪiei sau a rŁspunderii civile, penale sau patrimoniale, 

responsabilitŁἪii individuale sau colective. 

InvestigaἪia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor Ἠi incidentelor feroviare, 

prin determinarea cauzelor Ἠi ´mprejurŁrilor care au dus la producerea acestui accident feroviar 

Ἠi, dacŁ este cazul, stabilirea recomandŁri de siguranἪŁ necesare pentru ´mbunŁtŁἪirea siguranἪei 

feroviare. 

Ċn consecinἪŁ, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE ´n alte scopuri dec©t 

cele referitoare la prevenirea producerii accidentelor Ἠi incidentelor feroviare Ἠi ´mbunŁtŁἪirea 

siguranἪei feroviare, poate conduce la interpretŁri eronate care nu corespund scopului 

prezentului document. 
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Abrevieri, prescurtŁri Ἠi termeni utilizaἪi : 

 

AFER= Autoritatea FeroviarŁ Rom©nŁ; 

AGIFER  = Agenѿia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ; 

ASFR =Autoritatea de SiguranѿŁ FeroviarŁ Rom©nŁ; 

BLA  = Bloc de linie automat 

CNCFR = Compania NaѿionalŁ de CŁi Ferate Rom©ne ,,CFRòS.A.; 

Certificat ERI  = Certificat de Entitate ResponsabilŁ cu Ċntreѿinerea; 

Depoul Dej Triaj= Depoul de locomotive Dej Triaj  din cadrul SocietatŁѿii Naѿionale de 

Transport Feroviar de MarfŁ - "C.F.R. - MarfŁ" S.A.; 

Directiva 2004/49/CE=  Directiva 2004/49/CE a parlamentului Ἠi a consiliului privind 

siguranἪa cŁilor ferate ; 

HG 117/2010 = HotŁr©rea Guvernului nr. 117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de 

investigare a accidentelor ѽi a incidentelor, de dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei 

feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de transport cu metroul din Rom©nia; 

Hm. = HaltŁ de miѽcare 

InstalaἪii CED = InstalaŞii de centralizare electrodinamicŁ 

IDM ï Impiegat de miѽcare 

IRLU Dej = Secѿia Dej din cadrul SocietŁѿii de Ċntretinere si Reparaѿii Locomotive ѽi Utilaje 

C.F.R. IRLU S.A.; 

locomotiva DA 926  = locomotiva diesel electricŁ cu seria 92 53 0 600926-5 

Legea nr.55/2006 = Legea nr.55/2006 privind siguranѿa feroviarŁ modificatŁ prin OUG 

73/2019 privind siguranѿa feroviarŁ; 

Metodologia pentru acordarea certificatului ERI = METODOLOGIA pentru acordarea 

certificatului de entitate responsabilŁ cu ´ntreѿinerea/ certificatului pentru funcѿii de 

´ntreѿinere vehicule feroviare altele dec©t vagoanele de marfŁ (vehicule feroviare motoare ѽi 

vehicule feroviare tractate utilizate la transportul feroviar de cŁlŁtori) emisŁ de cŁtre ASFR 

´n temeiul OMT 635/2015; 

NF 67-006:2011 = Normativul feroviar "Vehicule de cale feratŁ. Tipuri de revizii ĸi reparaŞii 

planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcurĸi pentru efectuarea reviziilor ĸi 

reparaŞiilor planificate", aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii 

315/2011 

OMT 101/2008 = Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea 

autorizaŞiei de siguranŞŁ administratorului/gestionarilor de infrastructurŁ feroviarŁ; 

OMT 535/2007 = Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea 

certificatului de siguranѿŁ ´n vederea efectuŁrii serviciilor de transport feroviar pe cŁile ferate 

din Rom©nia.  

OMT 635/2015 = Ordinul ministrului transporturilor nr. 635/2015 privind un sistem de 

certificare a entitŁŞilor responsabile cu ´ntreŞinerea vehiculelor feroviare altele dec©t 

vagoanele de marfŁ; 

ONFR= Organismul Notificat Feroviar Rom©n; 

OUG nr.73/2019 = Ordonanѿa de urgenѿŁ nr. 73/2019 privind siguranѿa feroviarŁ; 

PO 5=Procedura Operationala Identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei 

feroviare, cod PO 5 din 2019 
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PV = Proces Verbal 

Regulament de investigare = Regulament de investigare a accidentelor ѽi a incidentelor, de 

dezvoltare ѽi ´mbunŁtŁѿire a siguranѿei feroviare pe cŁile ferate ѽi pe reѿeaua de transport cu 

metroul din Rom©nia, aprobat prin HotŁr©rea Guvernului nr.117/2010 

Regulamentul 402/2013 = Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comunŁ de 

siguranѿŁ pentru evaluarea riscurilor.  

Regulamentul 445/2011 =  Regulamentul (UE) NR. 445/2011 privind un sistem de 

certificare a entitŁѿilor responsabile cu ´ntreѿinerea vagoanelor de marfŁ ; 

Regulamentul 1158/2010 = Regulamentul (UE) nr.1158/2010 privind o metodŁ de siguranѿŁ 

comunŁ pentru evaluarea conformitŁѿii cu cerinѿele pentru obѿinerea certificatelor de 

siguranѿŁ feroviarŁ, 

Regulamentul 1169/2010 = Regulament al Comisiei Europene nr. 1169 din 2010 privind o 

metodŁ de siguranѿŁ comunŁ pentru evaluarea conformitŁѿii cu cerinѿele pentru obѿinerea 

autorizaѿiei de siguranѿŁ; 

RRLISC  = Registrul de revizie a liniilor ѽi a instalaѿiilor de siguranѿa circulaѿiei 

RRSCF = Revizoratul Regional de Siguranѿa Circulaѿiei Feroviare 

SCB = InstalaŞii de semnalizare, centralizare ĸi blocare 

SMS = Sistem de Management al SiguranŞei 

SNTFM = Societatea NaѿionalŁ de Transport Feroviar de MarfŁ - "C.F.R. - MarfŁ" S.A. 

SRCF = Sucursala RegionalŁ de CŁi Ferate 

Sucursala Transilvania = Sucursala Transilvania din cadrul SocietatŁѿii Naѿionale de 

Transport Feroviar de MarfŁ - "C.F.R. - MarfŁ" S.A.; 

Tabelul de concordanἪŁ L3.1/98/04.04.2019=  Tabelul de concordanѿŁ ´ntre cerinѿele din 

Anexa III la Reg.445/2011 ѽi documentele transmise -componente ale dosarului de certificare, 

´nregistrat la SNTFM cu numŁrul L3.1/98/04.04.2019 

UE = Uniunea EuropeanŁ 
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A. PREAMBUL  

A.1. Introducere 

Ċn conformitate cu prevederile Ordonanѿei de urgenѿŁ nr.73/2019 privind siguranѿa 

feroviarŁ ĸi a Regulamentului de investigare a accidentelor ĸi a incidentelor, de dezvoltare ĸi 

´mbunŁtŁŞire a siguranŞei feroviare pe cŁile ferate ĸi pe reŞeaua de transport cu metroul din 

Rom©nia, aprobat prin HG nr. 117/2010 - denumit ´n continuare Regulament de investigare, 

AgenŞia de Investigare FeroviarŁ Rom©nŁ - denumitŁ ´n continuare AGIFER - desfŁĸoarŁ 

acŞiuni de investigare al cŁror obiectiv ´l constituie ´mbunŁtŁŞirea siguranŞei feroviare ĸi 

prevenirea accidentelor ĸi incidentelor feroviare. 

InvestigaŞia este realizatŁ independent de orice anchetŁ judiciarŁ ĸi nu se ocupŁ ´n nici un 

caz cu stabilirea vinovŁŞiei sau a rŁspunderii. 

La data constatŁrii, evenimentul a fost ´ncadrat preliminar ca incident, conform 

prevederilor art.8, grupa A.1.10. Ălovirea lucrŁrilor de artŁ, construcѿiilor, instalaѿiilor sau a 

altor vehicule feroviare de cŁtre transporturi cu gabarit depŁѽit, de cŁtre vagoane cu 

´ncŁrcŁtura deplasatŁ ori cu pŁrѿile mobile neasigurate sau ne´nchise, respectiv de cŁtre piese 

ori subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale ´ncŁrcŁturii acestora, ´n urma cŁrora nu 

au fost ´nregistrate deraieri de vehicule feroviareò din Regulamentul de investigare. 

 

A.2. Procesul investigaŞiei 

 

La data de 27.09.2019 Revizoratul Regional de SiguranŞa CirculaŞiei din cadrul Sucursalei 

Regionala C.F. Cluj, prin fiĸa de avizare nr.280,  a ´nἨtiinἪat despre cazul de lovire a unui numŁr 

de 13 inductori de cale de cŁtre o piesŁ desprinsŁ de la locomotiva DA 926, aflatŁ ´n remorcarea 

trenului de marfŁ nr.83256C (aparŞin©nd SNTFM), pe linia curentŁ I ´ntre staŞia CFR Oradea 

ĸi halta de miĸcare OἨorhei.  

Lu©nd ´n considerare faptul cŁ evenimentul feroviar se ´ncadreazŁ ca incident produs ´n 

circulaŞia trenurilor, ´n conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul 

de investigare, AGIFER a decis deschiderea unei acŞiuni de investigare ĸi numirea 

investigatorului principal al comisiei de investigare.  

Prin Nota nr.I.159/27.09.2019 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat 

investigatorul principal al comisiei de investigare, un salariat din cadrul AGIFER, cu atribuŞii 

ĸi competenŞe ´n acest sens. 

DupŁ consultarea prealabilŁ a pŁrŞilor implicate Sucursala Regionala C.F. Cluj ĸi respectiv 

Sucursala Transilvania, conform prevederilor din Regulamentul de investigare, investigatorul 

principal, prin Nota nr. 1124/95/2019, a numit comisia de investigare, aceasta av©nd ´n 

compunere, ca membri, c©te un salariat  de la cele douŁ entitŁŞi.  

 

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE  

Descrierea pe scurt 

La data de 27.09.2019, trenul de marfŁ 83256C, remorcat cu locomotiva DA 926, av©nd 

´n compunere 25 de vagoane goale, personal ĸi material rulant care aparŞinea de SNTFM , a 

circulat pe secŞia Episcopia Bihor ï Cluj Napoca Est.  
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DupŁ plecarea din staŞia Episcopia Bihor, la ora 01:18, trenul de marfŁ 83256C, a circulat 

pe linia I curentŁ ´ntre staἪia Oradea  ĸi  H.m. OἨorhei, dupŁ care a continuat parcursul  ĸi a 

garat ´n staἪia Cluj Napoca Est la ora 06:54, fŁrŁ a fi raportate probleme legate de circulaἪia 

trenului sau despre starea tehnicŁ a locomotivei. 

Personalul SCB aflat pe teren pentru efectuarea unor lucrŁri a avizat ´n jurul orei 11:00 din 

data de 27.09.2019 despre existenἪa unor avarii la inductorii din cale, fiind constataἪi dupŁ o 

verificare extinsŁ 13 inductori avariaἪi ´ntre staἪia Oradea  ĸi  H.m. OἨorhei. Ċn zona inductorilor 

avariaἪi, au fost gŁsite douŁ fragmente metalice provenite din brida pendularŁ a unei locomotive 

de tip LDE.   

 

 
Imaginea  nr.1 - Locul producerii incidentului, staἪia unde se afla primul inductor avariat ´n 

raport cu sensul de mers al trenului 

 

Ċn urma verificŁrilor efectuate a fost identificatŁ ´n staἪia Cluj Napoca Est, locomotiva DA 

926 de la care proveneau fragmentele metalice gŁsite pe terasamentul cŁii ferate. 

 

CauzŁ directŁ ĸi factorii care au contribuit 

 

Cauza directŁ a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea ´n gabaritul pentru 

elemente ale instalaἪiilor feroviare, a unei piese din componenἪa locomotivei  DA 926  (brida 

pendularŁ amplasatŁ ´ntre osia 4 Ἠi osia 5 partea dreaptŁ). 

 

Factorii care au contribuit  la producerea incidentului feroviar au fost: 

¶ fisurarea bridei pendulare din cauza fenomenului de obosealŁ a materialului, fisurare 

care a condus la ruperea bridei pendulare; 

¶ menŞinerea ´n circulaἪie a locomotivei EA 904, av©nd o stare tehnicŁ ce nu mai 

asigura condiἪiile de siguranἪŁ, dupŁ depŁĸirea normelor de timp impuse pentru 

efectuarea reparaŞiilor planificate; 

 

Cauze subiacente  

¶ nerespectarea prevederilor privind retragerea locomotivei din circulaѿie, c©nd norma 

de timp a fost realizatŁ, potrivit dispoziἪiilor pct.3.1.din normativul NF 67-006:2011;  

¶ nerespectarea normelor de timp pentru efectuarea  reparaѿiilor planificate, stabilite ´n 

normativul NF 67-006:2011; 
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Cauze primare 

¶ ne´ndeplinirea de cŁtre SNTFM, a cerinἪei cu codul III.4 din ANEXA III la 

Regulamentul 445/2011, prin faptul cŁ a omis sŁ elaboreze o procedurŁ pentru 

gestionarea retragerii din exploatare a locomotivelor ´n vederea ´ntreѿinerii; 

 

Grad de severitate  

Conform clasificŁrii incidentelor prevŁzutŁ ´n Regulamentul de investigare, av©nd ´n 

vedere activitatea ´n care s-a produs, evenimentul se clasificŁ ca incident feroviar conform 

art.8, Grupa A, pct.1.10. 

 

RecomandŁri de siguranŞŁ 

 Producerea incidentului a avut la bazŁ cauze Ἠi factori generaἪi at©t de insuficienἪe ale 

SMS al  SNTFM, c©t Ἠi de abateri de la codurile de practicŁ. Ἡin©nd cont de ´nvŁἪŁmintele care 

se pot trage de la acest accident, comisia de investigare considerŁ oportunŁ emiterea unei 

recomandŁri de siguranἪŁ. 

Ċn exercitarea funcἪiei de gestionare a ́ ntreѿinerii parcului, SNTFM avea obligaἪia sŁ 

elaboreze o procedurŁ care sŁ asigure retragerea din exploatare a locomotivelor ´n vederea 

´ntreѿinerii, ´nsŁ SNTFM a omis sŁ elaboreze respectiva procedurŁ. Ċn vederea ´mbunŁtŁἪirii 

siguranἪei feroviare Ἠi a prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare considerŁ 

oportunŁ adresarea  cŁtre ASFR a urmŁtoarei recomandŁri de siguranἪŁ : 

 

Recomandare de siguranἪŁ  

- sŁ solicite operatorului de transport feroviar SNTFM, sŁ implementeze o procedurŁ 

care sŁ asigure retragerea din exploatare a locomotivelor ´n vederea ´ntreѿinerii, 

conform cerinѿei cu codul III.4 din ANEXA III la Regulamentul 445/2011; 

 

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE  

 

C.1. Descrierea incidentului  

La data de 27.09.2019, trenul de marfa nr.83256C, remorcat cu locomotiva DA 926, av©nd 

´n compunere 25 vagoane goale, personal ĸi material rulant care aparŞinea SNTFM, a fost 

expediat din staἪia Episcopia Bihor la ora 01:19, cŁtre staἪia Cluj Napoca Est. 

DupŁ plecarea din staŞia Episcopia Bihor, la ora 01:19, trenul de marfŁ 83256C, a circulat 

pe linia I curentŁ ´ntre punctele de secŞionare Oradea ĸi OἨorhei fŁrŁ a fi raportate probleme ´n 

circulaἪie, a efectuat trei opriri ĸi apoi a garat ´n staἪia Cluj Napoca Est la ora 06:53 din data de 

27.09.2019 .  

La data de 27.09.2019 personalul de specialitate SCB a depistat avarii la carcasele a 13 

inductori de autostop din cale, situaἪi pe firul I de circulaἪie ´ntre  staἪia Oradea Ἠi staἪia OἨorhei 

pe intervalul km 645+000-:-651+300.  
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Imaginea  nr.2  ï   Inductor de cale avariat 

 

 

 
Imaginea 3 ï Amplasamentul primului inductor avariat, ´n raport cu sensul de mers, la 

semnalul de intrare al staἪiei Oradea Est 

 

Ċn zona inductorilor avariaἪi au fost gŁsite douŁ piese metalice provenite de la un vehicul 

feroviar, amplasate l´ngŁ pasajul trecerii la nivel cu calea feratŁ, situat la km 644+780, pe partea 

dreaptŁ a sensului de mers Oradea Est ï OἨorhei, la o distanἪŁ de aproximativ 5m, respectiv 10 

m de pasaj.  
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Imaginea 4 ï BraἪ de la brida pendularŁ, gŁsit pe terasamentul cŁii ferate 

 

 
 

Imaginea 5  ï Bulon Ἠi braἪ de la brida pendularŁ, gŁsite pe terasamentul cŁii ferate 

 

DupŁ identificarea trenurilor care au trecut prin locul ´n care s-a produs incidentul, 

evenimentul feroviar a fost avizat ´n scris ´n data de 27.09.2019 la ora 16:20. Ċn urma 

verificŁrilor efectuate a fost identificatŁ ´n staἪia Cluj Napoca Est, locomotiva DA 926 cŁreia 

´i lipsea brida pendularŁ dintre osiile 4 Ἠi 5 precum Ἠi bulonul inferior de fixare a acesteia. 

La data de 27.09.2019, ca urmare a avizŁrilor telefonice telefonice, s-au prezentat ´n staἪia 

Cluj Napoca Est unde era remizatŁ locomotiva DA 926, reprezentanἪi ai AGIFER, ai Sucursalei 

Transilvania Ἠi ai RRSC Cluj, pentru a fi efectuate primele constatŁri. 

 

C.2. CircumstanŞele incidentului  

 

C.2.1. PŁrŞile implicate 

Zona de producere a incidentului este situatŁ pe linii aflate ´n administrarea SRCF Cluj ĸi 

´ntreŞinute de salariaŞii din cadrul SecŞiei L5 Oradea. 

InstalaŞiile SCB de pe secŞia de circulaŞie Oradea -OἨorhei sunt ´n administrarea SRCF 

Cluj ĸi sunt ´ntreŞinute de salariaŞi din cadrul SecŞiei CT 3 Oradea. 

 

Trenul de marfŁ 83256C, aparŞine operatorului de transport feroviar de marfŁ SNTFM. 

Vagoanele Ἠi locomotiva de remorcare, aparŞin operatorului SNTFM. 
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Personalul de locomotivŁ care a condus ĸi deservit locomotiva de remorcare DA 926, 

aparŞin aceluiaĸi operator de transport feroviar de marfŁ. 

InstalaŞia de comunicaŞii feroviare de pe locomotivŁ este proprietatea operatorului de 

transport feroviar. 

Revizuirea ĸi verificarea pe proces tehnologic a locomotivei implicate a fost efectuatŁ de 

cŁtre personal aparŞin©nd Sucursalei Transilvania iar reviziile periodice ĸi reparaŞiile 

accidentale la locomotivŁ au fost efectuate de personal aparŞin©nd IRLU Dej. 

 

C. 2.2. Compunerea ĸi echipamentele trenului 

Trenul de marfa nr.83256C compus ´n staŞia CFR Episcopia Bihor, a fost format din 25 

vagoane, 100 osii goale, 666 tone brute Ἠi a avut lungimea de 555 metri. 

 

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului 

 

C.2.3.1. Linii    

Descrierea traseului cŁii 

Incidentul s-a produs pe linie dublŁ neelectrificatŁ, pe firul I de circulaŞie, ´ntre staŞia 

Oradea ĸi halta de miĸcare OἨorhei. ProiecŞia ´n plan orizontal a traseului liniei, este o 

succesiune de aliniamente Ἠi curbe. Curbele au raza minimŁ de 455 metri Ἠi raza maximŁ de 

850 metri. 

FaἪŁ de sensul de mers al trenului, traseul cŁii ferate ´n profilul longitudinal este ´n 

rampŁ, valoarea maximŁ a declivitŁἪii pe aceastŁ porŞiune de linie fiind d=8,4 ă. 

Viteza maximŁ de circulaŞie ´ntre staἪia Oradea Ἠi Hm OἨorhei este de 70 km/h pentru 

trenurile de marfŁ.  

Descrierea suprastructurii cŁii 

Pe firul I ´ntre staἪia Oradea Ἠi Hm OἨorhei, suprastructura cŁii ferate este cale cu joante, 

alcŁtuitŁ din ĸine tip 60, montate pe traverse de beton T17, fixarea tŁlpii Ἠinelor de plŁcile 

metalice fiind realizatŁ cu sistemul de prindere indirectŁ tip K. Prisma de piatrŁ spartŁ este 

completŁ ĸi necolmatatŁ. 

 

C.2.3.2. InstalaŞii  

Pe secŞia de circulaѽie Oradea ï Oradea Est ï Oĸorhei, circulaŞia trenurilor se face 

utiliz©nd sistemul denumit  BLA banalizat. 

StaŞia Oradea Est este ´nzestratŁ cu instalaŞie de centralizare tip CED-CR3, iar Hm 

Oĸorhei este ´nzestratŁ cu instalaŞie de centralizare tip CED-CR2. 

Inductorii de cale avariaѽi, sunt fabricaѽi de SC Tehnoton S.A. Iaѻi. 

 

C.2.3.3. LocomotivŁ 

Caracteristicile tehnice ale locomotivei DA 926 

- locomotivŁ tip LDE (locomotivŁ diesel electricŁ)  

- construcŞie nouŁ: 29.04.1974 la ELECTROPUTERE Craiova; 

- puterea locomotivei:  2100 C.P.; 

- lungime peste tampoane:  17.000 mm; 
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- lŁŞime maximŁ:  3090 mm. 

- ´nŁlŞime maximŁ:   4500 mm; 

- ampatamentul locomotivei:  12.400 mm 

- greutatea totalŁ  (2/3 alimentatŁ) :  117 t; 

- sarcina pe osie - 20 t; 

- formula osiilor ï Coô-Coô; 

- viteza maximŁ ï 100 Km/h; 

- ecartament - 1435 mm; 

 

C.2.4. Mijloace de comunicare 

Comunicarea ´ntre mecanicii de locomotivŁ ĸi impiegaŞii de miĸcare s-a fŁcut prin staŞiile 

radio-telefon, acestea funcŞion©nd corespunzŁtor.   

 

C.2.5. Declanĸarea planului de urgenŞŁ feroviar 

Imediat dupŁ producerea incidentului feroviar, declanĸarea planului de intervenŞie pentru 

´nlŁturarea pagubelor ĸi restabilirea circulaŞiei trenurilor s-a realizat prin circuitul informaŞiilor 

transmise ´ntre electromecanicul SCB ca organ de intervenŞie, conducerea Districtului 

CED+CAM Oradea Est  ĸi operatorul de circulaŞie 

Ċn staŞia CFR Cluj Napoca Est, urmare informŁrilor telefonice, pentru primele constatŁri, 

prelevarea de probe ĸi consemnarea acestora ´n procese verbale, s-au prezentat reprezentanἪi ai 

AGIFER, ai Sucursalei Transilvania ĸi reprezentanŞi ai RRSCF Cluj.  

 

C.3. UrmŁrile incidentului 

 

C.3.1. Pierderi de vieŞi omeneĸti ĸi rŁniŞi 

Ċn urma producerii incidentului feroviar nu s-au ´nregistrat pierderi de vieŞi omeneĸti sau 

rŁniŞi. 

 

C.3.2. Pagube materiale 

Ċn conformitate cu documentele transmise de gestionarul de infrastructurŁ feroviarŁ Ἠi 

operatorul de transport feroviar implicaἪi ´n producerea accidentului feroviar, valoarea 

estimativŁ a pagubelor, la momentul ´ntocmirii prezentului raport, este de 43220 lei. Ċn 

conformitate cu prevederile art.7, alin.(2) din Regulamentul de Investigare valoarea estimativŁ 

a pagubelor evidenἪiatŁ mai sus are rol doar pentru ´ncadrarea accidentului feroviar. 

 

C.3.3. ConsecinŞele ´n traficul feroviar 

Incidentul produs la data de 27.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala C.F. 

Cluj, ´n circulaŞia trenului de marfŁ nr.83256C, ´ntre staἪia CFR Oradea ĸi halta de miĸcare 

OἨorhei, prin lovirea Ἠi avarierea unui numŁr de 13 inductori de cale, de cŁtre brida pendularŁ 

a suspensiei locomotivei DA 926, nu a avut consecinŞe asupra traficului feroviar.  

 

C.3.4. ConsecinŞele asupra mediului 

Ċn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmŁri asupra mediului. 
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C.4. CircumstanŞe externe  

La data de 27.09.2019, ´n jurul orei 01.30, ´ntre staŞia CFR Oradea ĸi halta de miĸcare 

OἨorhei, vizibilitatea ´n zona producerii incidentului a fost bunŁ, cer senin cu temperatura ´n 

aer de 9ÁC. Vizibilitatea indicaŞiilor semnalelor luminoase a fost bunŁ, ´n conformitate cu 

prevederile reglementŁrilor specifice ´n vigoare. 

 

C.5. DesfŁĸurarea investigaŞiei 

 

C.5.1. Rezumatul mŁrturiilor personalului implicat  

 

C.5.1.1.Personalul operatorului de transport, a declarat urmŁtoarele: 

 Au luat locomotiva ´n primire ´n Remiza de locomotive Oradea, la verificarea 

documentelor de bord ĸi efectuarea reviziei exterioare nu au constatat nimic deosebit; 

 Pe timpul deplasŁrii de la Episcopia Bihor la Cluj Napoca Est, nu au sesizat nereguli 

sau zgomote anormale la partea de rulare a locomotivei pe care o deserveau ´n conducerea 

trenului. 

 

C.5.1.2. Personalul administratorului de infrastructurŁ a declarat urmŁtoarele: 

 Ċn data de 27.09.2019  ´n jurul orei 11.00 a fost fŁcutŁ o avizare de cŁtre un lucrŁtor 

SCB, despre faptul cŁ a gŁsit avarii la capacele bornelor de legŁturŁ ale inductorilor de cale de 

500 Hz Ἠi 1000/2000 Hz, aferenἪi semnalului de intrare YF a staἪiei Oradea Est; 

 Au efectuat verificŁri pe ´ntreaga porἪiune a liniei III a staἪiei Oradea Est Ἠi pe firul I 

aferent BLA Oradea Est ï OἨorhei Ἠi au constatat avarii la  inductorii de 500 Hz Ἠi 1000/2000 

Hz aferenἪi semnalelor YF, YIII, YPI, YRI ale staἪiei Oradea Est Ἠi semnalelor PRY, YF ale 

staἪiei OἨorhei ; 

 Au gŁsit l©ngŁ pasajul trecerii la nivel cu calea feratŁ, situat la km 644+780, pe partea 

dreaptŁ a sensului de mers de la Oradea spre Cluj, douŁ piese componente de la un vehicul 

feroviar, una la o distanἪŁ de aproximativ 5m de pasaj, cealaltŁ la aproximativ10 m; 

 Pe aparatul de comandŁ din staἪie nu a fost semnalizatŁ prezenἪa vreunui deranjament 

Ἠi nu au fost raportate probleme care sŁ afecteze siguranἪa circulaἪiei feroviare. 

 

C.5.2. Sistemul de management al siguranŞei 

A. La momentul producerii incidentului feroviar, CNCF ĂCFRò SA, ca proprietar ĸi 

administrator al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al 

siguranŞei feroviare, ´n conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranŞa 

pe cŁile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ ĸi a Ordinului 

ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizaŞiei de siguranŞŁ 

administratorului/gestionarilor de infrastructurŁ feroviarŁ din Rom©nia, afl©ndu-se ´n 

posesia: 

¶ AutorizaŞiei de SiguranŞŁ ï Partea A cu nr. de identificare ASA09002 ï prin care 

Autoritatea  de SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ din cadrul AFER, confirmŁ acceptarea 

sistemului de management al siguranŞei al administratorului de infrastructurŁ 

feroviarŁ, acordatŁ la data de 21.12.2009, cu termen de valabilitate prelungit p©nŁ la 

data de 21.12.2019; 
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¶ AutorizaŞiei de SiguranŞŁ ï Partea B cu nr. de identificare ASB15003 ï prin care 

Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ din cadrul AFER, a confirmat acceptarea 

dispoziŞiilor adoptate de administratorul de infrastructurŁ feroviarŁ pentru ´ndeplinirea 

cerinŞelor specifice necesare pentru garantarea siguranŞei infrastructurii feroviare, la 

nivelul proiectŁrii, ´ntreŞinerii ĸi exploatŁrii, inclusiv unde este cazul, al ´ntreŞinerii ĸi 

exploatŁrii sistemului de control al traficului ĸi de semnalizare, acordatŁ la data de 

17.12.2015, cu termen de valabilitate prelungit p©nŁ la data de 21.12.2019; 

 

La data producerii incidentului feroviar sistemul de management al siguranŞei feroviare  

cuprindea, ´n principal: 

- declaraŞia de politicŁ ´n domeniul siguranŞei; 

- manualul de management; 

- obiectivele generale calitative ĸi cantitative ale managementului siguranŞei; 

- procedurile operaŞionale elaborate/actualizate, conform Regulamentului UE 

nr.1169/2010. 

Ċn conformitate cu Anexa 3 a Legii nr.55/2006, la nivelul Sucursalei Regionala de CŁi 

Ferate Cluj, au fost difuzate ĂObiectivele generale calitative ĸi cantitative ale managementului 

siguranŞei feroviareò pentru perioada 2018 ï 2022. 

 

B. La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfaò SA, ´n calitate 

de operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management 

al siguranŞei feroviare, ´n conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranŞa 

pe cŁile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranŞa feroviarŁ ĸi a Ordinul 

ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea certificatului de siguranŞŁ ´n vederea 

efectuŁrii serviciilor de transport feroviar pe cŁile ferate din Rom©nia ĸi deŞinea: 

¶ Certificatul de siguranŞŁ ï Partea A, cu numŁr de identificare RO1120190015 prin care 

Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ din cadrul AFER certificŁ acceptarea 

sistemului de management al siguranŞei al operatorului de transport feroviar ´n 

conformitate cu legislaŞia naŞionalŁ aplicabilŁ; 

¶ Certificatul de siguranŞŁ ï Partea B, cu numŁr de identificare RO1220190060 prin care  

Autoritatea de SiguranŞŁ FeroviarŁ Rom©nŁ din cadrul AFER certificŁ acceptarea 

dispoziŞiilor adoptate de ´ntreprinderea feroviarŁ pentru a ´ndeplini cerinŞele specifice 

necesare pentru funcŞionarea ´n siguranŞŁ pe reŞeaua relevantŁ ´n conformitate cu 

legislaŞia naŞionalŁ aplicabilŁ; 

 

AnalizŁ privind modul de respectare a criteriului cu codul A1 din ANEXA II Regulamentul 

1158/2010 , care prevede  cŁ òExistŁ proceduri pentru identificarea riscurilor asociate 

operaѿiunilor feroviare, inclusiv cele care rezultŁ direct din activitŁѿile profesionale, 

organizarea muncii sau volumul de lucru ѽi din activitŁѿile altor organizaѿii ѽi/sau 

persoane.ò 

 

Comisia de investigare a analizat Procedura Operationala Identificarea si evaluarea 

riscurilor asociate sigurantei feroviare, cod PO 5 din 2019 ĸi a constatat cŁ aceasta respectŁ 



 

15 

 

criteriul cu codul A1 din Anexa II la Regulamentul 1158/2010, care prevede  cŁ òExistŁ 

proceduri pentru identificarea riscurilor asociate operaѿiunilor feroviare, inclusiv cele care 

rezultŁ direct din activitŁѿile profesionale, organizarea muncii sau volumul de lucru ѽi din 

activitŁѿile altor organizaѿii ѽi/sau persoaneò. 

 

Comisia de investigare a analizat modul de aplicare a Procedurii PO 5 ĸi a constatat cŁ, la 

nivelul Sucursalei Transilvania, ´n cadrul fiĸei de evaluare a riscurilor SMS, era identificat 

pericolul Ămentinerea in exploatare a locomotivelor cu termenul de efectuare a reparatiilor 

depŁѽitò.  

Comisia de investigare a totodatŁ cŁ, era identificat Ἠi evaluat riscul de òcŁderi de piese ´n 

parcursò, generat de pericolul constituit de òmentinerea in exploatare a locomotivelor cu 

termenul de efectuare a reparatiilor sau a reviziilor depasitò. 

 

AnalizŁ privind modul de respectare de cŁtre SNTFM ´n calitatea acestuia de Entitate 

ResponsabilŁ cu Ċntreѿinerea, a cerinἪelor din ANEXA III la Regulamentul 445/2011  

 

SNTFM deἪine Certificatul ERI,  cu numŁrul de referinἪŁ RO/ERIV/L/0019/0021. 

Certificatul ERI deἪinut de SNTFM, vizeazŁ vehicule feroviare motoare Ἠi include funcἪia de 

Gestionarea ´ntreѿinerii parcului. Ċn aceste condiἪii, SNTFM este obligat sŁ deἪinŁ o procedurŁ 

pentru gestionarea retragerii din exploatare a locomotivelor ´n vederea ´ntreѿinerii, potrivit 

cerinἪei cu codul III.4 din ANEXA III   la Regulamentul 445/2011, coroborat cu  pct.3 din 

Anexa 5 la Metodologia pentru acordarea certificatului ERI. 

 

Pentru a demonstra cŁ deἪine procedura menἪionatŁ, SNTFM este obligatŁ sŁ o ´nscrie ´n 

Tabelul de concordanѿŁ L3.1/98/04.04.2019, potrivit prevederilor pct.2 din Anexa 5 la 

Metodologia pentru acordarea certificatului ERI. 

 

Comisia de investigare a analizat Tabelul de concordanѿŁ L3.1/98/04.04.2019. Ċn Tabelul 

menἪionat, la poziἪia Nr.crt.28  este ´nscris titlul òOrganizaѿia trebuie sŁ deѿinŁ o procedurŁ 

pentru gestionarea retragerii din exploatare....ò. La acest titlu, ´n Tabel sunt nominalizate 

Planul de reparaѿii al SNTFM Ἠi 4 contracte de revizii ѽi reparaѿii, dar nu este indicatŁ nici 

o procedurŁ referitoare la retragerea din circulaἪie a locomotivelor ´n vederea 

´ntreἪinerii. 

 

Comisia de investigare concluzioneazŁ astfel cŁ lipseἨte o procedurŁ pentru gestionarea 

retragerii din exploatare a locomotivelor ´n vederea ´ntreѿinerii, fapt care este contrar 

dispoziἪiilor de la ANEXA III , Cap. III, pct.4 ,  din Regulamentul 445/2011, coroborat cu  pct.3 

din Anexa 5 la Metodologia pentru acordarea certificatului ERI. 

 

C.5.3. Norme ĸi reglementŁri. Surse ĸi referinŞe pentru investigare  

- Legea nr.55/2006 privind siguranѿa feroviarŁ modificatŁ prin OUG 73/2019 privind 

siguranѿa feroviarŁ; 

- Ordonanѿa de urgenѿŁ nr. 73/2019 privind siguranѿa feroviarŁ; 

- Directiva 2004/49/CE a parlamentului ѽi a consiliului privind siguranѿa cŁilor ferate ; 
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- Procedura Operationala Identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei 

feroviare, cod PO 5 din 2019 

- Regulamentul de investigare a accidentelor ĸi a incidentelor, de dezvoltare ĸi 

´mbunŁtŁŞire a siguranŞei feroviare pe cŁile ferate ĸi pe reŞeaua de transport cu metroul din 

Rom©nia, aprobat prin HG nr.117/2010; 

- InstrucŞiuni pentru activitatea personalului de locomotivŁ ´n transportul feroviar nr. 

201/2007; 

- Regulamentul pentru circulaѿia trenurilor ѽi manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005; 

- Normativul feroviar N.F. 67-006/20011 ĂVehicule de cale feratŁ. Tipuri de revizii ĸi 

reparaŞii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcurĸi pentru efectuarea 

reviziilor ĸi reparaŞiilor planificateò, aprobat prin OMTI nr.315/2011, modificat ĸi completat 

prin OMTI nr.1359/2012 ĸi 1255/2014; 

- Ordinul MT nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licenѿei de 

transport feroviar ѽi a certificatelor de siguranѿŁ ´n vederea efectuŁrii serviciilor de transport 

feroviar pe cŁile ferate din Rom©nia; 

- Ordinul MT nr. 256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu 

maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce ĸi/sau deserveĸte locomotive 

´n sistemul feroviar din Rom©nia; 

- Ordinul MT nr.1260/2013 privind examinarea medicalŁ ĸi psihologicŁ a personalului cu 

responsabilitŁŞi ´n siguranŞa circulaŞiei; 

- Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizaŞiei de 

siguranŞŁ administratorului/gestionarilor de infrastructurŁ feroviarŁ; 

- Ordinul ministrului transporturilor nr. 635/2015 privind un sistem de certificare a 

entitŁŞilor responsabile cu ´ntreŞinerea vehiculelor feroviare altele dec©t vagoanele de marfŁ; 

- Regulamentul (UE) nr.402 din 2013 privind metoda comunŁ de siguranѿŁ pentru 

evaluarea riscurilor; 

- Regulamentul (UE) NR. 445/2011 privind un sistem de certificare a entitŁѿilor 

responsabile cu ´ntreѿinerea vagoanelor de marfŁ ; 

- Regulamentul (UE) nr.1158/2010 privind o metodŁ de siguranѿŁ comunŁ pentru 

evaluarea conformitŁѿii cu cerinѿele pentru obѿinerea certificatelor de siguranѿŁ feroviarŁ, 

- Regulament al Comisiei Europene nr. 1169 din 2010 privind o metodŁ de siguranѿŁ 

comunŁ pentru evaluarea conformitŁѿii cu cerinѿele pentru obѿinerea autorizaѿiei de siguranѿŁ; 

- InstrucŞiuni nr. 328 pentru admiterea ĸi expedierea transporturilor excepŞionale pe 

infrastructura feroviarŁ publicŁ; 

- Directiva 2004/49/CE a parlamentului Ἠi a consiliului privind siguranἪa cŁilor ferate ; 

- METODOLOGIA pentru acordarea certificatului de entitate responsabilŁ cu 

´ntreѿinerea/ certificatului pentru funcѿii de ´ntreѿinere vehicule feroviare altele dec©t 

vagoanele de marfŁ (vehicule feroviare motoare ѽi vehicule feroviare tractate utilizate la 

transportul feroviar de cŁlŁtori) emisŁ de cŁtre ASFR ´n temeiul OMT 635/2015;  

- Tabelul de concordanѿŁ ´ntre cerinѿele din Anexa III la Reg.445/2011 ѽi documentele 

transmise -componente ale dosarului de certificare, ´nregistrat la SNTFM cu numŁrul 

L3.1/98/04.04.2019 

- ĊndrumŁtorul de exploatare ĸi ´ntreѿinere a locomotivei diesel-electrice 060-DA, de 2100 

CP, vol. 1, ediŞia 1967; 
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La investigarea incidentului feroviar s-au luat ´n considerare urmŁtoarele surse ĸi referinŞe: 

- acte, documente, fotografii ĸi schiŞe puse la dispoziŞie de entitŁŞile implicate; 

- fotografii realizate dupŁ producerea incidentului de cŁtre membrii comisiei de 

investigare; 

- rezultatele verificŁrilor efectuate imediat dupŁ producerea incidentului feroviar la 

instalaŞiile din cale ĸi la locomotiva implicatŁ; 

- procese verbale de constatare de la locomotiva implicatŁ, instalaŞii afectate Ἠi cele pentru 

verificarea Ἠi citirea benzilor de vitezometru; 

 

C.5.4. FuncŞionarea instalaŞiilor tehnice, infrastructurii ĸi a materialului rulant 

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii ĸi instalaŞii 

 

InstalaἪia CED tip CR3 din StaἪia CFR Oradea Est, se afla ´n parametrii de bunŁ 

funcἪionare la data producerii incidentului. 

Incidentul feroviar a avut ca Ἠi consecinŞŁ, avarierea carcaselor a 13 inductori de cale situaἪi 

pe firul I de circulaἪie ´ntre km 645+000-651+300 ´ntre staἪia Oradea Ἠi Hm. OἨorhei. 

 

 
Imaginea nr.6 ï Inductor de cale avariat 

 

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotiva DA 926  

 

Efectuarea reviziilor ѽi reparaѿiilor planificate 

¶ ConstrucŞie nouŁ ï 29.04.1974 ï ELECTROPUTERE Craiova; 

¶ Ultima reparaŞie planificatŁ ï 10.01.2011, tip RR la IRLU Dej.; 

¶ Kilometri parcurĸi de la RR ï 377.200; 

¶ Locomotiva era scadentŁ la reparaŞie planificatŁ tip RG din data de 10.01.2015 ; 

¶ Ultima revizie periodicŁ ï 24.07.2019 ï tip R1 la IRLU Dej; 

¶ Ultima verificare periodicŁ tip PTAE ï 25.09.2019 la Remiza Oradea; 
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Cu ocazia verificŁrilor locomotivei DA 926  ´n staѿia Cluj Napoca Est s-au constatat: 

¶ InstalaŞiile de fr©nŁ directŁ ĸi automatŁ erau funcŞionale; 

¶ InstalaŞia de siguranŞŁ ĸi vigilenŞŁ era funcŞionalŁ la ambele posturi de conducere; 

¶ InstalaŞia de control punctual al vitezei tip INDUSI, era funcŞionalŁ ĸi sigilatŁ; 

¶ InstalaŞia de vitezometru de tip IVMS, era ´n funcŞie ĸi sigilatŁ; 

¶ InstalaŞia de siguranŞŁ ĸi vigilenŞŁ era funcŞionalŁ ; 

¶ brida pendulara ´ntre osiile 4 si 5 partea dreaptŁ era lipsŁ; 

¶ bulonul de fixare al bridei pendulare de balancierul transversal era lipsŁ; 

¶ balansierul transversal dintre osiile 4 si 5 partea dreaptŁ era cŁzut pe bara de fr©nŁ; 

 

 
Imaginea 7  ï Brida pendularŁ lipsea de la locomotiva DA 926 (linia albŁ punctatŁ marcheazŁ 

locul de unde lipsea brida pendularŁ) 

 

S-a constatat totodatŁ cŁ porἪiunea superioarŁ din corpul bridei pendulare, a rŁmas fixatŁ 

de bulonul superior ´n Ἠasiul locomotivei, de unde a fost demontatŁ la solicitarea comisiei de 

investigare. BraἪele bridei pendulare gŁsite pe terasament, s-au potrivit cu fragmentul superior, 

ceeea ce aconfirmat cŁ piesele cŁzute proveneau de la locomotiva DA 926.  

 

 
Imaginea 8  ï porἪiunea superioarŁ din corpul bridei pendulare 
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Imaginea 9  ï Exemplificare de bridŁ pendularŁ, montatŁ ´n poziἪie normalŁ de funcἪionare  

 

 
Imaginea 10  ï Exemplificare de bridŁ pendularŁ demontatŁ 

 

Rupturile de la braἪele bridei pendulare de la locomotiva DA 926, erau amplasate ´n 

raport cu ansamblul locomotivei,  ´ntr-un loc acoperit, care nu putea fi controlat de cŁtre 

personalul responsabil cu verificŁrile tehnice ale locomotivei.  

 
Imaginea 11  ï poziἪia rupturilor pe braἪele bridei pendualre de la DA 926 (reconstituire) 

 

Ċn secἪiunea de rupere a braἪului bridei pendulare, s-a identificat o fisurŁ veche, evidenἪiatŁ 

de ruginirea oἪelului. 
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Imaginea 12  ï fisurŁ veche ´n secἪiunea de rupere a bridei pendulare  

 

C.5.4.3. Date constatate cu privire la vagoanele din compunerea trenului  

La vagoanele din compunerea trenului de marfŁ nr.83256C, nu s-au semnalat probleme 

tehnice care ar fi putut influenἪa producerea incidentului ĸi nici defecŞiuni ´n urma producerii 

acestuia. 

 

C.5.5. InterfaŞa om ï maĸinŁ ï organizaŞie  

Personalul feroviar implicat ´n producerea incidentului investigat - mecanici, impiegaŞi de 

miĸcare, Ἠef district SCB+CAM, se aflau ´n timpul reglementar de efectuare a serviciului 

comandat ĸi deŞineau avize de aptitudine medicalŁ ĸi psihologicŁ ´n termen, necesare pentru 

exercitarea funcŞiilor. 

 

C.5.6. Incidente anterioare cu caracter similar 

Ċn ultimii5  ani ´n activitatea SNTFM, s-au mai produs 2 cazuri de desprinderi ale unor 

piese din componenἪa locomotivelor aflate ´n circulaἪie, care au avut consecinἪŁ incidente 

feroviare, descrise pe scurt ´n continuare. 

 

La data de 28.11.2015, la trecerea trenului de marfŁ nr.93754 prin staŞia CFR Filiaĸi s-a 

produs lovirea capacelor de protecŞie ale dispozitivelor ajutŁtoare de manevrare cu arc (DAM) 

aferente macazurilor nr.4 ĸi 18, de cŁtre regulatorul automat de timonerie de la osia nr.6 a 

locomotivei electrice EA 314 aflatŁ ́n remorcarea acestui tren care aparἪinea SNTFM; 

 

La data de 06.10.2016, ´n staŞia CFR Balota, la trecerea trenului de marfŁ nr.97559, s-a 

produs avarierea ĸi smulgerea inductorului de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de 

ieĸire X2, de cŁtre inductorul locomotivei electrice EA 566 aparŞin©nd SNTFM; 
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C.6. AnalizŁ ĸi Concluzii 

 

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicŁ a infrastructurii feroviare 

Av©nd ´n vedere menŞiunile consemnate la capitolele C.5.4.1. Date constatate cu privire 

la linii ĸi instalaŞii dupŁ producerea incidentului, comisia de investigare considerŁ cŁ starea 

tehnicŁ a infrastructurii feroviare nu a influenŞat producerea incidentului. 

 

6.2 Concluzii privind starea tehnicŁ a locomotivei implicate 

 Brida pendularŁ amplasata intre osiile 4 si 5 partea dreapta de la locomotiva DA 926, 

avea ambele braἪe rupte, urmare a fisurŁrii Ἠi ruperii oἪelului  sub acἪiunea solicitŁrilor din 

exploatare. 

 Din cauza ruperii, braἪele bridei de pendulare s-au putut deplasa ´n jos, depŁἨind astfel 

gabaritul pentru elemente ale instalaἪiilor feroviare. BraἪele bridei pendulare prezentau lovituri 

provenite din lovirea elementelor de infrastructurŁ. 

 

Av©nd ´n vedere cele menἪionate anterior, comisia de investigare apreciazŁ cŁ starea 

tehnicŁ a locomotivei DA 926 a condus la producerea incidentului. 

 

C.6.3. AnalizŁ ĸi concluzii privind modul de producere a incidentului 

La momentul expedierii trenului de marfŁ 83256C din staŞia CFR Episcopia Bihor, brida 

pendularŁ amplasatŁ ´ntre osiile 4 si 5 partea dreaptŁ de la locomotiva DA 926, prezenta 

defecἪiuni sub forma unei fisuri la unul din braἪele bridei pendulare menἪionate.  

 

Sub acἪiunea solicitŁrilor din exploatare, s-a produs mai ´nt©i ruperea completŁ a braἪului 

care era deja fisurat de la brida pendularŁ, urmatŁ apoi de ruperea celuilalt braἪ, care nu mai 

putea prelua singur solicitŁrile din exploatare. 

 

  DupŁ ruperea ambelor braἪe ale bridei pendulare amplasate ´ntre osiile 4 si 5 partea 

dreaptŁ, braἪele au executat ´n plan vertical o rotaἪie de 180
o, rotindu-se  ´n jurul bulonului de 

fixare de la partea inferioarŁ a bridei. 

 

Ċn urma acestei schimbŁri de poziἪie, braἪele bridei pendulare s-au deplasat ´n jos spre 

terasamentul cŁii ferate , au intrat ´n gabaritul pentru elemente ale instalaἪiilor feroviare, unde 

au  lovit Ἠi avariat componentele instalaἪiilor SCB ´ntre staἪia Oradea  ĸi  H.m. OἨorhei. 
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Imaginea 13 ï BraἪele rupte ale bridei pendulare, s-au rotit ´nspre terasament (reconstituire) 

 

DatoritŁ solicitŁrilor mecanice produse ´n urma lovirii elementelor de infrastructurŁ, 

bulonul de fixare de la partea inferioarŁ a bridei pendulare s-a rupt, iar fragmentele rupte ale 

bridei pendulare s-au desprins de locomotivŁ Ἠi au cŁzut l´ngŁ pasajul trecerii la nivel cu calea 

feratŁ situat la km 644+780, la o distanἪŁ de aproximativ 5m, respectiv 10 m de pasaj. 

PorἪiunea superioarŁ din corpul bridei pendulare, a rŁmas fixatŁ de bulonul superior ´n 

Ἠasiul locomotivei, p©nŁ la staŞia terminus - Cluj Napoca Est, unde a fost identificatŁ de cŁtre 

comisia de investigare. 

 

OperaἪiunea de verificare a bridei pendulare la zona unde s-a produs fisurarea, nu este 

prevŁzutŁ a se face cu ocazia reviziilor planificate la locomotivele de tip LDE, ci numai prin 

demontare cu ocazia reparaἪiilor planificate. Ċntruc©t locomotiva DA 926 era scadentŁ la 

reparaŞie tip RG din data de 10.01.2015, reiese cŁ ruperea bridei pendulare s-a produs ´n 

perioada ´n care a fost depŁἨit termenul la care trebuia verificatŁ prin demontare, starea tehnicŁ 

a bridei pendulare. 

 

Personalul de exploatare care a condus locomotiva DA 926 ´n data de 27.09.219 Ἠi a 

remizat-o ´n staἪia Cluj Napoca Est, avea obligaἪia sŁ verifice tehnic locomotiva la momentul 

remizŁrii, ceea ce ar fi condus la identificarea ruperii bridei pendulare, dupŁ producerea 

incidentului. Ċn aceastŁ privinἪŁ, SNTFM a desfŁἨurat o cercetare administrativŁ, care a fost 

finalizatŁ pe parcursul desfŁἨurŁrii investigaἪiei. 

 

Comisia de investigare apreciazŁ cŁ incidentul putea fi evitat ´n condiŞiile ´n care: 

¶ ar fi fost respectat termenul de retragere din exploatare respectiv introducere ´n 

reparaŞie tip RG a locomotivei; 

¶ ar fi fost aplicate mŁsuri suplimentare de siguranἪŁ privind verificarea stŁrii tehnice a 

bridei pendulare. 

 

 


