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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE I NVESTI GARE prezinttét dat e

privind siguran'Ha feroviart, rezultate “~n wur
numi tt de Directorul Gener al al T AGIFER,Hin e i de
scopul identificktrii circumstan™elor, stabi/l

producerea acestui accident feroviar.

l nvestiga™HHi a a fost ef e ct uRegulamerntuiui de onf or
i nvestigare a naccicdiednetnetleolro,r df® daezivol tare Ki
feroviare pe ctile ferate Oi p e ,apmiaeparua de
Hot Ltr ©r ea Guver i alé egii nmbB/2006p v 1 20bd si guranwa
modi ficatt PIra9,n pPOUGY i7MLBd 2si guranwa feroviart

Cn organizarea Hi |l uarea deciziilor, AGI |
juridict, autoritate de reglementare sau de
de transport fereovarairge ppearctuen aHie fatHLeid i nt «
sarcinile “ncredin’™ate.

l nvestiga™HHi a a fost realizatt -andeppatent
nici un caz cu stabilreav i novstali ea r Lspunder ipatrimoniak, | e, [
responsabil ite™ii individuale sau colective.

l nvestiga™Hi a are ca obiectiv prevenirea p
prin determinarea cauzelor Hi “"mprejurtrilor
Hi , edaetcazul, stabilirea recomandtri de sig
feroviare.

Cn consecinHt, wutilizarea acestui RAPORT
cele referitoare | a prevenirearpr dducebiuintat
Sigur an’Hei feroviare, poate conduce l a 1int

prezentului document.



Abrevieri, prescurt&btri Hi ter meni util i za Hi

AFER=Aut ori tatea Feroviart RomOnt;

AGIFER =AgenWinav edset i gare Feroviart RomOnt;
ASFR=Aut oritatea de Siguranwt Feroviart RomOn
BLA = Bloc de linie automat

CNCFR= Compani a Nawionalt de Cti Ferate Rom®On
Certificat ERI =Cer t i fi cat de Entitate Responsabil bt ¢
Depoul Dej Triaj= Depoul de locomotive Dej Triaj dincadrBloc i et at L Wi i Nawi o
Transport Fer¢"GFRaMarde.,"MaS.fAL

Directiva 2004/49/CE=Di recti va 2004/ 49/ CE a parl amentul

siguranHa ctil or ferate ;

HG 117/2010=Hot Lt r ©r ea Guvernul ui nr . 117/ 2010 pen
investigare a accidentelor &i a inm@identel or
feroviare pe ctile ferate Oi pe reweaua de t
Hm.= Haltt de mi OGcare

| nst al aa'HilinsGED aSi i de centralizare el ectrodi
IDM il mpi egat de mi Ocare

IRLUDej=SecWwi a DepPpodi atCinhidietdeer e si Reparawi i
C.F.R.IRLU S.A;;

locomotiva DA 926 = locomotiva diesel electhic cu seri a -2 53 0 60092
Legea nr.55/2006=Legea nr .55/ 2006 primoidndi s@Wsur gomW a
73/ 2019 priviadtsiguranwa ferovi

Metodologia pentru acordarea certificatului ERI = METODOLOGIA pentru acordarea

certificatului de entitate responsabilt cu
"ntrewinere vehicule feroviartenbveheredmooba
vehicule feroviare tractate utilizate | a tr a

“n temeiul ;OMT 635/ 2015
NF 67-006:2011= Normativul feroviar'Ve hi cul e de cal e feratt. Ti

planificate. Normelele t i mp sau normel e de kil ometri pal
repar a$Si i I",aproba pria @rdirfuliminiattulai transporturilor si infrastructurii

315/2011

OMT 101/2008= Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acoagea
autorizaSiei de siguranSt administratorul ui/
OMT 535/2007 = Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 privind acordarea
certificatul ui de siguranwt "n vederea efect

din RomOni a.
OMT 635/2015= Ordinul ministrului transporturilor nr. 635/2015 privind usistem de

certificare a entitbt$Silor responsabile cu " n
vagoanel e de mar ft;
ONFR= Or gani smul Noti ficat Feroviar Rom®n;

OUG nr.73/2019=Or donanwa de urgenwt nr . 73/ 2019 pri
PO 5=Procedura Operationala Identificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei
feroviare, cod PO 5 din 2019



PV = Proces Verbal

Regulament de investigare Regul ament de investigare a acc
dezvoltare Oi " mbunateWpeechi beglienafiei OFf epe
metroul din RomOni a, aprobat prin Hotdbtr ©r ea
Regulamentul 402/2013=-Regul ament ul (UE) nr. 402 din 201
siguranwt pentru evaluarea riscurilor.
Regulamentul 445/201% Regulamentul (UE) NR. 445/2011 privind un sistem de
certificare a entitktWwilor responsabile cu " n
Regulamentul 1158/2016& Regulamentul (UE)nt. 1 58/ 2010 pri vind o met
comunt @pémtareaexxonformitbWwidi cu cerinwel e pe

siguranwt feroviart,
Regulamentul 1169/2016- Regulament al Comisiei Europene nr. 1169 din 2010 privind o
metodt de siguranwkt comunt penprewntevalob@®i ez

autorizawi ei de siguranwt,;

RRLISC=Regi strul de revizie a liniilor &i a in
RRSCF=Revi zor at ul Regi onal de Siguranwa Circul
SCB=l nstal aSii de semnalizare, centralizare K
SMS=Si stem de Management al SiguransSei

SNTFM=Soci et atea Nawional t d€CHR-avMmggddr't SEEr.ov
SRCF=Sucur sala Regionalt de Cti Ferate

Sucursala Transilvania= Sucursala Transilvan@dincadrulSo ci et at £t Wi i Nawi on
TransportFer ovi ar-"GCER.-Mar ff £.;" S. A

Tabel ul de concor da=nTHtb el 3u.11/de8/ Oaln Qactr. RDMWBL
Anexa |11 | a Reg. 445/ 2conpdnenieiale dosaculuimecertificatee t r a
“nr e giSNtTrFaMt clua numbir ul L3.1/98/04.04.20109
UE=Uni unea Europeant



A. PREAMBUL
A.l. Introducere
Cn conformitatOe donamWeiveder iufrgienmiwred nsi.g/wBr/

f er o« i Regutamentului de investigareaac ci dent el or K a inciden
"mbunttsh Yiuremn®Hei feroviare pe ctile ferate
RomO©ni a, aHGrno b1@/2010mreinru mi t  ~ Regolamertt de nnueatigaee
AgenSia deFerovest ibg®@men@ntt "~ n c o-ndteisnfutakroea r AC
acSiuni de i nokisectgiaryr e lal cemstoirt ui e ~ mbuntt
prevenirea acci dieroviare.l or Ki i ncidentelor

l nvestigaSia este reahethtprudndepebdentnde
caz cu stabilirea vinoviSiei sau a ritspunder

La dat a constattrii, eveni ment ul a fost
prevederilorar t . 8, grluopvai rAe.al .l1wWc.r tA i | or d®i arot, sa@w
altor vehicule feroviare de <ckLtre transpor i
"ncktrcttura deplasatt ori cu pLrWwile mobile
or i subansambl uri ale vebhuculiebhoesterayi ane
au fost “nregistrat eo ddegdamentuideidvestigarehi cul e f e
A. 2. Procesul i nvestigaSi ei

La data de 27.09.2019 Revizoratul Regional
Regionala C.F. Cluj,a prnith ifiinKta td ed easvpirzea rcea znurl
de 13 inductori de cale dea cRAr®2®, pafelsdat ide’sr
trenul ui de marft nr.83256C (apar Sin©nd SNTF
K i halta de mikcare OHor hei

Lu©nd " n considerare faptul thhcedenit memtoul
circulaSia nreoanfiofomitate cu pr e Regulamentul e art
de investigare,AGIFER a deci s deschi deirmae suneiar ac Xiiun
investigatorului principal al comisiei de investigare.

Prin Nota nr.l.159/219.2019 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat

i nvestigatorul principal al comi si ei de inve
Ki competenSe "n acest sens.

Dupt consultarea prealabil t a QlbtujSikliorr eisnppe
Sucursala Transilvania, conform prevederilor Begulamentul de investiganavestigatorul
principal, prin Nota nr1124/95/2019 a numi t comi sia de invest
compunere, ca membri, c®tiet udi sal ari at de |

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 27.09.2019, trenul de marft 832
"n compunere 25 de vagoane goal e, personal |
circulatpes e c $Si a Epii €lojbdlgpocaEsBi hor



Dupt plecarea din stalSitaeBpilsdepimarBtha&8B25

pe | inia I curentt “"ntre sta'H a Oradea K i
gar at ~ nNapdcaaE$tilaaora®®84,6 . r £ a f i raportate probl
trenul ui sau despre starea tehnickt a | ocomot

Personalul SCB afl at pe teren pentru efect
data de 27.09. 20b9 deapre ¢dx@i Stham™d ou i i din
verificare extinst 13 inductori avariaHi “~nt
avariaH , au fost gtsite dout fragmente met a
de tip LDE.

Y/'"Biharia SENSUL DE MERS

Oradea Tileagd Alesd
P & o

Oradea.

/ Osorhei Telechiu
Oradea Est

Locul producerii incidentului

Suncuiu
Imaginea nr.l-Loc ul produceri.i i ncidentul ui, sta’H :
raport cu sensul de mers al trenului

Cn urma verificktrilor efectuate a fost ide
926 delacae proveneau fragmentele metalice gktsit
Cauzt directt ki factorii care au contribuit
Cauza ¢ prodacerti ibhcidentului feroviaroonst i t ui e | mppeénfruar ea ~n
elementeale nst al a ™Hi i | opri e seer odvii ma rceo mpao nuenre’bldgda | o c o mo
pendul art amplasatt “nthre osia 4 Hi osia 5 p

Factorii care au contribuit la producerea incidentului feroviar au fost:

T fisurarea bridei pendul ar e maarialuluicfiguwarea f e n ¢
care a condus la ruperea bridei pendulare;

T menSinerea “n circulaHi e a |l ocomotivei EA
asigura condi Hi il e de siguran™™L, dupt dep
efectuarea ratparaSiilor planific

Cauze subiacente
1 nerespectarea prevederilorprivinlet r ager ea | oc o,md@tnidvaanio rdn n
de timp a,fopetriealkti dasipozi \H6-006201lpct . 3. 1
1 nerespectaremor mel or de ti mp pédondlanificateef et abat eae
normativul NF 67006:2011;



Cauze primare

T ne" " ndeplinirea de ckttre SNTFM, a ceri n'Hei
Regulamentul 445/2011 prin faptul chracedust spheret ab
gestionarea et r ager i i din exploatare ;a | ocomot.

Grad de severitate

Conform cl asi fi ctr i iRegulamentull deninvestigare ap ©adt Z wnt
vedere actiwi tpatoedaus’,n ewvaerng ment ul se clasi fi
art.8, Grupa A, pct.1.10.

Recomandtri de siguransSt

Producerea incidentul ui a avut | a bazt casa
SMSal NTFM, c¢c©t Hi de abat é&iin©Oha Icoandoder i Ine Ldl
se pot trage de | a acest accident, comi si a
recomandtri de sigur an’Ht .

Cn exercit agesionard aim¢ Hie&i ndeiSINTFM awlewmi obl i
elaboreze @ r o c ecdaurret st asi duneexptopagareaa | ocomo
“"ntreWneaker ENTFM a omis st el aboreze respectdi
siguranHeiprMfevwveriirairie tHnora eveni mente similar
oportunt adresarea ctktre ASFR a urmbtoarei

Recomandare de siguran’Ht
- st solicite oper at &NTFM,siimptreentéze a ps paeretduf &
cares asiguredirrrteapgkeoatare a | ocomptivel
conformc e r icuncaaulilll.4 din ANEXA lll laRegulamentul 445/2011;

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului
La data de 27.09.2019, trenuldemarfa . 8 3256 C, remorcat cu | ococ

“n compunere 25 vagoane goal e, per sonal K i
expediat din staH a Episcopia Bihor | a ora 0

Dupt plecarea dinlasra(lQit a eBpil sdepimar Bbh 8B 25
pe linia | curentt “"ntre punctele de secSion
circulaHi e, a efectuat trei opri:b3dndatadapoi a
27.092019 .

La data de 27.09.2019 personalul de specialitate SCB a depistat acartdsele a 13
inductori de autostop din cale, situa'Hi pe f

pe intervalul km 645+000651+300



Imaginea nr.2 i Inductor de cale avariat
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Imaginea3i Ampl asament ul pri mul ui i nductor avar.i
semnal ul de intrare al st a’Hi ei Or

Cn zona inductorilor avari a'Hi au fost gtsi
feroviar, amplasate | ngt pasajul trecerii |

dreaptt a sensuliOiHoddédemer $ aOonadéeatBatfHL de ap
m de pasa,j.



Imaginea4iBr a™™ de | a britdgpeperdalsamentglisctii fe

Imaginea51 Bul on 'Hi bra™H de | a brida pendul art, g
Dupt identificarea trenur i |-aprodesancigentthu tr e
eveni ment ul feroscairs a " Mmodatavdeatnh, wr.nad 19
verificktrilor efectuate a fost identificatt
i | i psea brida pendulart dintre osiile 4 'Hi
Ladatade2D.9. 2019, ca urmare a awauzprekentael éf
Cluj Napoca Est unde era remizatt S$Suoucsalanot i v a
TransilvaniaHi  a i RRSC Cluj, pentru a fi efectuate
C.2. CircumstanSele incidentul ui

C.2.1. PLrSile implicate

Zona de producere a incidentul ui este situ
"ntreSinute de salariaSii din cadrul SecSi el
I nstal aSiile SCB de egp@HosrehceSii as udnet c’inmr cad miSn
Cl uj Ki sunt “"ntreSinute de salaria$Si din ca

Trenul de marft 83256C, apar Sine operatoru
Vagoanel e Hi | ocomotiva deFM.emorcare, apar

10



Personal ul de |l ocomoti vkt care a condus K i

apar Sin acelui acxki operator de transport fero

Il nstal aSia de comunica$Si.i feroviare de pe
transporteroviar.

Revizuirea ki verificarea pe proces tehnol
cttre personal apar Si n©nd Sucursal ei Trans
accidentale | a | ocomoti vt alRLUDe.st efectuate
C. 2.2. Compunerea Ki echipamentele trenul ui

Trenul de marfa nr.83256C compus “n staSia
vagoane, 100 osi. goal e, 666 tone brute 'Hi a

C.2.3. Descrierea echipamentelor ferovgaimplicate la locul producerii incidentului

C.2.3.1. Linii
Descrierea traseul ui cLidi

|l nci denpulodss pe | inie dublt neelectrific
Oradea Ki halta de mikcare OHaskail ui Ploine @
succesiune de aliniamente Hi cur be. Curbel e
850 metri

FaHL de sensul de mers al trenul ui , tras
rampt, valoar ea naacxe anstt ta pdoercQiiuvniet td'i il ipnei e f

Viteza maximbt de circulaSie “"ntre sta'H a
trenurile de marft.
Descrierea suprastructurii cktii

Pe firul I " ntre st a'Hpa aQrfacdieadt eia sk e i @Hol reh
alcttuitkt din kxkine tip 60, mont ate pe trave
metalice fiind realizatt cu sistemul de pri
compl ettt Ki necol matat t.

C232.Ins al aSi i

Pe secSid@Orded OradeacEstiOx or hei , circul aSia tren
utiliz©Ond s BlsAtbahalipat. denumi t
StaSia Oradea Est este "~ nzes-CR3garlmcu insta

Okor hei est e ’iende eestrolizasettib CEER2. i nst al a$
Inductorii de cale avarig sunt fabricabde SC Tehnoton S.A.da

c.2.3.3. Locomoti vt

Caracteristicile tehnice ale locomotivei DA 926
-l ocomotivt tip LDE (l ocomotivikt diesel el ect
-construcSi e nout: 29.04.1974 1 a ELECTROPUTE
- puterea locomotivei: 2100 C.P.;
- lungime peste tampoane: 17.000 mm;

11



-l £ESi me maxi mt: 3090 mm.

- nkl Sime maxi mt: 4500 mm;
- ampatamentul lkmomotivei: 12.400 mm

-greut at(eza/ 3 odalaillfive;nt at &)

- sarcina pe osie20 t;

- formula osiilori Co6C o 6 ;

-vitezal hakKkm/hnt

- ecartament 1435 mm,;

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea “ntre mecanicii e flhowudmaetriiwnkt si
radiot el ef on, acestea func$Sion®©nd corespunzttorl
C. 2.5. Decl ankarea planul ui de urgenSt ferov

| medi at dupt producerea incidentul ui ferov
“"nl Lkturarea pagubel or «kita mesxtldalzialti ppega ncicr awlL
transmise “ntre el ectr omec andnducetea Bs@i@uluica or
CED+CAM Oradea Esk i operatorul de circul aSie

Cn staSia CFR CIl uj Napoca Est, ur mare info
prelevarea de probe ki ¢ o0nsaeummpa reezae natcaets troerpar ¢
AGIFER, aiSucursalei Transilvania i reprezentanSi ai RRSCF Clu
C. 3. Urmbrile incidentul ui
C.3.1. Pierderi de viegSi omenexkt. K i reni Si

Cn urma produceri i -aiuncindeengtiusltuiatf epriocewidaerr in
reni Si

C.3.2.Pagube materiale
Cn conformitate cu documentele transmise (

operatorul de transport feroviar i mpl i ca Hi
estimativkt a pagubel or, | a rmqg meensttuel dentdHIIn2
conformitate cu prevederile art.7, alin.(2) &egulamentul de Investigavea | oar ea est i m
a pagubel or eviden™H att mai sus are rol doar
C.3.3. ConsecinSele "n traficul feroviar
Incidentul produs la data de 27.09.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala C.F.

Cluj, “n circul a$ia trethar'Hiua G@ER mardde anrki8 3
OHor hei, prin lovirea Hi avar i eg ebr iuda i p enrudni

a suspensiei locomotivei DA926,u a avut consecinS$Se asupra tr

C.3.4. ConsecinSele asupra mediul ui
Cn urma produceri. acestui incident ferovi

12



C. 4. CircumstanSe externe

ladata de 27.09.2019, “n jurul or ei 01. 30,
OHor hei, vizibilitatea “"n zona producer.i. ir
aer de 9AC. Vizibilitatea 1 ndi ccanformitdteocu s e mn
prevederile reglementtrilor specifice “n vig
C. 5. Desftkurarea investiga$Siei
C.5.1. Rezumatul mbrturiilor personal ul ui in

C.5.1.1Personalul operatorului de transpod, decl ar at wur mktoarel e:

Au | uat | opcroimmoitrieva” n nRemi za de | ocomoti
documentelor de bord kKi efectuarea reviziei

Pe timpul depl astridi de | a Episcopia Bi ht
sau zgomote anormale lapaea de rul are a | ocomoti vei pe
trenului.

C.5.12. Personal ul administratorul ui de infrast

Cn data de 27.09.20109 “n jurul orei 11.
SCB,desprefat ul ct a gtsit avari.i | a capacele bor
500 Hz Hi 1000/ 2000 Hz, aferen'Hi semnal ul ui

Au efectuat wverificktri pe “ntreatral por "Hi
aferent BLA Oradea E$tO'Hor hei  'Hi au constatat avari.i | a
Hz afer en’Hi semnal el or Y F, YI 11, YPI , YRI a l
st a'Hi ei OHor hei ;

Au gtsit |1 ©ngt pacaljad ftereatelr,i i siltauati vied
dreaptt a sensul ui de mers de | a Oradea spr
feroviar, una |l a o distan™Ht de aproximativ 5

Pe aparatul sde "Hioemanudta dionst semnali zatt

Hhu au fost raportate probleme care st afect

C.5.2. Sistemul de management al siguranSei

A. La moment ul produceri.i i nci depnrtiudtuar fkei
administrator al infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al
siguransSei feroviare, Dinecobinyeir moad e4euCBhrry
pe ctil e f e,radege nr.552006 privindegruer an Sa «kfieQrdnului ar t

ministrul ui transporturilor nr. 101/ 2008 pr
administratorului/ gestionarilor, daf-dsi@é@nfdumstr
posesia:
T Autori za$Si eii Parte A &ingde dentifiGate ASA0900R prin care
Autoritatea de Siguran$St Feroviart Romo®O
sistemul ui de management al siguranSei

feroviart, acordatt | a dbtadidat2lpi2|l20Q
data de 21.12.2019;

13



T Autori za$Si eii Partte B &ing dericdemifgére ASB15003rin care
Autoritatea de Siguran$St Feroviart RomOn/

di spozi Siilor adopnfartaes tdreu catdumri tn i fse rroavioa rut

cerinSelor specifice necesare pentru gar

nivel ul proiecttrii, "~ ntreSineri: K i expl

exploattitrii ndirottlemdl!| uir add cawd ui K i de ser

17.12.2015, cu termen de valabilitate pr e

La data producerii incidentului feroviar
cuprindea, “n principal

-deckraSia de politickt “"n domeniul siguranS

- manualul de management;

-obiectivele generale calitative Ki cant.

- proceduril e operaSional e el aborate/ act
nr.1169/2010.

Cn conf oAnexa3 aegienr56/2006 | a nivelul Sucursale
Ferate Cluj, au fost difuzate AObiectivele g

siguranSei ferovi dRRD pentru perioada 2018

B. La momentul producerii incidentului fe
de operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management
al siguranSei f er ovi arbDeectivéi 2004¢49/@QE pavrnnadi tsa tgeu rcaun $
pe ctile f eraateegi ¢ omurni5t5a/r2e006 pr K Omdidul si gur
ministrului transporturilor nr.535/200p r i vi nd acordarea certificat
efectutrii serviciilomatee di mamRomEnt af &«n o die&
T CertificatuPRPardteesi Aurawm Stumbr deprimcdrent i f i
Autoritatea de Siguran$St Feroviart RomOn
sistemul ui de management al siguran$Sei
conformitate cu | egisla$Sia naSionalt apl:
T Certificat uPartedBc 8 i gwmiam Sdke | de ntprifcare ar e R
Autoritatea de Siguran$St Feroviart RomOn

di spozi Siilor adoptate de " ntreprinderea
necesare pentru afngrc $Pieo nrag e@a uan rseilgeuwrant |
|l egisla$Sia naSionalt aplicabil t;
Anal izt privind modul de respecRegulagnendul cri t er
1158/201Q care prExvesdde peciocedur. pentru identif
operawiunilor feroviare, inclusiv cele care |
organi zarea munci.i sau vol umul de lucru &i d
persoane 0

Comisia de investigare a analizBtocedura Operationala ldentificareai evaluarea
riscurilor asociate sigurantei feroviare, cod PO5din2Kl9 a constatat c¢ct a
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criteriul cu codul Al din Anexa Il l&Regulamentul 1158/2010 car e prEaveasdd C
procedur.i pentru i dent i f ila fenowae, incluss celercard or  a ¢
rezultkt direct din activittwile profesional’
activittwile altoro.organizawii &i/sau persoa

Comisia de investigare a analizat modul de aplicd?eoaeduriPO5ki a const at at
nivel ul Sucursal eifi Keandiel wamnil al aeraadentifica d rsiclu r
pericolul Amentinerea in exploatare a locomotivelor cu termenul de efectuare a reparatiilor
deptOito

Comi sia de 1 nvestergariedean ttioftdoedaddd EHI ¢ Ledvea | puiaet:
parcur®, gener at de per imerdihered in exploatare a toaomdtivelat eu 0
termenul de efectuare a reparatiilor sau a reviziilor depgasit

Analizt privind moedulSNdEM éapeatriihteteéa alct st
Responsabiltacee€hnfHeWion Rdogulame®UNBAXN20111 | | | a

SNTFM dEeftificatut ERI, c u numtr ul de referin’Ht R (
Certificatul ERI d e€hculefaroviard motoSr8HT F M,n c\ iudea £ tu n
Gestionarea ‘'ntiCeWwaoeste pandulHui ,prSoNcTeFdWi rets t
pentru gestionarea retrageri:. di n ,epwtnvik oat ar e
cer i n’Heilll.4dio ANEXADIU |la Regulamentul 445/201Toroborat cu pct.3 din
Anexa 5la Metodologia pentru acordarea certificatului ERI.

Pentru a demonstra ct de™H ne procedura men
Tabel ul de c onc o 20d% potivit prév8deridol 9cB2/ dn4Andxa 5 la
Metodologia pentru acordarea certificatului ERI.

Comisia de investigare a analiZata b e | u | de concor danf@helulL3. 1/ ¢
men™Hi onat, |l a pozi H ®&rNanczah28& tesbei enser i
pentru gestionarea r.etl ageac éTabelduntmonéalipatetomt ar
Pl anul de repHicaitiragat eSNEFMdavi nui edt erepdr ¢
o] procedurt ar erfeetrriatgoearreea I1di n circul a'Hi e a
“"ntreH ner i

Comisia de investigare cpnocteduobhepehtast §
retrageri. din exploatar e a, faptocare pstetconurax | o r
d i s mlardeila’ANEXA 11, Cap. lll, pct.4, dirRegulamentul 445/201toroborat cu pct.3
din Anexa S9a Metodologia pentru acordarea certificatului ERI

C.5. 3. Nor me Ki reglementbtri. Sur se Ki refer
- Legea nr.55/200p r i vi nd si gumoadniWwfai cfagrbo vpirairn OUG 7 3
siguranwa feroviart;

- Ordonanwa de urgenwt nr. 73/ 2019 privind s
- Directiva 2004/ 49/ CE a parl amentul ui Oi a
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- Procedura Operationa ldentificarea si evaluarea riscurilor asociate sigurantei
feroviare, cod PO 5 din 2019

- Regul ament ul de i nvestigare a accident el
"mbunttbtSire a siguranSei ferovi ametroulde cLi | ¢
R o m© mpradat prin HG nr.117/2010

- I nstrucSiuni pentru activitatea pemsonal u
201/2007

- Regul amentul pentru circulawia trenurilor
- Normativul feroviar NF. 67006/20011AVe hi cul e de <cal e feratt.
reparaSi.i pl anificate. Nor mele de timp sau
revizieparagiil arprmlbarnti fpird aat eOOMT | nr. 315/ 2011

pinOMT 1 nr . 1359/ 2012 Ki 1255/ 2014,
- Ordinul MT nr.535/2007pr i vi nd aprobarea normel or pen
transport feroviar &Gi a certificatelor de si

feroviar pe ctijle ferate din RomOni a

- Ordinul MT nr. 256/29.03.201Bentru aprobarea normelor privind serviciul continuu
maxim admis pe | ocomotiva, efectuat de perso
“"n sistemul feroviar din Rom®OGni a

- Ordinul MT nr.1260/201p r i vi nd e x ami rsdrheod onge dcitc aal tp e is c
responsabilitétSi; "n siguranSa circul aSiei

- Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 r i vi nd acordarea au
siguranSt administratorului/;gestionarilor de
- Ordinul ministrului transportulor nr. 635/2015privind un sistem de certificare a
entittSilor responsabile cu “"ntreSinerea veh

- Regulamentul (UE) nr.402 din 2018r i vi nd metoda comunt de
evaluarea riscurilor
- Regulametul (UE) NR. 445/2011pr i vi nd un sistem de cert

responsabile cu “"ntrewinerea vagoanel or de n
- Regulamentul (UE) nr.1158/201pr i vi nd o metodt de sigur .
evaluarea conformitbtWwii catekorndel sipenanwt
- Regulament al Comisiei Europene nr. 1169 din 2p10i vi nd o met odt de
comunt pentru evaluarea conformittWwii ;cu cer
- I nstrucSipennt rrur .adén pteedrieecar el@i transporturil
infrastructursa feroviart publict

Directiva 2004/ 49/ CE a parlamentul ui Hi a
METODOLOGI A pentru acordarea certificat.
ntrewinereal certificatul ui pentru funcwi.i
vagoanele de marft (vehicule feroviare moto
transportul femosviadedetbtklet AGF®RD, " n t emei ul
- Tabel ul de concordanwt " ntre cerinwele di
transmise-componente ale dosarului de certificare “ nr egi str at |l a SNTF
L3.1/98/04.04.2019

- Cndrumbttor ul de expl oat ar-electkice 06BDAtde Z@Di ner e
CP, vol. 1, edi Sia 1967;
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La investigarea incidentului feroviastasu | uat "~ n consudee akie wuUe et |

-acte, documente, fotografii Ki schi Se puse
- fotografidi meoaluiczateaa dwmpghi dent ul ui de c L i
investigare;

-rezultatele verificktrilor efectuate i medi
instal a$ilid el lda omcatail wa kiimpl i cat t;

- procese verbale de cons,t aitnasrtea ldaeSilia d foeccotnac
veri ficarea 'Hi citirea benzilor de vitezol

C.5.4. FuncSionarea instala$Siilor tehnice, i

C.5.4.1. Date constatate cu privire |l a |inii
|l nstal a™Hi a dCED SttiapHi @R3FR Oradea Est, s e

func™Hi onare | a data produceri. i ncidentul ui
|l ncidentul feroviavamri avea car tlaseboseai b3

pe firul | de ci r6chull+a3’'diGeaHindarre@r skdne & 4'8Bi+ OWM. O
k” s 11:'(" e, FFUER oy @

Imaginea nr.61 Inductor de cale avariat

C.5.4.2. Date constatate cu privire la locomotiva DA 926

Ef ectuarea reviziilor i reparawiilor planif

Constr utX®i0£L19M EUBCTROPUTERE Craiova;

Ulti ma deamaif a0PilazdMptip RR la IRLU Dej.;

Kil ometri p a B&.200K i de | a RR

Locomotiva era scadentt | a reparaSie plan
Ul ti ma r evi 22402019 d¢ip R1tadRLU Rej;

Ul ti ma ver i fgPJAET 25.092019iladkdmiza @raded;

= =4 4 -4 A 2

17



Cu ocazi brlvoecroinfoitc tvreii DA 926 -duoonsgatatawi a Cl uj
T I'nstalaSiile de fr©nt directt ki automatdt
T I'nstal aSia de siguranS$St posturnvde apndlicerer S er a
T I'nstalaSia de control punctual al vitezei
T I'nstalaSia de vitezometru de tip | VMS, er
T I'nstalaSia de siguranSt ki vigilenSt era
T brida pendulhasa S5npaeteai dlfeaptt era | ips
T bulonul de fixare al bridei pendul are de
1T bal ansierul transversal dintre osiile 4 s

pend

| i @6 Enma dpb h @t Atolc omart ¢ v

Imaginea7 i Br i d a ul ar t
| ocul de unde | ipsea brida pendul art)

Sa constatat totodatt ct por Hhunea superio
de bul onul superior “n Hasiul | ocomoidevei, ¢
i nvestigare. Bra'el e br i-dueotrivipce flagrmehtal superiag, £ si t e
ceeea ce aconfirmat ct piesele cktzute proven
Imaginea8 ipor Hh unea superioart din corpul bri dei
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Imaginea9 TExempl i ficare de bridt pendul art, mont

Imagineal0 i Exempl i fi care de Dbridt pendul art demol

Rupturile depkadblraiHel deblFadéibcomoti va D,
raport cu ansamblul locomotivei -unmntlroc acoperit, care nu pu
personal ul responsabil cu verificktrile tehni

Imagineall i pozi "Hi a r u p tondei pehdualre de &a DA 926 (fdeohsétuire)

Cn secH unea de rupera iadémtai'Huil wdat bao ifdies u rpt
de ruginirea o™Hel ul ui
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Imaginea2if i surt veche "n secH unea de rupere a

C.5.4.3. Date constatate cu privire la vagoanele din compunerea trenului
La vagoanel e din compuner e aausemealatuplobléame d e me

tehnice care ar fi putut influen™a producer e
acestuia.
C.5.5. | hmak f aSqaomwmimzasSi e

Personal ul feroviar i mplicamedanipcioduicmpica
mi kcar e, He f di strict SCB+CAM, se aflau " n
comand&tSi wieau avize de aptitudine medicalt
exercitarea func$Siilor.

C.5.6. Incidente anterioare cu caracter similar

Cn ultimiibhs ani -al mai pradusi2 cazurialé desprin@eN dld-uvgr s
piese din comppe n™Ha | ocomoti vel or aflate “"n circul
feroviare, descrise pe scurt “~n continuare.

La data de 28.11.2015, la trecerea trenului detmar®3754 prin stga CFR Filiad s-a
produslovirea capacelor de protge ale dipozitivelor ajuttoare de manevrare cu arc (DAM)
aferentemacazurilor nr.4 18, de &tre regulatorul automat de timonerie de la osia nr.6 a
locomotivei electrice EA 314 aflat n r emor carea acestui tren cal

La data de &% .CEROBaldtd laGreceréarendui de rharf.97559, sa

produs avariered smulgerea inductorului de cale de 1000/2000 Hz al semnalului luminos de
iexire X2, de &tre inductorul locomotivei electrice EA566 agan ©nd SNTF M;
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C. 6. AnCarcluzd £t K i

C.6.1. Concluzi:i privind starea tehnickt a in
AvoOnd “"n vedere menSi u54dlleDate consa@tencuprivie | a ¢

la ITiniidkpt ipsedla&nea incidentul uistareac omi s i
tehnict a infrastructurii feroviare nu a inf
6.2 Concluzi.i privind starea tehnickt a | ocon

Brida pendul art amplasata intre osiile 4
avea ambreud et eb,r atiHemar e a fi surbtrii Hi ruper i i
exploatare.

Din cauza ruperii, Buapetetbdiegeéiasde mend
gabaritupent ru el ement e al eBrianldetl acla@bjezedtaoilovitpfeenrdouv i
provenite din | ovirea elementelor de i nfrast

AvOnd “"n vedere cele men'Hi onate anterior,

t e h nlocorhotivai DA 926 a condus la producerea incidentului.

C. 6. 3. An aliprizind medul depooducdretazncidentului

La moment ul expedieri.i trenul ui de marft 8
pendul art amplasatt "~ ntre osiile 4 si 5 par
defec ™ uni sub nfudr mdd nu roeaia "Heil ssu rbir ildeeiu pendul e

Sub ac™Hi unea sol i @i tpkroidluer madiiin “eax ®li o atugpree ,e
care era deja fisurat de | a brida pendul ar t,
putea preluasinguosl i ci tLtril e din exploatare.

Dupt ruperea ambel or bra™He ale bridei per

dreaptt, braHele au execYmtmdusen phapuvett baoh
fixare de | a partea inferioart a bridei

Cn urma acespeoeizi Hchj mbrkamiHeHe bODeptHasapehndul

terasament ul ctii ferate , au intrat “~n gaba
au l ovit ™Hi avariat c¢ ecmmpdH an tOg lad eian s tkal a "Hi. ir
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Imaginea 137 Bra'&lerupte alebrideipendulae, sau r ot it " nspre terasam

Dat ogsoltibtci t Lr iplroordumec d mieckee mantlelvar i de i nf
bul onul de fixare de | a paaupttia dagmentéleropiealar £ a
bridei pendularessu desprins de | ocomotivit Hi au ctktzu:
feratt situat | a km 644+780, | a o distan™t d

Por HHunea superipamduldame,coa pudlmdog ifdiexat Lt
Hasi ul | ocomot i v e i ClujdapocaEst| uade a tosadSel nat itfeircnai tnku sd

comisia de investigare.

Opera™Hi unea de ver ilafzona andeesa peodud frsuradeganu esp e n d u | ¢
previtzutt a se face claloconotveladetipiltBEy cimumai prior pl &
demontare cu ocazia repaoamdti var D@l @DmR2i6f iecraa
reparaSie tip RG din data de diape.s® 1pRO0d6Gs fF E
perioada “"n care a fost deptHit ter menul | a
abridei pendulare.

Personalul de exploatare care a condus locomotiva DA'986 data de 27. 09

remizato " n st aHiBEas tGl uajv eNaa poobclai ga™Hi a st verifice
remi zerii, ceea ce ar fi c ondudsu plta pirdoedrutciefri
incidentului Cn aceastt privin'Ht, SNTFM a desf tHur
finalizat pe parcur sul desf Lt Hur Lrii i nvestiga'Hi ei
Comi sia de investigare apreciazt ct incident
1 ar fi f ost respectat ter menul de retrag
reparaSie tip RG a |l ocomotivei,;
9 arfifostapl i cate mbsur.i suplimentare de sigur

bridei pendulare.
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