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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviard, rezultate Tn urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numitd de
Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviara Romana — AGIFER, in scopul identificarii
circumstantelor, stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui accident
feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor §i a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si ale
Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fatia de orice structurd juridica,
autoritate de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructurd de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale cdrei interese ar intra In conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciard si nu s-a ocupat in nici un caz
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurdrilor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea recomandari de siguranta necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecintd, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei
feroviare, poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER denumitd in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 modificatd prin
OUG 73/2019 privind siguranta feroviara, denumita in continuare Legea privind siguranta feroviarad,
a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER
precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
Imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament.
Obiectivul actiunii de investigare a AGIFER este Imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare. Investigatia este realizatd independent de orice ancheta
judiciara si nu se ocupa in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere fisa de avizare nr.114 din data de 09.11.2019 a Revizoratului Regional de
Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, prin care a avizat
faptul ca pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, linie simpla nelectrificata, s-a produs un
incident feroviar prin lovirea barei scurte de control, a liniarului de control si barei de tractiune ale
macazului schimbatorului de cale nr.24, de catre partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la
osia nr.2 a locomotivei diesel electrice DA 913 si luadnd in considerare faptul cd evenimentul
feroviar s-a incadrat preliminar ca incident, in conformitate cu prevederile art. 8, grupa A.1.10, din
Regulamentul de investigare, directorul general al AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de
investigare si numirea comisiei de investigare.

Prin nota nr.1.160 din 11.11.2019, a Directorului General Adjunct, a fost numit investigatorul
principal iar prin decizia nr.1122/105 din data de 21.11.2019 a investigatorului principal, a fost
numitd comisia de investigare formata din reprezentanti ai AGIFER, SNTFM “CFR Marfa” SA si
CNCF ,,CFR” SA.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 09.11.2019, la ora 02.40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova,
in statia CFR Caracal, la manevra de rebrusare pe linia nr.111 a locomotivei diesel electrice DA 913
din capatul X in capatul Y al statiei s-a produs lovirea barei scurte de control, a liniarului de control
si barei de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24, de catre partea inferioara a cutiei
tobei de angrenaj de la osia nr.2 a locomaotivei.

Nu au fost inregistrate alte incidente in circulatia trenului de marfa nr.23060-1 pe distanta
Caracal — Piatra Olt.
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Fig.1 - Harta cu locul producerii incidentului

Nu au fost trenuri anulate.
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat victime omenesti sau accidentati.

Cauza directi, factori care au contribuit
Cauza directa

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie iesirea partii inferioare a cutiei tobei de
angrenaj de la osia nr.2 a locomotivei diesel electrice DA 913 din gabaritul de material rulant si
patrunderea acesteia in gabaritul de libera trecere al caii, urmata de lovirea barei scurte de control,
a liniarului de control si barei de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24, al statiei CFR
Caracal.

Factori care au contribuit

e aparitia unor fisuri vechi in proportie de 90% in Imbinarea sudata dintre carcasa de tablad a
partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida intaritoare a acesteia in timpul exploatarii
locomotivei;

e nedepistarea fisurilor, cu ocazia reviziilor pe canal proces tehnologic de echipare a
locomotivelor si cu ocazia reviziilor planificate, datoritd pozitiei de fixare a carcasei de tabla
a partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj pe brida intaritoare;
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e Lipsa tirantilor de prindere a cutiei angrenajului la osia nr.2 de la locomotiva;

e verificarea necorespunzatoare la boghiuri in timpul executarii reviziei tip PTAE pe canalul de
revizie proces tehnologic de verificare si alimentare locomotive, efectuatd de personalul de
exploatare (revizor de locomotiva);

e mentinerea in exploatare a locomotivei diesel electrice DA 913, dupa realizarea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate;

Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.37, alin.(3), lit.a) cu privire la obligatia personalului de
exploatare (revizor de locomotiva) dupad efectuarea reviziei pe canalul de revizie proces
tehnologic de verificare si alimentare locomotive si punere in serviciu trebuia sa efectueze
verificarea vizuala a existentei si integritatii tuturor pieselor si subansamblelor locomotivei;

e nerespectarea prevederilor din ,,SPECIFICATIE TEHNICA Revizii planificate tip PTAE (PTh),
R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele
diesel electrice de 2100CP", Anexa 3, partea ,,I. Nomenclator de lucriri revizii pe procesul
tehnologic de alimentare si echipare locomotive diesel electrice PTAE (PTh)", punctul ,,A.
Partea mecanica si pneumatica", unde la aliniatul 7, revizorul de locomotiva trebuia sa efectueze
control vizual al tobelor de angrenaj si completarea nivelului ulei daca este cazul;

e nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul
Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si
completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva diesel electrica DA 913 nu a fost retrasa din circulatie
la realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru locomotiva diesel electrica DA 913;

Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

In urma actiunii de investigare, desfasurate ca urmare a deciziei directorului general al AGIFER,
comisia de investigare a schimbat incadrarea initiald acestui eveniment feroviar din incident feroviar
incadrat la art. 8, grupa A.1.10 in incident feroviar art. 8, grupa B.2.6 potrivit prevederilor din
Regulamentul de investigare — ,,lovirea de catre convoaiele de manevra, locomotivele izolate sau alte
vehicole feroviare la manevra, a vehicolelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a
materialelor a utilajelor, dispozitivelor, pieselor si a instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in
urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicole feroviare”, intrucat s-a constatat ulterior ca
lovirea barei scurte de control, a liniarului de control si barei de tractiune ale macazului
schimbatorului de cale nr.24, de catre partea inferioard a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2 a
locomotivei diesel electrice DA 913 s-a produs la manevra de rebrusare a locomotivei pe linia nr.111
din capatul X in capatul Y al statiei CFR Caracal.

Recomandari de siguranta

In cazul incidentului produs in statia CFR Caracal la manevra de rebrusare a locomotivei
diesel electrice DA 913 din capatul X in capatul Y al statiei in vederea remorcarii trenului de marfa
nr.23060-1 s-a constatat ca desprinderea din imbinarea sudatd dintre carcasa de tabld a partii
inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida intaritoare S-a produs datorita existentei unei fisuri
vechi pe circa 90% din sectiunea tablei carcasei in zona de sudura cu brida.

Aparitia fisurii dintre carcasa de tabla a partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida
intdritoare putea fi identificata cu ocazia reparatiilor planificate in conditiile in care se respectau
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normele de timp sau kilometrii impuse de Normativul feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii §i reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012.

Dupa desprinderea carcasei inferioare a tobei de angrenaj din brida intaritoare, iesirea
acesteia din gabaritul CFR de locomotiva a fost posibild si datorita lipsei tirantilor de prindere a
cutiei de angrenaj.

In contextul celor prezentate, comisia de investigare considera necesari emiterea urmitoarei
recomandari de siguranta:

1. Se v-a solicita SNTFM “CFR Marfa” SA care detine ,,CERTIFICAT DE ENTITATE
RESPONSABILA CU INTRETINEREA si-si reanalizeze procesele de efectuare a lucrarilor de
revizii si reparatii la locomotivele diesel electrice de 2100 CP, astfel incat sa se asigure ca in
cadrul acestor procese se efectueaza, in totalitate, lucrarile prevazute in specificatiile tehnice sau
caietele de sarcini inclusiv respectarea normativului feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale
feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate" modificat si completat prin
Ordinul MTI nr.1359/2012.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 08.11.2019, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova in remiza de
locomotive marfa Piatra Olt in jurul orei 19.00 s-a prezentat pentru intrare in serviciu personal de
locomotiva apartinind SNTFM "CFR MARFA" SA. Dupi verificare la tura remizei personalul de
locomotivi a luat in primire locomotiva diesel electrici DA 913 apartinind SNTFM "CFR MARFA"
SA din remiza de locomotive marfa Piatra Olt.

Dupa iesirea locomotivei din remiza de locomotive marfa Piatra Olt si efectuarea manevrei in
statia CFR Piatra Olt, trenul de marfd nr.83216 format din locomotiva DA 913 si 29 vagoane goale a
plecat din statie in data de 09.11.2019, la ora 00.05 si au sosit in statia CFR Caracal in data de
09.11.2019, la ora 01.08.

In statia CFR Caracal dupa gararea trenului de marfi nr.83216 la linia nrIV directs,
locomotiva DA 913 a fost dezlegata de la tren si a efectuat manevra de rebrusare deplasandu-se din
capatul X in capatul Y al statiei pe linia nr.IIl directd unde in momentul deplasarii a lovit bara
scurtd de control, liniarul de control si bara de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24
cu partea inferioard a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2, parte care s-a desprins de la boghiul
nr.1 al locomotivei (Fig. 2).

Locomotiva DA 913 dupa deplasare in capatul Y al statiei a efectuat in continuare manevra
de intrare la linia nr.5 abatuta si a cuplat cu locomotiva DA 1061 care s-a aflat pe garnitura trenului
de marfa nr.23060-1, dupa care s-a trecut la efectuarea probei de frana.

Trenul de marfa nr.23060-1/23060 format din locomotiva DA 913 (locomotiva titulard),
locomotiva DA 1061 (locomotivd multipld) si 29 vagoane incdrcate cu alumina a plecat din statia
CFR Caracal de la linia nr.5 abatuta la ora 02.36 si a sosit in statia CFR Slatina la ora 05.15 in data
de 09.11.2019 unde locomotivele au fost dezlegate de la tren si au plecat din statie ca tren de marfa
nr.97403 (locomotive izolate — DA 1061 + DA 913) la statia CFR Piatra Olt unde au sosit la ora
06.52.

Din statia CFR Piatra Olt locomotivele DA 1061 si DA 913 au fost introduse in remiza de
marfd Piatra Olt unde la revizia efectuata pe canalul de revizie proces tehnologic de echipare si
alimentare locomotive s-a constatat lipsa partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj la osia nr.2 de
la locomotiva DA 913.
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Fig.2 Schita cu lovirea elementelor macazului schimbatorului de cale nr.24 de catre locomotiva
diesel electrica DA 913 in capatul Y al statiei CFR Caracal

IDM dispozitor de serviciu in statia CFR Caracal in data de 09.11.2019 in jurul orei 07.45,
la efectuarea probelor de functionare a macazurilor din capatul Y al statiei a constatat cd macazul 24
se manevreaza fard control pe pozitia ,,minus”.

In urma verificariilor efectuate pe teren de citre personal CT s-a constatat la macazul
schimbatorului de cale nr.24 bara scurta de control, liniarul de control, bara de tractiune
avariate/lovite (Foto nr.1), urme de lovire incepand de la calcaiul macazului nr.24, inima de
incrucisare, traverse, contrasind, iar la circa 10 metri de macazul schimbatorului de cale nr.12 in
afara gabaritului s-a gasit o piesa cu deschiderea de aproximativ 50 cm, reprezentand partea
inferioara a tobei de angrenaj de la osia nr.2 a locomotivei DA 913 (Foto nr.2)

\¢Partea inferioaras a'Citiei
tobei.defangrenaj

Fot nr.l . Foto nr.2

In urma producerii incidentului, in data 09.11.2019, circulatia feroviara intre statiile CFR
Caracal — Piatra Olt si Caracal — Craiova nu a fost inchisa si nu au fost anulari de trenuri.



C.2. Circumstantele producerii incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C.F.
Craiova in capatul Y din statia CFR Caracal.

Sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt este in administrarea Sucursalei Regionale C.F.
Craiova din cadrul C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinutd de salariatii din cadrul Sectiei L 2
Rosiori si Sectiei L 6 Craiova.

Instalatiile semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de dirijare a traficului feroviar pe
distanta Caracal — Piatra Olt sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai
Ferate Craiova si sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT 1 Craiova — Districtul SCB
Piatra Olt.

Instalatiile de comunicatii feroviare de pe sectia de circulatie Cararal — Piatra Olt este in
administrarea C.N.C.F. “CFR” S.A. si este intretinuta de salariatii S.C. Telecomunicatii CFR S.A.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivele DA 913 si 1061 care a fost in
compunerea trenului de marfa nr.23060-1 sunt in propriectatea SNTFM “CFR Marfa” SA si este
intretinuta de catre agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

Locomotivele DA 913 si 1061 sunt proprietatea operatorului de transport feroviar SNTFM
“CFR Marfa” SA.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de marfa nr.23060-1 apartin operatorului de
Transport Feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de marfd nr.23060-1 a fost remorcat cu locomotivele diesel electrice DA
913(titulara) si DA 1061(multipla) care a fost conduse si deservite de mecanic de locomotiva si
mecanic ajutor, apartinind SNTFM “CFR Marfa” SA si a fost compus din 29 vagoane, 116 osii, cu
0 lungime de 456 m, avand conform formularului “Aratarea Vagoanelor™:
- tonajul brut 1918 tone,
- tonajul net 1173 tone,
- de franat automat/de mana tonajul necesar 959/211,
- tonajul franat real automat/de mana 1220/520.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea suprastructurii cdii

In zona producerii incidentului suprastructura ciii in statia CFR Caracal pe linia nr.11 directa
este alcatuita din sine tip 65 montate pe traverse speciale de beton T 17, prindere indirecta tip K,
cale fara joante, iar schimbatorul de cale nr.24 este tip 65, traverse speciale lemn, prindere indirecta
tip K, R =300, Tg 1/9, deviatie dreapta, ace flexibile.

C.2.3.2 Instalatii feroviare

Pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, statia CFR Caracal si Piatra Olt sunt inzestrate cu
instalatie de centralizare electrodinamica CED, tip CR3, halta de miscare Romula si statia CFR
Vladuleni sunt inzestrate cu instalatie tip SBW, iar organizarea circulatiei feroviare se efectueaza
dupa sistemul Intelegerii telefonice la interval de statie, pe baza de cale libera.

C.2.3.3. Locomotiva
Principalele caracteristici tehnice ale locomotivei DA 913 care s-a aflat in remorcarea
trenului marfa nr.23060-1:

- locomotiva DA 913 este de tip LDE 2100 CP si are numirul 60-0913-8 CFR MARFA;
- ecartament - 1 435 mm);
- lungimea intre fetele tampoanelor - 17 000 mm;
- distanta ntre osiile extreme - 12 400 mm;
- distanta intre pivotii boghiurilor - 9 000 mm;
- indltimea maxima a locomotivei - 4 272 mm;
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- latimea maxima a locomotivei - 3 000 mm;

- diametrul cercului de rulare al bandajului in stare noud - 1 100 mm,;
- greutatea maxima in serviciu (complet alimentata) - 116,2 t;

- sarcina maxima pe osie - 19,36 t;

- viteza maxima in regim usor - 100 km/h;

- tipul motorului diesel - 12-LDA-28;

- tipul turbosuflantei - LAG 46-20;

- transmisia - electrica curent continuu;

- frAna automata - tip KD2,;

- frana directa - tip Fd1.

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin
statii radio emisie receptie.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
In cazul acestui incident feroviar, nu a fost necesara declansarea planului de interventie
pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
Valoarea pagubelor materiale in urma producerii acestui incident feroviar este de 5017.34 lei

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma incidentului feroviar nu s-au inregistrat intarzieri de trenuri de marfa si calatori.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 09.11.2019, in intervalul de timp cuprins intre orele 02:00 si 03:00 (interval in
care s-a produs incidentul), temperatura 8°C, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost
buna, noapte, cer senin.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost asigurata conform prevederilor reglementarilor
specifice in vigoare.
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C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Din marturiile personalului apartinind operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM
YCFR Marfa” SA au rezultat urmatoarele aspecte relevante:

= Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva DA 913 — titulara
care a remorcat trenul de marfa nr.23060-1 din data 09.11.2019, se pot retine urmatoarele:

in data de 08.11.2019 a luat in primire la ora 19.30 si a condus locomotiva diesel electrica
DA 913 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.23060-1.

La luarea in primire in Remiza de Locomotive Piatra Olt a locomotivei diesel electrice DA
913 starea tehnica a acesteia a fost corespunzatoare.

A plecat din statia CFR Piatra Olt in data de 08.11.2019, la ora 00.05', cu tren de marfa
nr.83216 la statia CFR Caracal unde au ajuns in data de 09.11.2019, la ora 01.08".

In statia CFR Caracal s-a dezlegat locomotiva DA 913 de pe garnitura trenului de marfa
nr.83216 si a efectuat manevra de rebrusare a locomotivei pe linia nr.III din capatul X in capatul
Y al statiei dupa care a intrat la linia nr.5 si a cuplat cu locomotiva diesel electrica DA 1061 in
vederea remorcdrii trenului de marfa nr.23060-1/23060 pe relatia Caracal — Slatina.

Dupa cuplarea pe locomotiva DA 1061 si garnitura de vagoane si efectuarea probei de frana
in statia CFR Caracal, a plecat in conducerea locomotivei titulare DA 913 cu trenul la ora 02.35'
dupa care a oprit in statia CFR Vladuleni la ora 03.08".

La plecare din statia CFR Vladuleni la ora 04.05' s-a produs franare de urgentd necomandata
a instalatiei de control punctual al vitezei INDUSI, instalatie care nu S-a mai rearmat si a trimis
mecanicul ajutor sd izoleze instalatia

A circulat in continuare pe relatia Caracal — Slatina in conditii normale iar dupa sosirea in
statia CFR Slatina s-au dezlegat cele doua locomotive de la garnitura trenului de marfa nr.23060
si au fost indrumate la statia CFR Piatra Olt.

La ora 07.00 din data de 09.11.2019 locomotivele DA 913 si 1061 au fost introduse in
remiza de locomotive marfa Piatra Olt unde la revizia efectuata pe canal proces tehnologic de
revizie a constatat lipsa partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2.
= Din cele declarate de mecanicul ajutor care a deservit locomotiva DA 913 care a remorcat

trenul de marfa nr.23060-1 din data 09.11.2019, se pot retine urmatoarele:

In data de 08.11.2019 a luat in primire la ora 19.30 si a deservit locomotiva diesel electrica
DA 913 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.23060-1.

La luarea in primire in Remiza de Locomotive Piatra Olt a locomotivei diesel electrice DA
913 starea tehnica a acesteia a fost corespunzatoare.

A plecat din statia CFR Piatra Olt in data de 08.11.2019, la ora 00.05', cu tren de marfa
nr.83216 la statia CFR Caracal unde au ajuns in data de 09.11.2019, la ora 01.08".

In statia CFR Caracal a dezlegat locomotiva DA 913 de pe garnitura trenului de marfa
nr.83216 si s-a efectuat manevrd de rebrusare a locomotivei pe linia nr.IIl din capatul X in
capatul Y al statiei dupa care a intrat la linia nr.5 si a cuplat cu locomotiva diesel electrica DA
1061 in vederea remorcarii trenului de marfa nr.23060-1/23060 pe relatia Caracal — Slatina.

Dupa cuplarea pe locomotiva DA 1061 si garnitura de vagoane si efectuarea probei de frana
in statia CFR Caracal, trenul a plecat la ora 02.35' dupa care a oprit in statia CFR Vladuleni la
ora 03.08".

La plecare din statia CFR Vladuleni la ora 04.05' s-a produs franare de urgentd necomandata
a instalatiei de control punctual al vitezei INDUSI, instalatie care nu s-a mai rearmat si a fost
trimis de mecanicul de locomotiva sa izoleze instalatia.

A circulat In continuare pe relatia Caracal — Slatina in conditii normale iar dupa sosirea in
statia CFR Slatina s-au dezlegat cele doud locomotive de la garnitura trenului de marfa nr.23060
si au fost indrumate la statia CFR Piatra Olt.

La ora 07.00 din data de 09.11.2019 locomotivele DA 913 si 1061 au fost introduse in
remiza de locomotive marfa Piatra Olt unde la revizia efectuata pe canal proces tehnologic de
revizie mecanicul de locomotiva a constatat lipsa partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj de la
osia nr.2
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= Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus locomotiva DA 1061 —
multipla care a remorcat trenul de marfa nr.23060-1 din data 09.11.2019, se pot retine urmatoarele:

In data de 08.11.2019 a luat in primire in statia CFR Caracal, la ora 23.00 si a condus
locomotiva diesel electricd DA 1061 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.23060-1.

Dupa cuplarea cu locomotiva DA 913 si efectuarea probei de frana in statia CFR Caracal, a
plecat cu trenul la ora 02.35' dupa care a oprit in statia CFR Vladuleni la ora 03.08".

Trenul de marfa nr.23060-1 a plecat din statia CFR Vladuleni la ora 04.05' si a sosit in statia
CFR Piatra Olt la ora 04.32.

A plecat din statia CFR Piatra Olt ca tren de marfa nr.23060 la ora 05.15 si a circulat in
continuare pe relatia Piatra Olt — Slatina Tn condifii normale iar dupd sosirea in statia CFR
Slatina s-au dezlegat cele doua locomotive de la garnitura trenului de marfa nr.23060 si au fost
indrumate ca tren de marfa nr.97403 — locomotive izolate la statia CFR Piatra OlLt.

La ora 07.00 din data de 09.11.2019 locomotivele DA 913 si 1061 au fost introduse in
remiza de locomotive marfa Piatra Olt.
= Din cele declarate de mecanicul ajutor care a deservit locomotiva DA 1061 care a remorcat

trenul de marfa nr.23060-1 din data 09.11.2019, se pot retine urmatoarele:

In data de 08.11.2019 a luat in primire in statia CFR Caracal, la ora 23.00 si a deservit
locomotiva diesel electrica DA 1061 care s-a aflat in remorcarea trenului de marfa nr.23060-1.

Dupa cuplarea cu locomotiva DA 913 si efectuarea probei de frana in statia CFR Caracal, a
plecat cu trenul la ora 02.35' dupa care a oprit in statia CFR Vladuleni la ora 03.08".

Trenul de marfa nr.23060-1 a plecat din statia CFR Vladuleni la ora 04.05' si a sosit in statia
CFR Piatra Olt la ora 04.32.

A plecat din statia CFR Piatra Olt ca tren de marfa nr.23060 la ora 05.15 si a circulat in
continuare pe relatia Piatra Olt — Slatina Tn condifii normale iar dupa sosirea in statia CFR
Slatina s-au dezlegat cele doud locomotive de la garnitura trenului de marfa nr.23060 si au fost
indrumate ca tren de marfa nr.97403 — locomotive izolate la statia CFR Piatra Olt.

La ora 07.00 din data de 09.11.2019 locomotivele DA 913 si 1061 au fost introduse in
remiza de locomotive marfa Piatra Olt.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare

publice

La momentul producerii accidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviard si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

» Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA09002 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB15003 — prin care Autoritatea de
Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de
gestionarul de infrastructura feroviara pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, Intrefinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii §i exploatdrii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport
La data producerii accidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, in calitate de operator
de transport feroviar de marfa, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu normele legislative in vigoare, si detinea:
- Certificatului de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE RO1120190015, valabil
pana la data de 15.06.2021, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana prin care se
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confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de
marfa n conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabil;

- Certificatului de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220190060, valabil pana
la data de 15.06.2021, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana prin care se confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerinfele specifice
necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva
2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

In Certificatul de Sigurantd - Partea B cu numarul de identificare UE RO1220190060, in
Anexa nr.Il — “Vehicule feroviare cu care operatorul de transport feroviar este autorizat sa efectueze
servicii de transport feroviar pe sectiile de circulatie, liniile de cale feratd, zonele de manevra
feroviara si linii ferate industrial”, pct.1. — “Vehicule feroviare pentru efectuarea de operatiuni de
transport de tip B”, la pozitia 257 a fost mentionata locomotiva diesel electrica DA 913.

In urma verificarii documentelor puse la dispozitie de citre operatorul de transport feroviar,
comisia de investigare a constatat faptul ca SNTFM ,,CFR Marfa” SA detine ,,CERTIFICAT DE
ENTITATE RESPONSABILA CU INTRETINEREA care confirma acceptarea sistemului de
intretinere In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT 635/2015” cu numar de identificare
RO/ERIV/L/0017/0016, valabil din data de 24.07.2019 pana in data de 16.06.2023.
Intrucat, din verificarile si masurdrile efectuate asupra locomotivei implicate in incident au
rezultat neconformitati privind desfasurarea lucrarilor de mentenanta, comisia de investigare a
verificat daca sistemul de management al sigurantei al SNTFM ,,CFR Marfa” SA dispune de
proceduri pentru a garanta ca:
= determinarea cerintelor/standardelor/proceselor de intretinere pe baza datelor privind siguranta si
a repartizarii materialului rulant;

= adaptarea periodicitatii lucrdrilor de intretinere in functie de tipul si de amploarea serviciilor
prestate si/sau de datele privind materialul rulant;

= responsabilitatea intretinerii este clar definita, pentru a identifica competentelor necesare pentru
posturile din domeniul intretinerii si pentru a repartiza in mod adecvat responsabilitatile.

In urma verificarii documentelor puse la dispozitie de catre operatorul de transport feroviar,
comisia de investigare a constatat faptul cd SNTFM ,,CFR Marfa” SA a intocmit si difuzat celor
interesati procedura Procedura Operationald cod PO 74.3. ,Intretinere si Reparatii material rulant de
tractiune”.

Analizand prevederile procedurii cod PO 74.3. ,Intretinere si Reparatii material rulant de
tractiune”, comisia de investigare a constatat faptul ca, in cazul locomotivelor scadente la reparatii
planificate, la punctul 11 si in Anexa 3/ PO 74.3 din aceasta procedura este mentionat cine decide,
aproba, raspunde, colaboreaza si este informat in vederea introducerii acestora la reparatii, dar nu
este mentionat cum se procedeaza cu locomotivele aflate In exploatare care sunt scadente la
reparatii planificate si cine decide retragerea lor din circulatie.

Conform Pocedurii PO 431 SCI/M legat de identificarea si tratarea riscurilor si oportunitatii
specifice activitatii ,,intretinere reparafii, modernizari locomotive” avem ,Fisa de evaluare a
riscurilor SMS”, Codul F 431 — SMS — 1, ,,Procesul tehnologic: Activitatea de receptie a lucrarilor
de revizie si reparatic a locomotivelor”, unde avem la coloana Activitatea mentionat Efectuarea
verificarilor si probelor de fuctionare la partea mecanica de personalul cu atributii de revizor de
locomotive inainte de introducerea locomotivel la revizie sau reparatie, la coloana Pericol
mentionat la aliniatul 13 Mentinerea in exploatare a locomotivelor care au piese pentru fixarea
motoarelor electrice de tractiune sau a tobelor de angrenaj lipsa sau asigurate necorespunzdtor, la
coloana Risc mentionat Accidente/incidente feroviare Accidente de munca, la coloana Nivel de
severitate mentionat Critic, la coloana Frecventd mentionat Rard si la coloana Nivel de risc
mentionat Nedorit.
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Cadrul de reglementare privind efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate la

locomotivele diesel electrice de 2100 CP si modul de aplicare al acestuia:

Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor
si Infrastructurii nr.1359/2012, tabelul 3.1 nr.crt.3, locomotivele diesel electrice de 2100CP
efectueaza revizii planificate tip PTAE (PTh9, R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii
planificate tip RR, RG, RK;

Concluzie: locomotive diesel electrica DA 913 era scadenta la reparatia planificata tip RR
din data de 22.11.2016;

Conform Specificatiei Tehnice ST-LDE-RR-RG-RK-2/0 pentru Serviciul ,,Reparatii de tip RR,
RG, RK la locomotivele diesel electrice de 2100CP” in cadrul reparatiei tip RR sau RG este
prevazuta operatia de constatare, reparare carcase angrenaj, indreptare pereti, remedierea
fisurilor si crapaturilor cu sudurd; se verifica cu atentie deosebita suprafetele de etansare.
Concluzie: carcasele tobelor de angrenaj ale motoarelor de tractiune ale locomotive diesel
electrice DA 913 ar fi fost demontate, verificate si remediate toate defectele in cadrul reparatiei
planificate tip RR.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea neregulii feroviare s-au luat in considerare urmatoarele:

norme Si reglementari:

Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201,
aprobata prin Ordinul Ministrului Transporturilor, Constructiilor si Turismului nr. 2229 din
23.11.2006;

Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

Regulament de Semnalizare nr. 004 aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor,
Constructiilor si Turismului nr. 1482 din 04.08.2006;

Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in
sistemul feroviar din Romania.

Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicala si psihologica a personalului cu
responsabilitati in siguranta circulatiei.

Ordinul Departamentului Cailor Ferate —Directia de Tractiune si Vagoane nr.17DA/610/1987;
Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor
si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinele Ministrului Transporturilor si
Infrastructurii nr.1359/2012 si 1255/2014;

Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile si completdrile ulterioare;
Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara;

Regulamentul (UE) NR.1158/2010 privind o metoda de sigurantd comuna pentru evaluarea
conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatelor de siguranta feroviara,
Regulamentul (UE) NR.402/2013 privind metoda comund de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor;

Directiva 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare;

Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului 11 mai 2016 privind
siguranta feroviara.

surse i referinte.

declaratiile si chestionarele salariatilor implicati in producerea accidentului feroviar;
fotografii efectuate la locul precum si ulterior producerii accidentului feroviar;
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e acte, documente, schite si specificatii tehnice puse la dispozitie de entitatile implicate;
e corespondentd realizata Intre comisia de investigare si entitatile implicate.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatii

Pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt, statia CFR Caracal este inzestrata cu instalatie
de centralizare electrodinamica CED, tip CR3, iar la verificarile pe teren s-au constatat urmatoarele:

— la biroul de miscare plumburile de control CT complete pe aparatul de comanda si panoul
BDA;

— cheia si usa salii de relee cu sigiliile intacte;

— la verificarea pe teren la macazul schimbatorului de cale nr.24 s-a constatat plumburile
de control de la bara scurtd de control si liniar rupte datorita socului mecanic, sigurantele
de asigurare in buna stare

— bara scurta de control avariata (indoitd), necesita inlocuire (Foto nr.3)

— liniarul de control al barei scurte avariat, necesita inlocuire

— drugul de manevrare (bara de tractiune) avariata (indoita), necesita inlocuire (Foto nr.4)

l";_x‘,w-n;__;
Foto nr.3

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linii
In zona producerii incidentului suprastructura caii in statia CFR Caracal in zona
schimbatorului de cale nr.24 s-au constatat urmatoarele:
— urme de lovire incepand de la calciiul inimii, pe traverse, contragind si papuci contrasind pe
o distanta de 70 — 80 metri (Foto nr.5 si 6).

Foto nr.5 ) Fot nr.6

15



C.5.4.3. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale

acestuia

C.5.4.3,1. Constatari privind reparatiile §i reviziile efectuate la locomotiva diesel electrica DA 913
- Data constructiei si a efectuarii reparatiilor planificate:

Locomotiva DA 913 a fost construitd in data de 17.12.1973 la Electroputere — Craiova,
ultimele reparatii mari (RR, RG, RK) fiind efectuate astfel:

- RR — Depoul Craiova — 14.03.1977 — 340.594 km

- RG — IMMR Craiova — 31.01.1980 — 316.769 km

- RG — IMMR Craiova — 20.11.1986 — 462.205 km

- RR — Depoul Craiova — 13.02.2001 — 266.952 km

- RG — IRLU Craiova — 23.11.2011 — 234.569 km pana la data de 31.10.2019

Din constructie noua a parcurs 1.621.088 km.

Conform Normativului feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate" scadenta este stabilita la 4+1 ani sau 480.000 km pentru reparatie planificate
tip RR si 8+1 ani sau 960.000 km pentru reparatie tip RG.

- Data si locul efectuarii ultimilor revizii planificate:
Locomotiva DA 913 de la data efectudrii ultimei revizii tip 2R2 din data de 20.04.2018 a
efectuat revizii planificate tip RT, R1, R2 si 2R2 astfel:
- RT —27.08.2018 — 204.431 km
-R1-12.12.2018 — 214.941 km
- RT —10.06.2019 — 233.405 km
- 2R2-17.10,2019 — 234.390 km
- Data i locul efectuarii ultimilor revizii PTAE in luna noiembrie:
Locomotiva DA 913 a efectuat revizii intermediare in luna noiembrie astfel:
- PTAE - 01.11.2019 — Remiza Piatra Olt
- PTAE - 08.11.2019 — Remiza Piatra Olt

C.5.4.3.2.Constatari efectuate la locomotive in Remiza de Locomotive Piatra Olt pe canalul de
revizie proces tehnologic echipare locomotive in data de 09.11.2019:
a) Constatari efectuate la locomotiva diesel electrica DA 1061 (locomotiva multipla)

— instalatia de control punctual al vitezei trenului (INDUSI) in functie sigilata;
— instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) in functie sigilat;

— frana automata, directa si de mana in stare corespunzatoare;

— ctangeitatea instalatiei de frana buna;

— compresorul de aer functioneaza normal;

— starea manometrelor de aer buna si verificate metrologic;

— schimbatorul de regim ,,marfa-persoane-rapid” era pe pozitia ,,marfa”;

— statia RER era in stare buna de functionare;

— instalatia de vitezometru tip IVMS 1n stare buna de functionare si sigilata.

b) Constatari efectuate la locomotiva diesel electrica DA 913 (locomotiva titulara)

— instalatia de control punctual al vitezei trenului (INDUSI) izolatd de catre mecanic cu
mentiune in carnetul de bord;

— instalatia de siguranta si vigilenta (DSV) in functie sigilat;

— frana automata, directd si de mana in stare corespunzatoare;

— robinetul mecanicului KD2 a fost in pozitie de franare;

— compresorul de aer functioneaza normal;

— starea manometrelor de aer buna si verificate metrologic;

— schimbatorul de regim ,,marfa-persoane-rapid” era pe pozitia ,,marfa”;

— statia RER era in stare buna de functionare;

— instalatia de vitezometru tip IVMS in stare buna de functionare si sigilata;
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— lipsa parte inferioara toba angrenaj la osia nr.2;

— siguranta de la timoneria franei dintre osia nr.1 si osia nr.2, indoita partea dreapta sens de
mers;

— partea inferioara a tobei de angrenaj a osiei nr.1 indoita.

¢) Constatari efectuate in comisie formata din membrii apartindnd AGIFER si SNTFM ,, CFR
Marfa” SA consemnate in procesul verbal de constatare tehnica nr.2TR.1/727/09.11.2019 unde s-au
mentionat urmadtoarele:
— lipsa parte inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2, roata partea dreapta sens de
mers (Foto nr.7);
— lipsa tiranti de siguranta si sustinere partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia
nr.2;
— lipsa surub, piulitd + saiba, partea catre MET nr.2, fixare parte superioara si inferioard a
cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2 — a fost demontat de catre lacatus canal revizie
(Foto nr.8);

Foto nr.7 | | o ' ‘Foto nr.8

— surub rupt la partea inferioard (partea filetatd), parte filetata surub + piulita + saiba lipsa,
partea cdtre roatd, fixare parte superioara si inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia
nr.2 (Foto nr.9);

— surub + piulitd + saiba lipsa, partea catre MET nr.2, fixare parte superioara si inferioara a
cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2 (Foto nr.9);

Lipsa,surub + piulita + saiba™

%pluhta + salba :
Foto nr.9 Foto nr.10
— brida intaritoare partea din fatd sens mers de fixare in suruburi a partii inferioare a cutiei
tobei de angrenaj fixata in suruburi a prezentand ruptura noua de 10 % din tabla cutiei de
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angrenaj care a fost sudata de aceasta brida (Foto nr.10);

— bare timonerie de frana intre osiile nr.1 si 2 prezinta urme de lovire (Foto nr.11);

— Dbara de sigurantd pentru timoneria de frand dintre osiile nr.1 si 2, partea dreatd sens de
mers 1ndoita si prezintd urme de lovire (Foto nr.12);

Foto nr.11

— partea inferioard a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.1, roatd partea dreaptd sens de
mers 1ndoita cu urma de lovire.

C.5.4.3.3. Constatari efectuate in statia CFR Caracal legat de caderi de piese apartinand
locomotivei diesel electrice DA 913 consemnate in procesul verbal preliminar nr.667/09.11.2019
— la circa 5 metri de macazul schimbatorului de cale nr.12, in afara gabaritului s-a gasit un
obiect de 40/50 cm deformat (Foto nr.13);
— obiectul deformat a fost partea inferioard a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2 a
locomotivei diesel electrice DA 913 (Foto nr.14).

*/.Parteainferioara-a cutiei tobei

‘de angrengjr'."

Nz

Foto nr.13 | o Foto nr.l

—

e’ X

C.5.4.3.4. Constatari efectuate in urma analizarii datelor furnizate de instalatia IVMS in functie pe
distanta Caracal - Slatina
Rezultatele citirii benzii de vitezometru au fost consemnate in procesul verbal nr.l
TR24/4395/2019, emis de depoul marfa Craiova — SNTFM “CFR Marfa” SA astfel:
- locomotiva pleaca cu trenul de marfa nr.23060-1 din statia CFR Caracal la ora 02:35'57",
viteza creste la 48 km/h intr-un spatiu de 2496 metri;
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- de la 48 km/h viteza scade la 40 km/h pe un spatiu de 728 metri (mecanicul de locomotiva
executa proba de eficacitate), iar cu viteza de 36 km/h la ora 02:53'00" trece prin axa haltei
de miscare Romula;

- circuld in continuare cu viteze de 50-30-9-35-14 km/h pe un spatiu de 10770 metri, iar de
la 14 km/h viteza scade la 0 (zero) km/h intr-un spatiu de 234 metri si a oprit la ora
03:16'35" in statia CFR Vladuleni (la semnalul prevestitor si semnalul de intrare instalatia
de control punctual al vitezei INDUSI a inregistrat infuentd de 1000 Hz cu manipulare
buton “ATENTIE” — inductorul de cale de 500 Hz al semnalului de intrare activ);

- a plecat din statia CFR Vladuleni la ora 04:06'06" (cu instalatia de control punctual al
vitezei INDUSI izolatd) si a oprit in statia CFR Piatra Olt la ora 04:32'24";

- a plecat din statia CFR Piatra Olt la ora 04:38'05", trece prin halta de miscare Slatioara la
ora 04:49'14" cu viteza de 48 km/h, dupa care viteza scade la 0 (zero) km/h pe o distanta de
999 metri, a oprit la ora 04:51'08" in linie curenta intre halta de miscare Slatioara si halta
de miscare Milcov, dupa care a plecat la ora 04:51'36" si a sosit in statia CFR Slatina la ora
05:15'30";

- pe distanta Vladuleni — Piatra Olt — Slatina locomotive a circulat cu instalatia INDUSI
izolata.

C.5.5. Interfata om — masina — organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Personalul de locomotiva care a condus si deservit in sistem echipa completa (mecanic
locomotiva + mecanic ajutor) locomotiva DA 913, ce a remorcat trenul de marfa nr.23060-1 din
data de 09.11.2019, a efectuat serviciu 5 ore si 55 minute (conform foi de parcurs seria 2Q,
nr.0317).

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influenti asupra incidentului

Personalul implicat in circulatia trenului de marfa nr.23060-1 din data de 09.11.2019
detinea avizele medicale si psihologice unde s-a mentionat ca sunt apti din punct de vedere medical
si psihologic.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand 1n vedere caracteristicile liniei prezentate la capitolul C.5.4.2.Date constatate cu
privire la linie, se poate afirma ca starea tehnica a suprastructurii liniilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Avand 1n vedere caracteristicile instalatiilor prezentate la capitolul C.5.4.1. Date constatate
cu privire la instalatii, Se poate afirma ca starea tehnicd a instalatiilor nu a influentat producerea
acestui incident.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei
Avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva DA 913, prezentate la capitolul C.5.4.3.

Date constatate cu privire la locomotiva se pot concluziona urmatoarele:

= de la data de 23.11.2011 cand a efectuat ultima reparatie mare tip RG locomotiva diesel electrica
DA 913 si pana la data producerii incidentului au trecut un numar de 7 ani si 11 luni,
parcurgandu-se un numir de 234.569 km. In aceste conditii, incepand cu data de 22.11.2016, a
fost atinsd norma maximd de timp impusd pentru efectuarea reparatiei planificate tip RR,
conform prevederilor Normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate" si Incepand cu aceasta datd locomotiva trebuia retrasa din circulatie;

= Jocomotiva diesel electrica de 2100CP este dotata cu 6 motoare electrice de tractiune de curent
continuu semisuspendate. Motorul de tractiune 2 se sprijind pe osia montatd angrenata 1 prin
intermediul a doua lagare (godeuri) si pe traversa rama boghiu 8 prin intermediul arcurilor
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suspensiei motor tractiune 3 (Fig.3). Angrenajul dintre motorul de tractiune 2 si osia montata 1
este protejat de partea superioara a cutiei tobei de angrenaj 5 si partea inferioard a cutiei tobei de
angrenaj 5 fixate de suportii carcasei motorului de tractiune 2 prin intermediul suruburilor de
fixare 4 (Fig.3).

I
||

Bl

kA
=1

|

|

r/‘

e | € /Locurile de desprindere a partii inferioazreU
a cutiei tobei de angrenaj de brida
Legenda

1-osie montata angrenata

2-motor de tractiune (MET)

3-suspensie motor de tractiune

4-surub fixare partea superioara cu partea inferioara cutie toba de angrenaj

5-partea superioara cutie toba de angrenaj

6-partea inferioara cutie toba de angrenaj
7-bieleta scurta fixare carcasa motor de tractiune
8-traversa rama boghiu

Fig.3 Ansamblu motor electric de tractiune semisuspendat

= carcasa cutiei tobei de angrenaj este formatd din doud parti (superioara 1 si inferoara 2) din tabla

sudate de bridele intaritoare 3 si asigurate suplimentar prin inermediul a patru tiran{i de prindere

5 introdusi prin ghidajele superioare 5 si ghidajele inferioare 6 fiind asigurati cu piulite si saibe 8
Fig.4).

1 5:4 .8 5 4 Legenda
o S RN / 1-partea superioara cutie toba de angrenaj
Sl | ) \\‘ 2-partea inferioara cutie toba de angrenaj
e | )k 3-brida intaritoare
Bl g ' , !' 1~ 4-placi ghidare imbinare

1 =
H {I | 5-tirant de prindere a cutiei de angrenaj

l
e = 6-ghidaj (suport de prindere) superior
l 7-ghidaj (suport de prindere) inferior
m | | | 8-piulita si saiba de prindere
~Is A
s 2 5 >~ Lipsa tiranti de prindere a
>0 P cutiei de angrenaj
3 2 8'7 | 3

Fig.4 Ansamblu carcasa cutie toba de angrenaj
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= In urma constatirilor efectuate pe canalul de revizie process tehnologic de echipare si alimentare
locomotive si pe teren desprinderea partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj s-a datorat
prezentei unei fisuri in proportie de 90% veche in zona sudata dintre carcasa de tabla a partii
inferioare a cutiei tobei si brida intaritoare (Fig.3), precum si a lipsei tirantilor de prindere 5 a
carcaselor cutiei tobei de angrenaj (Fig.4).

= fisura in proportie de 90% veche in zona sudata dintre carcasa de tabla a partii inferioare a cutiei
tobei si brida intaritoare nu a putut fi depistata cu ocazia reviziilor pe canal proces tehnologic de
echipare a locomotivelor si cu ocazia reviziilor planificate datoritd pozitiei de fixare a carcasei de
tabla a partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj pe brida Intaritoare;

= Conform Specificatiei Tehnice ST-LDE-RR-RG-RK-2/0 pentru Serviciul ,,Reparatii de tip RR,
RG, RK la locomotivele diesel electrice de 2100CP” in cadrul reparatiei tip RR sau RG este
prevazuta operatia de constatare, reparare carcase angrenaj, indreptare pereti, remedierea fisurilor si
crapaturilor cu sudura; se verifica cu atentie deosebita suprafetele de etansare.

= lipsa tirantilor de prindere a carcaselor cutici tobei de angrenaj Se putea depista cu ocazia
reviziilor pe canal proces tehnologic de echipare a locomotivelor mai ales ca locomotiva DA 913
a efectuat revizie tip PTAE in data de 08.11.2019.

= Conform Specificatiei Tehnice ,,Revizii planificate tip PTAE (PTh), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si
reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele diesel electrice de 2100CP", Anexa 3,
partea ,,I. Nomenclator de lucrari revizii pe procesul tehnologic de alimentare si echipare locomotive
diesel electrice PTAE (PTh)", punctul ,,A. Partea mecanica si pneumatica”, unde la aliniatul 7,
revizorul de locomotiva trebuia sa efectueze control vizual al tobelor de angrenaj si completarea
nivelului ulei daca este cazul

= avand in vedere constatarile efectuate la locomotiva, dupa producerea incidentului, se poate
afirma ca starea tehnica a acesteia a determinat producerea incidentului, aceasta producandu-se
ca urmare a desprinderii partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj datorita prezentei unei fisuri
in proportie de 90% veche in zona sudatd dintre carcasa de tabla a partii inferioare a cutiei tobei
si brida intaritoare (Fig.3) si a iesirii acesteia din gabaritul CFR de locomotiva si patrunderea
acesteia in gabaritul de libera trecere al caii, lucru care s-a datorat si a lipsei tirantilor de
prindere a carcaselor cutiei tobei de angrenaj (Fig. 4)

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Descrierea finali a lantului de evenimente:

in data de 08.11.2020 locomotiva diesel electrici DA 913 a efectuat revizie tip PTAE pe
canalul de revizie proces tehnologic de echipare si alimentare locomotive din remiza de locomotive
marfd Piatra Olt dupd care a fost remizatd si ldsata la dispozitia sefului de turd in vederea
programarii pentru remorcarea trenurilor de marfa timp in care in jurul orei 19.00 s-a prezentat pentru
intrare in serviciu personal de locomotiva apartinind SNTFM "CFR MARFA" SA, care dupi
verificare la tura remizei personalul de locomotiva a luat in primire locomotiva diesel electricd DA 913.

La data de 09.11.2019, trenul de marfa nr.83216 format din locomotiva de remorcare DA 913
(condusa si deservita in echipa completd), si 29 vagoane goale, a plecat din statia CFR Piatra Olt la
ora 00.05, si a sosit in statia CFR Caracal la ora 01.08.

In statia CFR Caracal dupi gararea trenului de marfi nr.83216 la linia nr.IV direct,
locomotiva DA 913 a fost dezlegata de la tren si a efectuat manevra de rebrusare deplasandu-se din
capatul X in capatul Y al statiei pe linia nr.III directd unde in momentul deplasarii a lovit bara
scurta de control, liniarul de control si bara de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24
cu partea inferioara a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2, parte care s-a desprins de la boghiul
nr.1 al locomotivei.

Locomotiva DA 913 dupa deplasare in capatul Y al statiei a efectuat in continuare manevra
de intrare la linia nr.5 abatuta si a cuplat cu locomotiva DA 1061 care s-a aflat pe garnitura trenului
de marfa nr.23060-1, s-a efectuat proba de frana, a plecat din statia CFR Caracal la ora 02.36 de la
linia nr.5 abatuta in remorcarea trenului de marfa nr.23060-1/23060, tren format din locomotiva DA
913 (locomotiva titulard), locomotiva DA 1061 (locomotivda multipld), 39 vagoane incarcate cu
alumina si a sosit in statia CFR Slatina la ora 05.15 in data de 09.11.2019.
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In statia CFR Slatina locomotivele au fost dezlegate de la tren, au plecat din statie ca tren de
marfa nr.97403 (locomotive izolate — DA 1061 + DA 913) la statia CFR Piatra Olt unde au sosit la
ora 06.52 si au fost introduse in remiza de marfa Piatra Olt unde la revizia efectuata pe canalul de
revizie proces tehnologic de echipare si alimentare locomotive s-a constatat lipsa partea inferioara a
cutiei tobei de angrenaj la osia nr.2 de la locomotiva DA 913.

IDM dispozitor de serviciu in statia CFR Caracal in data de 09.11.2019 in jurul orei 07.45, la
efectuarea probelor de functionare a macazurilor din capatul Y al statiei a constatat ca macazul 24-
32 se manevreaza fara control pe pozitia ,,minus”, dupa care in urma verificariilor efectuate pe teren
S-a constatat la macazul schimbatorului de cale nr.24 bara scurta de control, liniarul de control, bara
de tractiune avariate/lovite, urme de lovire incepand de la calcaiul macazului nr.24, inima de
incrucisare, traverse, contrasind, iar la circa 10 metri de macazul schimbatorului de cale nr.12 in
afara gabaritului s-a gasit o piesa cu deschiderea de aproximativ 50 cm, reprezentind partea
inferioara a tobei de angrenaj de la osia nr.2 a locomotivei DA 913.

In urma constatarilor efectuate pe canalul de revizie proces tehnologic de echipare si
alimentare locomotive din remiza de locomotive marfa Piatra Olt si pe teren, desprinderea partii
inferioare a cutiei tobei de angrenaj s-a datorat prezentei unei fisuri in proportie de 90% veche in
zona sudata dintre carcasa de tabla a partii inferioare a cutiei tobei si brida Intaritoare, precum si a
lipsei tirantilor de prindere a carcaselor cutiei tobei de angrenaj.

C.7. Cauzele producerii incidentului
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza producerii incidentului feroviar o constituie iesirea partii inferioare a cutiei tobei de
angrenaj de la osia nr.2 a locomotivei diesel electrice DA 913 din gabaritul de material rulant si
patrunderea acesteia in gabaritul de libera trecere al caii, urmata de lovirea barei scurte de control,
a liniarului de control si barei de tractiune ale macazului schimbatorului de cale nr.24, al statiei CFR
Caracal.

Factori care au contribuit

e aparitia unor fisuri vechi in proportie de 90% in Tmbinarea sudatd dintre carcasa de tablad a
partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida Intaritoare a acesteia in timpul exploatarii
locomotivei;

e nedepistarea fisurilor, cu ocazia reviziilor pe canal proces tehnologic de echipare a
locomotivelor si cu ocazia reviziilor planificate, datorita pozitiei de fixare a carcasei de tabla
a partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj pe brida Intaritoare;

e Lipsa tirantilor de prindere a cutiei angrenajului la osia nr.2 de la locomotiva;

e verificarea necorespunzatoare la boghiuri in timpul executdrii reviziei tip PTAE pe canalul de
revizie proces tehnologic de verificare si alimentare locomotive, efectuata de personalul de
exploatare (revizor de locomotiva);

e mentinerea in exploatare a locomotivei diesel electrice DA 913, dupa realizarea normei de timp
pentru efectuarea reparatiilor planificate;

C.7.2. Cauze subiacente

e nerespectarea prevederilor din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivd in
transportul feroviar nr.201/2007, art.37, alin.(3), lit.a) cu privire la obligatia personalului de
exploatare (revizor de locomotivd) dupd efectuarea reviziei pe canalul de revizie proces
tehnologic de verificare si alimentare locomotive §i punere in serviciu trebuia sia efectueze
verificarea vizuala a existentei si integritatii tuturor pieselor si subansamblelor locomotivei;

e nerespectarea prevederilor din ,,SPECIFICATIE TEHNICA Revizii planificate tip PTAE (PTh),
R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, R3 si reparatii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotivele
diesel electrice de 2100CP", Anexa 3, partea ,I. Nomenclator de lucrari revizii pe procesul
tehnologic de alimentare si echipare locomotive diesel electrice PTAE (PTh)", punctul ,,A.
Partea mecanica si pneumatica”, unde la aliniatul 7, revizorul de locomotiva trebuia sa efectueze
control vizual al tobelor de angrenaj si completarea nivelului ulei daca este cazul;
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e nu au fost respectate prevederile Capitolului 3 — Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate ale vehiculelor feroviare si periodicitatea acestora (ciclul) din Normativul
Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele
de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate",
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011 modificat si
completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, in sensul ca locomotiva diesel electrica DA 913 nu a fost retrasa din circulatie
la realizarea normei de timp prevazuta pentru efectuarea reparatiilor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozitia nr.3, in sensul ca nu a fost respectat ciclul de reparatii planificate
pentru locomotiva diesel electrica DA 913;

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestei incident.

C.8. Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare nu au fost identificate alte deficiente fara
relevanta asupra cauzelor producerii incidentului.

D. MASURI CARE AU FOST LUATE
Nu au fost luate masuri dupa producerea acestui incident.

Grad de severitate

In urma actiunii de investigare, desfasurate ca urmare a deciziei directorului general al AGIFER,
comisia de investigare a schimbat incadrarea initiald acestui eveniment feroviar din incident feroviar
incadrat la art. 8, grupa A.1.10 in incident feroviar art. 8, grupa B.2.6 potrivit prevederilor din
Regulamentul de investigare — ,,lovirea de catre convoaiele de manevra, locomotivele izolate sau alte
vehicole feroviare la manevra, a vehicolelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bragele, a
materialelor a utilajelor, dispozitivelor, pieselor si a instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in
urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicole feroviare”, intrucat s-a constatat ulterior ca
lovirea barei scurte de control, a liniarului de control si barei de tractiune ale macazului
schimbatorului de cale nr.24, de catre partea inferioard a cutiei tobei de angrenaj de la osia nr.2 a
locomotivei diesel electrice DA 913 s-a produs la manevra de rebrusare a locomotivei pe linia nr.111
din capatul X in capatul Y al statiei CFR Caracal.

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

In cazul incidentului produs in statia CFR Caracal la manevra de rebrusare a locomotivei
diesel electrice DA 913 din capatul X in capatul Y al statiei in vederea remorcarii trenului de marfa
nr.23060-1 s-a constatat cd desprinderea din imbinarea sudatd dintre carcasa de tabld a partii
inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida intaritoare S-a produs datorita existentei unei fisuri
vechi pe circa 90% din sectiunea tablei carcasei in zona de sudura cu brida.

Aparitia fisurii dintre carcasa de tabla a partii inferioare a cutiei tobei de angrenaj si brida
intdritoare putea fi identificata cu ocazia reparatiilor planificate in conditiile in care se respectau
normele de timp sau kilometrii impuse de Normativul feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate” modificat si completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012.

Dupa desprinderea carcasei inferioare a tobei de angrenaj din brida intaritoare, iesirea
acesteia din gabaritul CFR de locomotiva a fost posibila si datorita lipsei tirantilor de prindere a
cutiei de angrenaj.

In contextul celor prezentate, comisia de investigare considera necesara emiterea urmitoarei
recomandari de siguranta:

1. Se v-a solicita SNTFM “CFR Marfa” SA care detine , CERTIFICAT DE ENTITATE

RESPONSABILA CU INTRETINEREA si-si reanalizeze procesele de efectuare a lucririlor de
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revizii §i reparatii la locomotivele diesel electrice de 2100 CP, astfel incat sa se asigure ca in
cadrul acestor procese se efectueaza, in totalitate, lucrarile prevazute in specificatiile tehnice sau
caietele de sarcini inclusiv respectarea normativului feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri
parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate" modificat si completat prin
Ordinul MTI nr.1359/2012.

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite administratorului infrastructurii feroviare
publice C.N.C.F. “CFR* S.A., operatorului de transport feroviar SNTFM “CFR Marfa” SA si
Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana.
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