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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind si-
guranta feroviard, rezultate in urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia numita de Directorul
General al Agentiei de Investigare Feroviarda Romana — AGIFER, in scopul identificarii circumstantelor,
stabilirii cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a acci-
dentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe re-
reaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si ale OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fata de orice structura juridica, au-
toritate de reglementare sau de sigurantd feroviard, administrator de infrastructura de transport feroviar,
precum si fatd de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile Incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice anchetd judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin de-
terminarea cauzelor si mprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, dacd este
cazul, stabilirea recomandari de sigurantd necesare pentru Imbunatdtirea sigurantei feroviare.

In consecinti, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referi-
toare la prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatétirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A.1l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER desfasoara actiuni de investigare in conformitate
cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, denumitd in continuare OUG privind
siguranta feroviard, a hotararii de guvern nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea
AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare §i
imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdania,
aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare.

Actiunea de investigare AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciarad si nu are ca scop
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.20, alin.(4) si (5) din OUG nr.73/2019, coroborat cu art.l alin.(2) din HG
nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii
anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a
constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea
conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari
de siguranta 1n scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Brasov din cadrul Sucursalei
Regionale CFR Brasov din data de 07.04.2020, privind incidentul feroviar produs la data de 05.04.2020,
intre Haltele de miscare CFR Lunca Bradului si Rastolita, prin lovirea instalatiilor de siguranta circulati-
ei, de catre piese din componenta subansamblurilor locomotivei de remorcare a trenului IR nr.1645
apartinand operatorului de transport SNTFC ,,CFR Cilatori” SA 1n urma carora nu au fost Inregistrate
deraieri de vehicule feroviare, si ludnd in considerare ca acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident
in conformitate cu prevederile art.8, gr.A, pct.1.10 din Regulamentul de Investigare, Directorul General
Adjunct al AGIFER a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

In conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de Investigare, prin Nota nr.1.163/2020
a Directorului General Adjunct, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare, un
investigator in cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate conform prevederilor din acelasi regulament, investiga-
torul principal a numit comisia de investigare, formata din salariati ai operatorilor economici implicati.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

Descrierea pe scurt a accidentului

La data de 06.04.2020, in jurul orei 11:25, revizorul de cale de la Districtul L2 Deda a avizat prin raport
de eveniment pe IDM din Statia CFR Deda ca in timpul reviziei caii pe distanta cuprinsa intre Halta de
miscare (Hm) Lunca Bradului si Halta de miscare (Hm) Réstolita, la km 218+400, pe partea stanga a
caii, 1n afara gabaritului de libera trecere, a gasit un telescop de la un vehicul feroviar. Piesa a fost ridica-
ta si predata sefului de statie CFR Deda.

In urma verificarilor locomotivelor care au remorcat trenuri pe aceasta distanta, anterior verificarii efec-
tuate, s-a constatat faptul ca piesa cazuta era telescopul vertical de la osia nr.4, partea stanga a sensului
de circulatie, de la locomotiva electrica cu numarul de inmatriculare 91 53 0 410112-7 (denumita in con-
tinuare EA nr.112), care a remorcat in data de 05.04.2020 trenul IR nr.1645, apartinand operatorului de
transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pe distanta Brasov-Deda, si care la momentul constatarii (data
06.04.2020, ora 11:25) se afla in Punctul de indrumare si Instruire Deda (denumit in continuare Pil De-
da).

Trenul de calatori IR nr.1645, format din 4 vagoane si locomotiva de remorcare, cu personalul de tren,
de conducere si de deservire, au apartinut operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

In urma caderii piesei amintite, s-au constatat avarii la trei dintre inductoarele de cale dintre Hm Lunca
Bradului si Hm Rastolita, precum si avarii ale subansamblului de prindere de pe cutia locomotivei si a
amortizorului vertical din partea stinga aferent osiei nr.4. Nu au fost afectate instalatiile de tractiune
electrica, linia de contact sau stalpii acesteia.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bra-
sov, pe sectia de circulatie Siculeni - Deda, linie simpla electrificata (Fig.1 si 2).

Linia curentd dintre Hm Lunca Bradului si Hm Rastolita precum si liniile din cele doua halte de miscare
nu au fost inchise circulatiei trenurilor.

Nu s-au inregistrat victime omenesti.

Trenul de calatori IR nr.1645 nu a avut repercusiuni in circulatie. Nu au fost repercusiuni in regularitatea
circulatiei trenurilor.



Beclean pe Somes

Lunca Bradului

Gheorgheni

Téargu Mures

Fig.2 — Locul producerii incidentului



Urmarile incidentului

Suprastructura si infrastructura cdii

Suprastructura si infrastructura caii caii nu au fost afectate de producerea incidentului.

Materialul rulant

Incidentul feroviar a cauzat pagube la locomotiva EA nr.112.
Mediu
Nu a fost afectat mediul inconjurator.

Instalatiile feroviare

Au fost afectate de incident instalatiile de semnalizare si dirijare a trenurilor, astfel:

- inductorul de cale de 500 Hz aferent semnalului de intrare Y din Hm Lunca Bradului, lovit,
activ la indicatia de verde a semnalului, cu furtunul de legatura smuls si cutia cu borne spar-
ta;

- inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y din Hm Lunca Bradului,
lovit si spart;

- inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului prevestitor PrY lovit si spart.

Instalatiile de forta si tractiune electrica nu au fost afectate de incident.

Persoane vatamate

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane accidenta-
te.

Perturbatii in circulatia feroviara

in urma producerii incidentului nu a fost afectati circulatia feroviara intre Halta de miscare Lunca Bra-
dului si Halta de miscare Rastolita. Inductorii de cale afectati au fost inlocuiti in data de 06.04.2020
intre orele 08:00 si 12:25.

Cauzele producerii incidentului

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea urechii de fixare (ruptura noua 100%) pe
cutia locomotivei a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.4 partea stdnga, iesirea amor-
tizorului din gabaritul materialului rulant (locomotiva) si patrunderea acestuia in gabaritul de libera tre-
cere al caii.

Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea acestui incident.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand 1n vedere activitatea in care s-a produs si afectarea sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea lucrarilor
de arta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu gabarit depasit,
de catre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de
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catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in urma carora
NU au fost inregistrate deraieri de evhicule feroviare” .

Nu a fost necesara emiterea unor recomanddri de sigurantd.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 05.04.2020, trenul de calatori IR nr.1645 compus din patru vagoane de calatori si locomotiva
de remorcare, a fost format in Statia CFR Bucuresti Nord si urma sa circule pe relatia Bucuresti Nord —
Brasov — Deda — Targu Mures, conform Livretului central cu mersul trenurilor de calatori de rang II, 1T
si rang [V 1n trafic international valabil la data producerii incidentului. Pe distanta Brasov — Deda, trenul
urma sd fie remorcat de locomotiva electrica EA nr.112.

Dupa sosirea 1n statia CFR Deda, la data de 05.04.2020, ora 19:40, locomotiva a intrat in Pil Deda, pen-
tru efectuarea verificarii tehnice la canalul de revizie. Cu aceastd ocazie, personalul de locomotiva si
personalul de serviciu pe procesul tehnologic, nu au depistat piese lipsd la locomotiva si nici alte pro-
bleme care sd afecteze siguranta circulatiei, iIntocmind fisa de revizie fara observatii si declarand loco-
motiva ,,apta de serviciu” la ora 20:10.

Lunca Bradului - Rastolita

Sensul de mers al trenuluul
- — —

Google Earth

Imagine satelit : traseul de cale ferata Lunca Bradului — Rastolita

La data de 06.04.2020, in jurul orei 11:25, revizorul de cale de la Districtul L2 Deda a avizat prin raport
de eveniment pe IDM din Statia CFR Deda cd in timpul reviziei cdii pe distanta Hm Rastolita-Statia
CFR Deda, la km 218+400, pe partea stanga a caii (in sensul cresterii kilometrajului), in afara gabaritului
de libera trecere, a gasit un amortizor hidraulic provenind de la o locomotiva. Piesa a fost ridicata si pre-
data sefului statiei CFR Deda. In urma verificarilor locomotivelor care au remorcat trenuri pe aceasta
distanta, s-a constatat faptul ca piesa cazuta era amortizorul hidraulic vertical de la osia nr.4, partea stan-
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gd a sensului de circulatie, de la locomotiva EA nr.112, care a remorcat in data de 05.04.2020 trenul IR
nr.1645, pe distanta Bragsov-Deda si care la momentul constatdrii de catre personal apartindnd Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov (la data 06.04.2020, ora 11:25) se afla in PII Deda.

De asemenea, revizorul de cale a mai constatat faptul ca pe distanta mentionata, au fost avariati un
numar de 3 inductoare (cutiile cu bornele distruse), astfel: inductorul de 1000 Hz aferent semnalului
Pr.Y al Hm Lunca Bradului, inductorul de 500 Hz si inductorul de 1000/2000 Hz, aferenti semnalului Y
al Hm Lunca Bradului, care necesita inlocuire.

Locomotiva EA nr.112 a fost indrumata pentru remorcarea trenului IR nr.1646 din data de 06.04.2020
pe distanta Deda — Brasov, fara acest amortizor.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bra-
sov, pe sectia de circulatie Siculeni - Deda, linie simpla electrificata. Infrastructura feroviara din zona
producerii incidentului este in administrarea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala de Cai Ferate Bra-
sov. Intretinerea infrastructurii si suprastructurii caii este realizata cu personal angajat al Sucursalei Re-
gionale de Cai Ferate Brasov.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (CED-BLSAR) din si intre Hm Lunca Bradului si Hm
Rastolita sunt in administrarea CNCF ,,CFR” SA si sunt intretinute de catre salariati din cadrul Districtu-

lui SCB Toplita, apartindnd Sectiei CT4 Targu Mures din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Brasov.

Locomotiva de remorcare si vagoanele din compunerea trenului de calatori IR nr.1645 din data de
05.04.2020, precum si instalatiile de comunicatii din dotarea locomotivei, apartineau operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti. Personalul de conducere si deservire a trenului
apartinea aceluiasi operator de transport feroviar.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de célatori IR nr.1645 a fost format din 4 vagoane, 16 osii, 207 t, masa franata automat necesara
dupa livret 228 t - de fapt 302 t, masa franatad de méana dupa livret 38 t - de fapt 66 t si a avut o lungime
de 129 m. Trenul a fost remorcat de locomotiva EA nr.112, condusa si deservitd in sistem simplificat
(fara mecanic ajutor) pe distanta Brasov-Deda.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Zona in care s-a produs incidentul este situatd intre Hm Lunca Bradului si Rastolita. In plan orizontal
traseul caii este format din aliniamente si curbe. Raza minima de curba de pe acest traseu este de 255 m.
In plan vertical traseul caii este format din paliere si declivitati. Declivitatea maxima este imax = 10,00
0

loo-

Suprastructura caii este alcatuita din sina tip 60 si 65, traverse din beton sau lemn in curbe (de regula cu
raza sub 300 m), prindere indirecta tip K, prisma de piatra sparta.

Infrastructura feroviara este intretinuta de salariati ai CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai
Ferate Brasov, Sectia L.6 Gheorgheni.
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C.2.3.2. Instalayii

Instalatiile de semnalizare si de dirijare a circulatiei feroviare intre Hm Lunca Bradului si Hm Rastolita
sunt de tip CED-BLSAR, si erau in buna stare de functionare.

C.2.3.3 Locomotiva

Locomotiva EA nr.112 ce a remorcat trenul de calatori IR nr.1645, apartine operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ”CFR Calatori” SA si este de tip electrica de 5100 kW.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare din statiile si haltele din parcurs s-a
facut prin statiile radio-telefon, acestea fiind in stare buna de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgentda feroviar

Dupa avizarea incidentului, la fata locului s-au prezentat reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA - Sucursala
Regionala de Cai Ferate Brasov, administratorul infrastructurii feroviare publice, ai operatorului de
transport SNTFC ,,CFR Calatori” SA si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER.

C.3. Urmiirile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti §i raniti

In urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii incidentului, s-au constatat avarii ale subansamblului de prindere si a amortizorului
vertical din partea stinga de la osia nr.4, boghiul al doilea al locomotivei EA nr.112 si avarii la trei din-
tre inductoarele de cale dintre Hm Lunca Bradului si Hm Rastolita. Nu au fost afectate instalatiile de
tractiune electrica, linia de contact sau stalpii acesteia.

In conformitate cu documentele transmise pana la momentul intocmirii raportului de investigare, de ad-
ministratorul infrastructurii feroviare publice si operatorul de transport feroviar de calatori, implicati in
producerea incidentului feroviar, valoarea estimativa a pagubelor este de 30 915,02 lei (fara TVA).

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Nu au fost repercusiuni in circulatia trenurilor in urma producerii incidentului.

C.4. Circumstante externe

La data si ora producerii incidentului vizibilitatea a fost corespunzatoare in conditii de zi.
C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul declaratiilor personalului implicat

Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar.

Din declaratiile personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenu-
lui, se pot retine urmatoarele:

A luat locomotiva in primire in Depoul Bragov. Urmare verificarilor efectuate la acel moment si in statii-
le din parcurs pana la Statia CFR Deda, nu a sesizat aspecte negative care sa pund in pericol siguranta
circulatiei. Dupa plecarea din Statia CFR Toplita (ultima statie cu oprire inainte de producerea incidentu-
lui) si pana la oprire in Statia CFR Deda, nu a sesizat socuri produse la locomotiva din partea caii de
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rulare. Pe procesul tehnologic din Pil Deda a efectuat verificarea tehnica impreuna cu revizorul de lo-
comotiva, farad insa a sesiza faptul ca amortizorul hidraulic era rupt.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

e Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu termen de valabilitate
12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

e Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu termen de valabilitate
12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurant{d Feroviard Romand din cadrul AFER, a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea
cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul
proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii i exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La nivelul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, a fost efectuatd evaluarea riscurilor asociate cu
gestionarea infrastructurii feroviare conform procedurii operationale ,,Managementul riscurilor de
siguranta feroviara” cod PO SMS 0-4-12.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA in calitate de operator de
transport feroviar avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in
conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, si a Ordinului ministrului transporturilor nr.535/2007 (cu
modificarile si completarile ulterioare) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectudrii
serviciilor de transport feroviar pe cdile ferate din Romania, aflandu-se 1n posesia urmatoarelor
documente privind sistemul propriu de management al sigurantei feroviare:

e Certificatul de siguranta - Partea A nr.RO1120190030 valabil de la data de 10.11.2019 (reinnoit),

prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, din cadrul AFER, confirma acceptarea sis-
temului de management al sigurantei feroviare propriu,

e Certificatul de Siguranta Partea B cu numar de identificare RO1220190113 - valabil de la data de
10.11.2019 (reinnoit) - prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, din cadrul AFER,
confirma acceptarea dispozitiilor adoptate de SNTFC ,,CFR Calatori” SA pentru indeplinirea ce-
rintelor specifice necesare pentru functionarea in sigurantd pe reteaua relevanta, in conformitate
cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila.

Ambele certificate sunt reinnoite.
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Conform cu Anexa | a Certificatului de Siguranta Partea B operatorul feroviar este autorizat sa efectueze
servicii de transport pe sectiile de circulatie de pe infrastructura feroviard romana, inscrise in livretele cu
mersul trenurilor de calatori emise de catre CNCF ,,CFR” SA. Sectia de circulatie Brasov — Deda este 0
astfel de sectie. In Anexa II a aceluiasi Certificat, se regiseste locomotiva electrici EA nr.112 implicata
in incident.

Locomotiva EA nr.112 este inscrisa in Registrul National al Vehiculelor. Conform acestui registru,
SNTFC ,,CFR Calatori” SA este proprietarul, detindtorul si entitatea responsabild cu intretinerea.

SNTFC ,,CFR Calatori” SA detine si un Certificat de entitate responsabild cu intretinerea care confirma
acceptarea sistemului de intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015, pen-
tru functiile operationale ale ERIV, ,,dezvoltarea intretinerii” si ,,gestionarea intretinerii parcului” efectu-
ate in regim propriu i ,,efectuarea intretinerii”, realizata in regim partial propriu. Certificatul a fost rein-
noit si este valabil pana la data de 09.01.2022.

Datorita faptului ca functia operationald ,,efectuarea intretinerii” este realizata in regim partial propriu,
operatorul de transport a incheiat un Contract cu Societatea de Reparatii Locomotive (SRL) ,,SCRL CFR
Brasov” SA, pentru efectuarea de catre aceasta din urma a functiei operationale de ,,efectuarea intretine-
rii” pentru locomotivele din parcul operatorului de transport.

SRL ,,SCRL CFR Brasov” SA 1n calitate de operator economic ce desfasoard activitati conexe si adia-
cente transportului feroviar, detinea la data producerii incidentului un Certificat pentru Functii de Intre-
tinere care confirma acceptarea sistemului de intretinere, In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si
OMT nr.635/2015, emis la data de 07.06.2019, cu valabilitate pana la data de 06.06.2021.

In baza acestui Certificat, sectiile apartinand SRL ,,CFR SCRL Brasov” SA pot efectua revizii planifica-
te PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale 1n baza specificatiei tehnice ST31/2016 pentru locomotivele
electrice de 3400, 3860, 4400, 5100 si 6600 kW, elaboratd de catre aceasta si avizata de Autoritatea Fe-
roviard Romana - AFER.

Urmare actiunii de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare, la nivelul Sucursalei Regio-
nale de Transport Feroviar de Calatori Brasov, a fost identificat pericolul ,, piese cazute si interpuse intre
sind si bandaj”. Masurile stabilite pentru tinerea sub control a riscului de manifestare a acestui pericol
sunt prevederi din Instructia personalului de locomotiva nr.201, referitoare la punerea in serviciu a lo-
comotivei si verificarile tehnice efectuate de personalul de locomotiva in parcurs.

Personalul de locomotiva a efectuat verificari tehnice in parcurs in conformitate cu prevederile din in-
structii iar manifestarea incidentului nu a fost de natura sa ridice semne de intrebare referitor la modul de
efectuare a acestora.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele:

»  norme si reglementari:
e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;
e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
aprobat prin Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;
e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si Tmbunatatire a

sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;
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e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

e Regulamentul UE nr.402/2013 privind metoda comuna de sigurantd pentru evaluarea riscuri-
lor;

e OMTT nr.1213/1978 privind ciclul de revizie si reparare preventiva planificatd a vehiculelor
feroviare;

e OMT nr.364/2008 privind aprobarea normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Revizii si
reparatii planificate”, valabil pana la data de 14 iulie 2011;

e Ordinul MTI nr.315/2011 privind aprobarea normativului feroviar ”Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Norme de timp sau normele de kilometri parcursi pen-
tru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate;

e Ordinul MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar "Vehicu-
le de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de ki-
lometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 315/2011;

e Ordinul MT nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport fe-
roviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectudrii serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania;

e Specificatia tehnicd ST5/2004 — Revizii planificate tip PTh3, RT, R1 si R2 la locomotive elec-
trice de 3400/5100 kW.

»  surse si referinte:.

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
foaia de parcurs a locomotivei si aratarea vagoanelor;

fotografii efectuate la locul producerii incidentului;

fotografii efectuate la locomotiva pe canal de revizie, din Depoul Brasov;
proces verbal de constatare a starii tehnice a locomotivei EA nr.112;
proces verbal de constatare a starii tehnice a instalatiilor.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii i a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii si instalatii

Starea tehnica a caii inainte de producerea incidentului feroviar

Zona in care s-a produs incidentul este situatd intre Hm Lunca Bradului si Rastolita. In plan orizontal
traseul caii este format din aliniamente si curbe. Raza minima de curba de pe acest traseu este de 255 m.

In plan vertical traseul ciii este format din paliere, rampe si pante. Declivitatea maxima este imax = 10,00
0
loo-

Linia este alcatuita din sina tip 65, traverse din beton sau lemn in curbe cu raze sub 300 m, prindere indi-
recta tip K si prisma de piatra sparta.

Ultima masuratoare a parametrilor cdii cu VMC s-a realizat in luna noiembrie 2019. Aceste masuratori
nu sunt relevante pentru cazul analizat din punctul de vedere al perioadei de timp scurs intre aceasta si
producerea incidentului.

Din documentele puse la dispozitie de administratorul infrastructurii publice, nu s-a putut stabili o zona a
caii ferate anterior primului inductor lovit, cu defect de nivel pronuntat, care sa fi putut contribui la rupe-
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rea subansamblului de prindere de pe cutia locomotivei a amortizorului vertical (urechea de fixare a bol-
tului amortizorului).

Starea tehnicd a caii dupd producerea incidentului feroviar

Nu a fost afectatd starea tehnica a caii.

Starea tehnica a instalatiilor tnainte de producerea incidentului feroviar

Instalatiile CED-BLSAR si de electrificare dintre si din Hm Lunca Bradului si Hm Rastolita, erau in
buna stare de functionare anterior producerii incidentului feroviar.

Starea tehnica a instalatiilor dupd producerea incidentului feroviar

Au fost afectate de incident instalatiile de semnalizare si dirijare a trenurilor, astfel:

- inductorul de cale de 500 Hz aferent semnalului de intrare Y din Hm Lunca Bradului, lovit,
activ la indicatia de verde a semnalului, cu furtunul de legatura smuls si cutia cu borne spar-
ta;

- inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y din Hm Lunca Bradului,
lovit si spart;

- inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului prevestitor PrY lovit si spart.

Instalatiile de forta si tractiune electrica nu au fost afectate de incident.
C.5.4.2. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Referitor la starea tehnicd a locomotivei dupd producerea incidentului

Pentru a micsora oscilatiile neamortizate ale cutiei, suspensia acesteia la locomotiva 060-EA este com-
pletata cu amortizoare hidraulice orizontale si verticale. Ele amortizeaza socurile prin frecare viscoasa si
in acelas timp evita pe cat posibil suprafetele de frecare dintre cutie si boghiuri.

Urmare a verificarilor efectuate la Sectia Reparatii Brasov au rezultat urmatoarele:

— amortizor hidraulic vertical din zona osiei 4 partea stinga era lipsa;

— urechea de fixare a boltului amortizorului pe cutia locomotivei era rupta cu rupturd noud 100%;

— Dboltul de fixare a amortizorului pe legatura de garda era indoit, avand piulita, arcul si garniturile
de fixare pe el.

Urmare verificarii amortizorului hidraulic vertical implicat, s-au constatat urmatoarele:

— amortizorul era complet, nu era rupt, dar prezenta lovituri la capatul de prindere pe cutia locomo-
tivei;

— boltul de fixare pe cutia locomotivei a fost gasit pe amortizor impreuna cu piulita, arcul, garnitu-
rile de fixare si bucata rupta a urechii de fixare pe cutia locomotivei ;

— la verificarea manuala a amortizorului (prin comprimare-decomprimare) s-a constatat ca acesta
era functional.
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Ruptura urechil de prindere a telescopului vertical de cutia locomotivel
Osia 4 stanga, locomotiva EA 112

b

Telescopuyl vertical, asia 4, stanga 4 R o i 07.04.2020
Looomotiva EAT12 ‘ ¥ AL ™ x Pepoul Bragov §
kst S\ 8 p K2 L 3

Foto 2 — Amortizorul vertical desprins, al osiei 4, partea stinga in sensul de mers
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Referitor la lucrarile de mentenanta ale locomotivei

Locomotiva a fost construitd in anul 1972. Ultima reparatie planificatd efectuatd pana la producerea in-
cidentului a fost de tip RR 1n anul 2019, conform prevederilor normativelor feroviare in vigoare. Ultima
revizie tehnica planificata a fost de tip RT, la data de 11.03.2020. Ultima revizie tehnica planificatd de
tip PTH3 a fost efetuata la data de 05.04.2020 in Sectia de Reparatii Brasov din cadrul Societétii de Re-
paratii ,,CFR SCRL Brasov” SA, 1nainte de remorcarea trenului nr.1645.

Mentionam faptul ca in conformitate cu prervederile Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru revizii
planificate tip PTh3, RT, R1, R2, pregatiri de iarna si reparatii accidentale la locomotive electrice de
3400/3860/4400/5100/6600 kW, avizata de AFER, cu ocazia reviziei tip PTh3, la amortizorul hidraulic
vertical, a carui rupere a produs incidentul, sunt prevazute efectuarea de verificari (fixare, pierderi de
ulei).

Avand in vedere modul de producere al incidentului feroviar, comisia de investigare a verificat modul de
efectuare a reviziei de tip PTh3 la locomotivele din parcul propriu. Aceasta revizie se efectueaza de catre
salariatii SRL ,,CFR SCRL Brasov” SA, 1n baza Specificatiei tehnice mai sus amintite.

Din verificarea acestei specificatii, s-a constatat faptul cd pentru amortizorul hidraulic vertical, a carui
rupere a produs incidentul, sunt prevazute efectuarea de verificari (fixare, pierderi de ulei) cu ocazia re-
viziei de tip PTh3.

Pentru efectuarea verificarilor tehnice dupa sosirea de la drum pe canalul de revizie, in cazul in care uni-
tatea de tractiune apartine altui operator feroviar, cum a fost in cazul investigat, operatorul de transport
SNTFC ,,CFR Calétori” SA are Incheiatd o conventie cu SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Dupa sosirea trenului in statia CFR Deda, la locomotiva a fost efectuata verificarea tehnica pe canalul de
revizie din Pil Deda, de citre mecanic si personalul de serviciu pe procesul tehnologic care apartine
SNTFM ,,CFR Marfa” SA. Acestia nu au depistat piese lipsa la locomotiva si nici alte probleme care sa
afecteze siguranta circulatiei, Intocmind fisa de revizie fara observatii si declarand locomotiva ,,aptd de
serviciu” la ora 20:10.

Mentionam faptul cd aceasta verificare tehnica pe canalul de revizie a fost efectuata dupd producerea
incidentului.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Conform inregistrarilor instalatiei de inregistrare a vitezei, trenul IR nr.1645 a circulat pe portiunea de
linie unde s-a produs incidentul, cu respectarea vitezelor impuse de livretul de mers. Din statia CFR To-
plita (ultima cu oprire itineraricd) trenul a plecat la ora 18:45 si a ajuns in statia CFR Deda la ora 19:40.

C.5.5. Interfata om-magind-organizatie

La data producerii incidentului, personalul de conducere si deservire al locomotivei, detinea permis, cer-
tificat complementar si autorizatii pentru exercitarea functiilor, precum si avize medicale si psihologice
in termen de valabilitate, fara observatii. Nu au fost constatate nereguli in ceea ce priveste serviciul con-
tinuu maxim admis pe locomotiva.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Locomotiva implicatd in incident a efectuat ultima reparatie planificatd de tip RR 1n anul 2019, la un
parcurs de 4.319.452 km.
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La ultima revizie planificata de tip PTh3, din data de 05.04.2020, anterior remorcarii trenului nr.1645, s-
a verificat modul de fixare si eventualele pierderi de ulei de la amortizoarele hidraulice verticale si ori-
zontale, verificari prevazute in Specificatia tehnica, fara a se constata nereguli.

Comisia de investigare considera ca ruperea (ruptura noua 100%) urechii de fixare pe cutia locomotivei
a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.4 partea stanga a fost un fapt accidental produs
instantaneu si care nu a putut fi prevazut sau sesizat anterior.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii caii

Nu s-a putut stabili o zona a caii ferate anterior primului inductor lovit, cu defect de nivel transversal
pronuntat, care sa fi putut contribui la ruperea subansamblului de prindere de pe cutia locomotivei a
amortizorului vertical (urechea de fixare a boltului amortizorului).

C.6.3. Concluzii privind modul de producere al incidentului

Trenul de calatori IR nr.1645 din data de 05.04.2020 a circulat conform livretului de mers de la statia
CFR Brasov pana la statia CFR Deda.

Cu ocazia luarii in primire a locomotivei EA nr.112 in Depoul Brasov, personalul de locomotiva a veri-
ficat starea tehnica a amortizoarelor hidraulice verticale si orizontale, dar nu a constatat nereguli. La in-
trarea locomotivei in PiI Deda, la revizia efectuata de catre personalul de locomotiva nu s-au constatat
piese lipsa la suspensia acesteia, locomotiva fiind declarata apta pentru serviciu.

La data de 06.04.2020, revizorul de cale a gasit amortizorul hidraulic vertical ce provenea de la locomo-
tiva EA nr.112 care a remorcat in data de 05.04.2020 trenul IR nr.1645, fapt constatat in urma verificari-
lor, in PII Deda.

Comisia de investigare considera ca ruptura urechii de fixare de pe cutia locomotivei a boltului amorti-
zorului hidraulic vertical aferent osiei nr.4 (noua 100%) de pe partea stanga in sensul de mers, s-a produs
in parcurs, accidental si instataneu, fard a se putea stabili factorul care a determinat aceasta rupere. De
asemenea, ruptura nu putea fi sesizatd de mecanic cu ocazia verificarilor tehnice efectuate in parcurs.
Dupa rupere, amortiorul a lovit cele trei inductoare din cale, dupa care s-a desprins de pe boghiu la km
218+400.

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea urechii de fixare (ruptura noua 100%) pe
cutia locomotivei a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.4 partea stinga, iesirea amor-
tizorului din gabaritul materialului rulant (locomotiva) si patrunderea acestuia in gabaritul de libera tre-
cere al caii.

C.7.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

C.7.3. Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.
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C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele deficiente si
lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:

1. Cu ocazia efectudrii verificarii tehnice la locomotiva in Pil Deda, de citre mecanicul de locomo-
tiva si personalul de serviciu pe procesul tehnologic din cadrul remizei, nu a fost depistat amorti-
zorul hidraulic lipsa, care s-a dovedit ulterior, ca a cazut in linie curentd intr-o zona anterior stati-
ei CFR Deda. Lipsa amortizorului de la locomotiva a fost constatata de catre personal apartinand
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

*

Prezentul Raport de Investigare se va transmite cdtre Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana, Com-
pania Nationala de Cai Ferate ,,CFR” SA, SNTFC ,,CFR Calatori” SA Bucuresti si SRL ,,CFR SCRL
Brasov” SA .
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