MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII SI COMUNICATIILOR -
AGIFEIR)»

W AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov in cir-
culatia trenului de marfa nr.80324 din data de 10.04.2020, apartinand Grup Feroviar Roman SA, remor-
cat cu locomotiva electrica EA nr.185, intre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni

EA 185 10.04.202G

Boghiul 1, osia nr.3, dreapta

Raport final
08 decembrie 2020



AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezinta date, analize, concluzii si recomandari privind siguranta
feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasurata de comisia numita de Directorul General
al Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, in scopul identificarii circumstantelor, stabilirii
cauzelor si determinarii factorilor ce au condus la producerea acestui incident feroviar.

Investigatia a fost efectuata in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Roménia, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si ale OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fati de orice structurd juridica, autoritate
de reglementare sau de siguranta feroviara, administrator de infrastructura de transport feroviar, precum
st fatd de orice parte ale carei interese ar intra n conflict cu sarcinile incredintate.

Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu sta-

......

lective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin determinarea
cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui accident feroviar si, daca este cazul, stabili-
rea recomandari de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

in consecinta, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL
A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana — AGIFER desfasoara actiuni de investigare in conformitate
cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, a hotararii de guvern nr.716/02.09.2015
privind organizarea si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor si
a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare
Regulament de Investigare.

Actiunea de investigare AGIFER se realizeaza independent de orice ancheta judiciara si nu are ca scop
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si
prevenirea incidentelor sau accidentelor feroviare.

A.2. Procesul investigatiei

In temeiul art.20, alin.(4) si (5) din OUG nr.73/2019, coroborat cu art.l alin.(2) din HG
nr.716/02.09.2015 si cu art.48 alin.(1) din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii
anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a
constitui comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea
conditiilor de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari
de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei Feroviare Brasov din cadrul
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov din data de 10.04.2020, privind incidentul feroviar produs la
aceeasi data, intre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni, prin lovirea instalatiilor de siguranta circulatiei,
de catre piese din componenta subansamblurilor locomotivei cu numarul de Tnmatriculare 91 53 0400
185-1 (denumita in continuare EA nr.185), aflata in remorcarea trenului de marfa nr.80324 apartinand
operatorului de transport de marfa GFR SA, in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule
feroviare, si luand in considerare ca acest fapt a fost incadrat preliminar ca incident in conformitate cu
prevederile art.8, gr.A, pct.1.10 din Regulamentul de Investigare, Directorul General al AGIFER a decis
deschiderea unei actiuni de investigare.

In conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de Investigare, prin Nota nr.1.163/2020
a Directorului General Adjunct, a fost desemnat ca investigator principal al comisiei de investigare, un
investigator in cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi regulament, investiga-
torul principal a numit comisia de investigare formata din reprezentanti ai operatorilor economici impli-
acti 1n incident.



B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE
Descrierea pe scurt

La data de 10.04.2020, in jurul orei 09:00, in urma verificarii vizuale a instalatiilor SCB efectuate de
catre echipa SCB din statia Toplita, s-a constatat ca inductorul aferent semnalului de iesire Y III al statiei
a fost lovit, furtunul de legatura era smuls si cutia cu borne era sparta. De asemenea, au mai fost consta-
tatati deteriorati, un numar de inca 7 inductori, pe distanta cuprinsa intre statiile CFR Toplita — Gheor-
gheni, pe partea dreapta sens de mers a trenului pe directia Toplita-Gheorghieni.

Urmare verificarilor efectuate la trenurile care au circulat pe sectia de circulatie Deda — Siculeni, anterior
constatarii deteriorarii inductorilor, la defilarea trenului de marfa nr.80324 la trecerea prin halta de mis-
care (Hm) Séncraieni, impiegatul de miscare a sesizat ca la locomotiva de remorcare a acestuia, amorti-
zorul vertical aferent osiei nr.3, pe partea dreapta a sensului de mers al trenului era desprins si atarna dar
nu atingea solul. La verificarile efectuate in urmatoarea statie, amortizorul nu mai era, acesta fiind cazut
in parcurs, dupa trecerea prin Hm Sancraieni. Fiind singurul vehicul feroviar care a circulat pe zona cu
inductori loviti cu piese desprinse si cazute, s-a concluzionat ca acest amortizor a lovit inductorii menti-
onati.

Trenul de marfa nr.80324, format din 25 de vagoane, locomotiva de remorcare EA nr.185, cu personalul
de conducere si de deservire a trenului, apartinea operatorului de transport feroviar de marfa Grup Fero-
viar Roméan SA.

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Brasov, pe sectia de circulatie Siculeni - Deda, linie simpla electrificata (Fig.1).

Tn urma producerii incidentului, s-au constatat avarii ale subansamblului de prindere (urechea de fixare a
amortizorului vertical de pe cutia locomotivei) din partea dreapta, aferent osiei nr.3, boghiul nr.I al lo-
comotivei, precum si avarii la opt dintre inductoarele de cale dintre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni.

Nu au fost afectate instalatiile de tractiune electrica, linia de contact sau stalpii acesteia.
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Fig.1 — Locul producerii incidentului

Urmadrile incidentului

Suprastructura si infrastructura cdii

Nu s-au inregistrat pagube la linia de cale ferata sau traverse.
Materialul rulant

Incidentul feroviar a cauzat pagube la locomotiva EA nr.185.
6



Mediu
Nu a fost afectat mediul Tnconjuritor.

Instalatiile feroviare

Au fost afectate de incident instalatiile de semnalizare si dirijare a trenurilor, astfel:

- Hm Galautas: inductorul de cale de 500 Hz aferent semnalului de intrare Y si inductorul de
cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de iesire YlI, loviti, cu furtunele de legatura smul-
se si cutiile cu borne sparte;

- Hm Subcetate Mures: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului prevestitor
PrY si inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y,nloviti si spart,
cu furtunele de legatura smulse si cutiile cu borne sparte;

- Hm Ditrau: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y, cu furtunul
de legatura smuls si cutia cu borne sparta;

- Hm Lazarea: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de iesire Y11 lovit, cu
furtunul de legatura smuls si cutia cu borne sparta;

- Statia CFR Gheorgheni: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului prevestitor
PrY lovit, cu furtunul de legatura smuls si cutia cu borne sparta.

Instalatiile de tractiune electricd nu au fost afectate de incident.

Persoane vatamate

Tn urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane accidenta-
te.

Perturbatii in circulatia feroviara

Tn urma producerii incidentului nu a fost afectata circulatia feroviara intre Hm Lunca Bradului si Hm
Rastolita. Inductorii de cale afectati au fost inlocuiti in data de 06.04.2020 Tntre orele 08:00 si 12:25.

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea urechii de fixare (ruptura veche 70%) pe
cutia locomotivei a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3 partea dreapta si iesirea
amortizorului din gabaritul materialului rulant (locomotiva).

Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea acestui incident.
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

Grad de severitate

Avand Tn vedere activitatea Tn care s-a produs si afectarea Sigurantei in exploatare, fapta se clasifica ca
incident feroviar conform art.8, Grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de Investigare — ,, lovirea lucrarilor
de arta, constructiilor, instalatiilor sau altor vehicule feroviare, de catre transporturi cu gabarit depasit,
de catre vagoane cu incarcatura deplasata sau cu partile mobile neasigurate sau neinchise, respectiv de
catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ale incarcaturii din acestea, in urma carora
nu au fost inregistrate deraieri de evhicule feroviare” .



Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele deficiente si
lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

1. Dupa ultimul inductor constatat lovit, trenul a parcurs o distanta de 63 km si a trecut prin 6 statii
de cale ferata. Dintre acestea, doar cladirea (biroul de miscare) statiei CFR Siculeni este situata
pe partea dreapta a trenului in sensul de mers pe directia de circulatie a trenului implicat in inci-
dent. La trecerea trenului prin statia CFR Siculeni, nu a fost depistat amortizorul hidraulic verti-
cal aferent osiei nr.3 partea dreapta care era desprins.

2. In statia CFR Izvoru Oltului a fost compus trenul nr.80324 din doua cupluri. La plecarea trenului
din statie, mecanicul de locomotiva nu a depistat faptul ca amortizorul hidraulic vertical aferent
osiei nr.3 partea dreapta era desprins si ca acesta putea produce in continuare avarierea elemente-
lor de infrastructura.

Recomandari de siguranta

Tn conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si ale Directi-
vei (CE) nr.798/2016, recomandarile de siguranta sunt adresate Autoritatii de Siguranta Feroviara Ro-
mana -ASFR, care va solicita si urmari implementarea acestora de catre partea identificata in recoman-
dare.

Recomandari de siguranta asociate cu observatiile suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare S-au constatat unele neconformitati referitoare la activitatea
de verificare tehnica efectuata de mecanicul de locomotiva la plecarea din statia CFR Izvoru Oltului,
respectiv la activitatea de defilare a trenului efectuata de IDM din statia CFR Siculeni. Aceste activitati
nu au influentat producerea incidentului, insa amortizorul hidraulic desprins si nedepistat, ar fi putut
produce avarierea unui numér mai mare de inductori sau ar fi putut avea si alte repercusiuni. Tn scopul
prevenirii unor accidente sau incidente cu cauze asemanatoare, comisia de investigare a considerat nece-
sar sa emita urmatoarea recomandare de siguranta.

Recomandarea de sisuranta nr.1

Grup Feroviar Romén SA si CNCF ,,CFR” SA vor lua misuri de revizuire a proceduri-
lor/instructiunilor proprii aferente celor doua activititi pentru a se asigura ca persona-
lul de exploatare va fi in masuri in activitatea pe care o desfasoari, de a depista eventu-
alele piese desprinse de la vehiculele feroviare.



C. RAPORTUL DE INVESTIGARE
C.1. Descrierea incidentului

La data de 10.04.2020, in jurul orei 09:00, in urma verificarii vizuale a instalatiilor SCB efectuate de
catre echipa SCB din statia CFR Toplita, s-a constatat ca inductorul aferent semnalului de iesire Y III al
statiei a fost lovit, furtunul de legatura era smuls si cutia cu borne era spartad. De asemenea, au mai fost
constatatati deteriorati, un numar de inca 7 inductori, pe distanta cuprinsa intre statiile CFR Toplita —
Gheorgheni, pe partea dreapta sens de mers a trenului pe directia Toplita-Gheorgheni.

Urmare verificarilor efectuate la trenurile care au circulat pe sectia de circulatie Deda — Siculeni, ante-
rior constatarii deteriorarii inductorilor, la defilarea trenului de marfa nr.80324 la trecerea prin Hm San-
criieni, impiegatul de miscare (IDM) a sesizat ca la locomotiva de remorcare a acestui, amortizorul hi-
draulic vertical aferent osiei nr.3, pe partea dreaptd a sensului de mers al trenului era desprins si atarna
fara a atinge solul si a dispus oprirea trenului in urmatoarea statie pentru verificari si remedieri.Trenul a
oprit in urmatoarea statie, respectiv la Hm Sansimion intre orele 08:25 si 08:30.

La verificarea starii tehnice a locomotivei in Hm Sansimion, mecanicul a constatat lipsa amortizorului
hidraulic vertical aferent osiei nr.3, partea dreapta a sensului de mers. Deoarece acest fapt nu periclita la
acel moment siguranta circulatiei, s-a luat masura continuarii mersului pana la statia CFR Brasov.

La Hm Bodoc, trenul a oprit la ora 09:25, linia curenta fiind inchisa pentru lucrari intre Statia CFR Sfan-
tu Gheorghe si Hm Ozun si a fost retinut pentru verificarile facute de comisia de investigare a incidentu-
lui. La verificarea starii tehnice a locomotivei in Hm Bodoc, s-a constatat lipsa amortizorului hidraulic
vertical aferent osiei nr.3, partea dreaptd a sensului de mers, lipsa urechii de fixare a amortizorului de
cutia locomotivei (ruptd, cu fisuri vechi, pata neagra si urme de rugind), boltul de fixare a amortizorului
pe legdtura de garda indoit si urme de lovire recenta a capacului de protectie/gresare al osiei nr.3, dreap-
fa.

Trenul de marfa nr. 80324 apartindnd operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA (de-
numit Tn continuare GFR SA), a circulat pe relatia Deda — Brasov Triaj, sectia de circulatie Deda - Bra-
sov, linie simpla electrificatd, pe raza de activitate a administratorului de infrastructura CNCF ,,CFR”
SA - Sucursala Regionalad de Cai Ferate Brasov.

La data de 09.04.2020, trenul de marfa nr.80324, compus din 25 vagoane de marfa si locomotiva de trac-
tiune, a fost descompus in Hm Rastolita in doua cupluri de vagoane pentru circulatia pana la Statia CFR
Izvoru Oltului. Primul cuplu a fost remorcat la Izvoru Oltului in aceeasi data.

Al doilea cuplu a fost remorcat la statia CFR Izvoru Oltului in data de 10.04.2020, dupa perioada de
odihna a personalului de conducere si deservire a locomotivei in Hm Voslabeni.

Intre Hm Ristolita de unde a fost preluat cel de-al doilea cuplu in vederea combinarii cu primul cuplu si
pana la statia CFR lzvoru Oltului, trenul a avut opriri la Hm Lunca Bradului (intre orele 03:30 si 03:40)
si la Hm Izvoru Muresului (intre orele 05:40 si 06:05).

La Statia CFR Izvoru Oltului, sosirea cuplului al doilea a fost la ora 06:27. Dupa ce au fost combinate
cele doua cupluri de vagoane, forméand trenul nr.80324, acesta a plecat din statie la 07:15.

Trenul a avut oprire in parcurs la Statia CFR Siculeni (intre orele 07:45 si 07:50).

La verificarea pe teren a instalatiilor SCB, s-a constatat faptul ca au fost avariate un numar de opt induc-
tori de cale intre statiile CFR Toplita si Gheorgheni. Pe distanta Gheorgheni — Bodoc, nu a mai fost con-



statat niciun inductor lovit. Pe distanta constatata cu inductori loviti, trenul a mai trecut prin 5 statii de
cale ferata, dar cladirile acestora erau pozitionate pe partea stanga a sensului de mers al trenului.

Locomotiva EA nr.185 a remorcat trenul nr.80324 pe distanta Hm Sancraieni — Brasov Triaj, cu amorti-
zorul in cauza lipsa.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Locul producerii incidentului este situat pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Brasov, sectia de circulatie Deda-Siculeni-Brasov, linie simpla electrificata. Infrastructura feroviara din
zona producerii incidentului este in administrarea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala Regionala de Cai Ferate
Brasov. Intretinerea infrastructurii este realizata cu personal angajat al Sucursalei Regionale de Cai Fera-
te Brasov.

Locomotiva de remorcare si vagoanele din compunerea trenului de marfa nr.80324 din data de
10.04.2020, precum si instalatiile de comunicatii din dotarea locomotivei, apartin operatorului de tran-
sport feroviar GFR SA. Personalul de conducere si deservire a trenului apartin aceluiasi operator de tran-
sport feroviar.

C.2.2. Compunerea §i echipamentele trenului

Trenul de marfa nr.80324 din data de 10.04.2020 a circulat pe relatia Izvoru Oltului— Brasov Triaj. Tre-
nul a fost remorcat cu locomotiva electrica EA nr.185, condusa si deservita in sistem simplificat (fara
mecanic ajutor) de catre personal autorizat.

Trenul de marfa nr.80324, a fost format din 25 vagoane de marfa tipul Halhils incarcate cu azotat, 100
osii, 1816 tone brute, tonajul franat automat necesar conform livretului de mers 908 t, tonajul franat au-
tomat real 1377 t, tonajul franat necesar de mentinere pe loc a trenului cu frAna de mana conform livretu-
lui de mers 200 t, tonajul franat automat real de mentinere pe loc a trenului 305 t, lungimea de 571 m.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1. Linii

Zona in care s-a produs incidentul este situata intre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni. Tn plan orizontal
traseul cdii este format din aliniamente si curbe. Raza minima pe acest traseu este de 265 m. In plan ver-
tical traseul caii este format din paliere si declivitati. Declivitatea maxima este de 10,00 %qo.

Suprastructura caii este alcatuitda din sina tip 60 si 65, traverse din beton su lemn in curbe (de regula cu
raza sub 300 m, prindere indirecta tip K, prisma de piatra sparta.

C.2.3.2. Instalayii

Instalatiile de semnalizare si de dirijare a circulatiei feroviare intre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni
sunt de tip CED-BLSAR si erau in buna stare de functionare.

C.2.3.3 Locomotiva

La locomotiva implicatd in incident, Tn Hm Bodoc, s-a constatat faptul ca instalatiile de control punctual
al vitezei (INDUSI) si de siguranta si vigilenta (DSV) erau sigilate si in functie. Maneta de pe cofretul
instalatiet INDUSI era la pozitia ,,M”. Robinetul pentru regimul franei automate a locomotivei era in
pozitia ,,M”. De asemenea, a fost verificata si statia de radiotelefon care functiona corespunzator. La
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ambele posturi de conducere, lipseau oglinzile pe partea mecanicului ajutor (partea stanga a sensului de
mers).

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare din statiile in parcurs s-a facut prin
statiile radio-telefon, acestea functiondnd corespunzator.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa avizarea incidentului, Tn Hm Bodoc unde a fost oprit trenul, s-au prezentat reprezentanti ai CNCF
,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Brasov, administratorul infrastructurii feroviare publice,
ai operatorului de transport de marfa GFR SA si ai Agentiei de Investigare Feroviara Romana -
AGIFER.

C.3. Urmirile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului, s-au constatat avarii ale subansamblului de prindere si a amortizorului
vertical din partea dreapta de la osia nr.3, primul boghiul al locomotivei EA nr.185 si avarii la opt dintre
inductoarele de cale dintre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni. Nu au fost afectate instalatiile de tractiu-
ne electrica, linia de contact sau stalpii acesteia.

Tn conformitate cu documentele transmise pana la momentul Tntocmirii raportului de investigare, de ad-
ministratorul infrastructurii feroviare publice si operatorul de transport feroviar de marfa, implicati in
producerea incidentului feroviar, valoarea estimativa a pagubelor este de 38 534,29 lei (cu TVA).

Valoarea pagubelor evidentiatd mai sus este estimativa, calculata pe baza datelor primite de comisia de
investigare de la partile implicate pana la data finalizarii raportului, date solicitate de AGIFER doar pen-
tru clasificarea acestui incident feroviar conform art.7 (2) din Regulament.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
Nu au fost consecinte in circulatia trenurilor.
C.4. Circumstante externe

La data si ora producerii incidentului vizibilitatea a fost corespunzatoare in conditii de zi. Conditiile me-
teorologice nu au influentat producerea incidentului.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Rezumatul declaratiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din declaratiile personalului de locomotiva care a condus si deservit locomotiva de remorcare a trenu-
lui nr.80324, se pot retine urmatoarele:

La data de 10.04.2020 a condus si deservit locomotiva EA nr.185 in remorcarea trenului nr.80324, pe
distanta Rastolita — Brasov Triaj. Dupa trecerea prin Hm Sancraieni, IDM i-a comunicat ca o piesa de la
locomotiva este desprinsd si i-a solicitat sd opreasca trenul Tn urmatoarea statie, respectiv Sdnsimion
pentru a constata ce piesa este si pentru a lua masurile care se impun.
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Tn Hm Sansimion a oprit trenul si a constatat ca lipsea amortizorul hidraulic de la osia nr.3 partea dreaptz
in sensul de mers al trenului. Pe toata distanta de circulatie, de la statia CFR Rastolita pana la Hm Séan-
craieni, nu a fost avizat de catre IDM despre faptul ca un amortizor hidraulic ar fi fost rupt si atarnat, ci
doar ca trenul circula bine si este semnalizat regulamentar.

Din declaratiile personalului de tren care a deservit trenul nr.80324, se pot retine urmatoarele:

A fost de serviciu la trenul nr.80324 din data de 10.04.2020 pe relatia Deda — Brasov Triaj. Au remorcat
cuplul 2 al trenului pe distanta Rastolita — Izvoru Oltului. La plecare din statia CFR Rastolita si pana la
statia CFR Izvoru Oltului nu au constatat nicio problema la locomotiva sau la tren si nici nu le-a fost
comunicat nimic in acest sens de catre impiegatii de miscare din statiile din parcurs.

La statia CFR lIzvoru Oltului au combinat cele doua cupluri si au format trenul nr.80324. Au plecat din
statie la ora 07:30 spre statia CFR Brasov Triaj. La trecerea prin Hm Sancraieni, IDM a comunicat me-
canicului prin statia RTF ca la locomotiva are 0 piesa desprinsa si sa ia masuri de oprire in Hm Sansimi-
on pentru verificare si remediere.

Dupa oprirea trenului Tn Hm Sénsimion, mecanicul a constatat ca la locomotiva lipseste amortizorul hi-
draulic de la osia nr.3, partea dreaptd. Deoarece acest fapt nu punea in pericol siguranta circulatiei, au
continuat mersul pana la Hm Bodoc, unde au oprit, linia fiind inchisa pentru lucrari.

Rezumatul declaratiilor personalului administratorului de infrastructura

Din declaratiile personalului de serviciu la data de 10.04.2020 in statia CFR Siculeni, care a defilat
trenul pe partea dreapta in sensul de mers al acestuia, dupa lovirea inductorilor, se pot retine urmatoa-
rele:

La defilarea trenului nr.80324 din locul stabilit in PTE, nu a constatat nimic deosebit la tren. De la locul
stabilit in PTE pentru defilarea trenului, patratul marcat cu culoare ,,alb” din fata biroului de miscare si
pana la linia 5C pe unde a circulat trenul, este o distanta de aproximativ 30 m, iar trenul nr.80324 a cir-
culat la incrucisare cu trenul de calatori nr.4501 care a circulat pe linia 3C.

Din declaratiile personalului de serviciu la data de 10.04.2020 in statia CFR Miercurea Ciuc, se pot
retine urmatoarele:

La data de 10.04.2020, trenul nr.80324 a trecut prin statie pe linia 2 abatuta, la incrucisare cu trenul de
calatori nr.4505 care a circulat pe linie directa. La gararea si plecarea trenului a procedat la defilarea
acestuia de la locul prevazut in PTE, din fata biroului de miscare, de unde nu a constatat nimic deosebit
in circulatia trenului.

Dupa trecerea trenului pe la postul de bariera de la km.92+625, pazitorul de bariera |-a avizat pe el si
totodatd si pe IDM din Hm Sancraieni cd atarna o piesa de la locomotiva care atinge din cand in cand
solul sau traversele. A avizat operatorul RC si la Hm Sansimion s-a luat masura de oprire a trenului. Pie-
sa respectiva era pe partea opusa statiei CFR Miercurea Ciuc, dar pe partea postului de bariera de la
km.92+625. Dupa avizarea din partea pazitorului de barierd, a trimis agentul statiei pe teren, dar acesta
nu a constatat nimic deosebit, respectiv inductoarele semnalelor de pe partea dreapta in sensul de mers al
trenului, erau intacte.
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Din declaratiile personalului de serviciu la data de 10.04.2020 in Hm Sdncrdaieni, se pot retine urmatoa-
rele:

Dupa trecerea trenului nr.80324 pe langa postul de bariera de la km.92+625, a fost avizat de pazitorul de
bariera, ca la trecerea trenului, a auzit un zgomot ciudat, de parca locomotiva a lovit ceva la pasaj. Dupa
trecerea trenului, a verificat pasajul dar nu a constatat nicio urma de lovitura.

Tn momentul in care el a fost avizat despre acest fapt, trenul avea deja parcursul de trecere asigurat si era
aproape de statie. Deoarece nu avea informatia exacta, a trecut pe partea cealalta a statiei (partea dreapta
a trenului Tn sensul de mers al acestuia) pentru defilarea trenului si pentru depistarea cauzei loviturii de
la postul de bariera. La trecerea locomotivei prin fata sa, a constatat ca un amortizor hidraulic vertical
atarna dar nu atingea solul.

A asteptat trecerea trenului dupa care s-a intors 1n biroul de miscare. A luat legatura prin statia RTF cu
mecanicul de locomotiva si i-a Spus ce a constatat. Mecanicul i-a comunicat ca va opri trenul in Hm Séan-
simion pentru a face verificari. A comunicat IDM de serviciu din Hm Sansimion cele constatate si a so-
licitat oprirea trenului in statia respectiva.

Din declaratiile personalului de serviciu la data de 10.04.2020 in Hm Bodoc, Se pot retine urma-
toarele:

Conform dispozitiei RC, trenul nr.80324 a oprit in statie la linia 4 abatuta, pentru a astepta repunerea
liniei de contact din statia CFR Sfantu Gheorghe, sub tensiune si redeschiderea liniei intre statiile CFR
Sfantu Gheorghe si Ozun.

Tn jurul orei 11:30 a fost sunat de citre seful de district SCB Toplita care i-a spus ci dupi trecerea unui
tren, posibil 80324, s-au constatat mai multi inductori din cale distrusi si 1-a rugat sa verifice trenul pe
partea dreapta in sensul de mers al acestuia. Acelasi lucru i-a solicitat si operatorul RC.

Dupa verificarea vagoanelor din compunerea trenului, pe partea dreaptd, nu a constatat nimic deosebit.
Ajuns la locomotiva a Intrebat mecanicul de ce a oprit trenul in Hm Sansimion si ce a constatat. Atunci a
observat ca amortizorul hidraulic de la osia nr.3 era lipsa. A comunicat acest lucru operatorului RC si
sefului de turd RC care au dispus retinerea trenului in statie pentru constatari.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice.

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara, si a Ordinul ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura
feroviara din Romania, aflandu-se n posesia:

e Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu termen de valabilitate
12.12.2029 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, confirma
acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviara;

e Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu termen de valabilitate
12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantda Feroviara Romana din cadrul AFER, a confirmat
acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru indeplinirea
cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul
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proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

La nivelul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, a fost efectuata evaluarea riscurilor asociate cu
gestionarea infrastructurii feroviare conform procedurii operationale ,,Managementul riscurilor de
siguranta feroviara” cod PO SMS 0-4-12.

B. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar
La momentul producerii incidentului feroviar, GFR SA 1n calitate de operator de transport feroviar avea
implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile
Directivei (UE) 2016/798 in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru exploatarea in
conditii de siguranta pe reteaua relevanta, aflandu-se in posesia urmatoarelor documente:
e Certificatul unic de siguranta - nr.EU1020200017 valabil de la data de 09.04.2020 (reinnoit),
eliberat de Agentia Uniunii Europene pentru Caile Ferate - ERA,

Tn certificatul unic de siguranti se regiseste atat sectia de circulatie unde s-a produs incidentul cat si lo-
comotiva implicata.

GFR SA detine si un Certificat de entitate responsabila cu intretinerea care confirma acceptarea sistemu-
lui de intretinere, In conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015, pentru functiile opera-
tionale ale ERIV, ,,dezvoltarea intretinerii” si ,,gestionarea intretinerii parcului” efectuate in regim pro-
priu si ,,efectuarea intretinerii”, realizatd in regim partial propriu. Certificatul este valabil pana la data de
16.06.2023.

Urmare actiunii de identificare a riscurilor asociate proceselor relevante pentru procesele SMS efectuata
de operatorul de transport, nu a fost identificat pericolul de cadere a unor piese apartinand locomotivelor
sau vagoanelor care sa afecteze instalatiile de siguranta.

Avand n vedere posibilele conditii de producere (v. cap.C.6.2 si C.6.3), in cazul in care nu ar fi putut
gestiona singur riscul de producere a acestui pericol, operatorul de transport ar fi putut in conformitate
cu punctul 1.2.2 din Anexa I la Regulamentul nr.402/2013, sa transfere ,,gestionarea pericolului aferent
unui alt actor, dupa obtinerea acordului acestuia, Tn conformitate cu procesul prevazut la punctul 4” (ges-
tionarea pericolelor), avand in vedere faptul ca indeplinirea cerintei de sigurantd de mentinere a supras-
tructurii caii in limite corespunzatoare de functionare, nu putea fi implementata de el nsusi.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea incidentului feroviar s-au luat n considerare urmatoarele:

» norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229/2006;

e Ordinul MTI nr.315/2011 privind aprobarea normativului feroviar ”Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Norme de timp sau normele de kilometri parcursi pen-
tru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate;

e Ordinul MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar "Vehicu-
le de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de ki-
lometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul
ministrului transporturilor si infrastructurii nr. 315/2011;
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e Ordinul MT nr.535/2007 privind aprobarea normelor pentru acordarea licentei de transport fe-
roviar si a certificatelor de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de transport feroviar pe
caile ferate din Romania;

e Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL nr.1186
din 29.08.2001;

e Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
aprobat prin Ordinul MTCT nt.1816 din 26.10.2005;

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

e Regulamentul UE nr.402/2013 privind metoda comuna de siguranta pentru evaluarea riscuri-
lor;

e OMT nr.364/2008 privind aprobarea normativului feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Revizii si
reparatii planificate”, valabil pana la data de 14 iulie 2011,

» surse si referinte:.

declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

fotografii ale foii de parcurs si a condicii de bord a locomotivei;

fotografii efectuate la locul producerii incidentului;

fotografii efectuate la locomotiva pe, linia de primiri-expedieri din Hm Bodoc;
declaratie de constatare a starii tehnice a instalatiilor SCB;

Draghici, A., Calceanu, I. - Cartea mecanicului de locomotive electrice, ed.1989.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, a infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la linii si instalagii

Starea tehnicd a caii inainte de producerea incidentului feroviar

Zona n care s-a produs incidentul este situati Tntre statiile CFR Toplita si Gheorgheni. Tn plan orizontal
traseul caii este format din aliniamente si curbe. Raza minima pe acest traseu este de 265 m. In plan ver-
tical traseul cii este format din paliere si declivitati. Declivitatea maxima este de 10,00 %oo. Suprastruc-
tura cdii este alcatuita din sina tip 60 si 65, traverse din beton sau lemn, in curbe (de regula cu raza sub
300 m), prindere indirecta tip K, prisma de piatra sparta.

Ultima masuratoare a parametrilor caii cu VMC s-a realizat in luna noiembrie 2019. Aceste masuratori
nu sunt relevante pentru cazul analizat din punctul de vedere al perioadei de timp scurs intre aceasta si
producerea incidentului.

Din documentele puse la dispozitie de administratorul infrastructurii feroviare publice, nu s-a putut sta-
bili 0 zona a caii ferate anterior primului inductor lovit, cu defect de nivel pronuntat, care sa fi putut con-
tribui la ruperea subansamblului de prindere de pe cutia locomotivei a amortizorului vertical (urechea de
fixare a boltului amortizorului).

Starea tehnica a caii dupa producerea incidentului feroviar

Nu a fost afectata starea tehnica a caii.

Starea tehnica a instalatiilor dupa producerea incidentului feroviar

Au fost afectate de incident instalatiile de semnalizare si dirijare a trenurilor, astfel:
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Hm GALAUTAS: inductorul de cale de 500 Hz aferent semnalului de intrare Y si inducto-
rul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de iesire Y1I, loviti, cu furtunele de legatura
smulse si cutiile cu borne sparte;

Hm SUBCETATE MURES: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului preves-
titor PrY si inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y,nloviti si
spart, cu furtunele de legaturd smulse si cutiile cu borne sparte;

Hm DITRAU: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de intrare Y, cu fur-
tunul de legatura smuls si cutia cu borne sparta;

Hm LAZAREA: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului de iesire YIII lovit,
cu furtunul de legatura smuls si cutia cu borne sparta;

Statia GHEORGHENI: inductorul de cale de 1000/2000 Hz aferent semnalului prevestitor
PrY lovit, cu furtunul de legatura smuls si cutia cu borne sparta.

Instalatiile de forta si tractiune electrica nu au fost afectate de incident.

C.5.4.2. Date constatate la funcfionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia

Referitor la starea tehnicd a locomotivei dupd producerea incidentului

Urmare a verificarilor efectuate in Hm Bodoc, au rezultat urméatoarele:

lipsa amortizorului vertical in dreptul osiei nr.3, partea dreapta a sensului de mers;

suportul de fixare a amortizorului vertical (urechea) de cutia locomotivei rupt, cu fisuri vechi,
(pata neagra si urme de rugind), pozitionate spre interiorul locomotivei — foto nr.1;

boltul de fixare a amortizorului pe legatura de garda indoit si urme de lovire recentd a capacului
de protectie./gresare al osiei nr.3, dreapta.

Osia nr.3, dreapta - Suporiul am
{ureche)

Foto nr.1
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.
-

Osia nr.3,~sbapta - boltul de prindere a amortizorului vertical indoit

Foto nr.2 - Imagini ale suportului de fixare a amortizorului vertical (urechea) de cutia locomotivei
rupt, boltul de fixare a amortizorului pe legatura de garda indoit si urme de lovire recenta a capacului
de protectie/gresare al osiei nr.3, dreapta

Referitor la lucrarile de mentenanta ale locomotivei

Locomotiva EA nr.185 a efectuat ultima reparatie planificata de tip RR la data de 02.10.2019 si ultima
revizie planificata de tip R1 sa data de 24.02.2020, cu respectarea prevederilor regulamentarein vigoare.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila tip
IVMS, a reiesit faptul ca pe distanta pe care s-a produs incidentul, in circulatia trenului s-au respectat
vitezele maxime de circulatie a liniei prevazute in livretul de mers precum si cele prevazute de limitarile
de viteza semnalizate pe teren.

C.5.5. Interfata om-magind-organizatie

La data producerii incidentului, personalul de conducere si deservire al locomotivei, detinea permis, cer-
tificat complementar si autorizatii pentru exercitarea functiilor, precum si avize medicale si psihologice
n termen de valabilitate, fara observatii. Nu au fost constatate nereguli in ceea ce priveste serviciul con-
tinuu maxim admis.

C.6. Analizi si concluzii

C.6.1. Concluzii privind modul de producere al incidentului

La data de 10.04.2020, in urma verificarii vizuale a instalatiilor SCB din statia CFR Toplita, s-a consta-
tat cd inductorul aferent semnalului de iesire Y 11 al statiei a fost lovit, furtunul de legatura era smuls si
cutia cu borne era spartd. De asemenea, au mai fost constatatati deteriorati, un numar de inca 7 inductori,

17



pe distanta cuprinsa intre statiile CFR Toplita — Gheorgheni, pe partea dreapta sens de mers a trenului pe
directia Toplita-Gheorghieni.

Urmare verificarilor efectuate la trenurile care au circulat pe sectia de circulatie Deda — Siculeni, ante-
rior constatarii deteriorarii inductoarelor, la defilarea trenului de marfa nr.80324 la trecerea prin halta de
miscare (Hm) Sancraieni, impiegatul de miscare a sesizat ca la locomotiva de remorcare a acestuia,
amortizorul vertical aferent osiei nr.3, pe partea dreapta a sensului de mers al trenului era desprins si
atarna dar nu atingea solul. La verificarile efectuate in urmatoarea statie, amortizorul nu mai era, acesta
fiind cazut in parcurs, dupa trecerea prin Hm Sancraieni. Fiind singurul vehicul feroviar care a circulat
pe zona cu inductori loviti, cu piese desprinse si cazute, s-a concluzionat ca acest amortizor a lovit in-
ductorii mentionati.

Trenul de marfa nr.80324 a circulat in conditii de siguranta circulatiei, de la Hm Rastolita pana la statia
CFR Toplita.

Intre Statiile CFR Toplita si Gheorgheni, ca urmare a ruperii urechii de fixare de pe cutia locomotivei a
boltului de fixare a amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3 din partea dreapta (cu ruptura veche
70%), acesta a ramas agdtat in boltul de pe boghiu si, din cand in cand, lovea prisma de piatra sparta si
traversele. In aceste conditii, au fost lovite unele componente ale instalatiilor din cale (inductori), pe dis-
tanta mentionata, producandu-se avarierea acestora.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Locomotiva EA nr.185 a efectuat ultima reparatie planificata de tip RR la data de 02.10.2019 si ultima
revizie planificata de tip R1 sa data de 24.02.2020, cu respectarea prevederilor regulamentarein vigoare.

Ruptura veche 70%, cu patd neagra si urme de rugind a urechii de fixare pe cutia locomotivei a boltului
amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3 partea dreapta, era pozitionata spre interiorul locomoti-
vei, fapt ce facea imposibila depistarea ei cu ocazia reviziilor planifiate sau a reviziilor intermediare.
Ruperea completa a acestei urechi de fixare a fost un fapt accidental produs instantaneu si care nu a pu-
tut fi prevazut sau sesizat anterior.

Mentionam faptul ca n arcurile elicoidale, cu care sunt dotate locomotivele electrice de tipul celei im-
plicate in incident, spre deosebire de arcurile Tn foi, practic, nu apar forte de frecare, astfel incat oscilatii-
le lor provocate de socurile din cale, pot dura un timp indelungat. De aceea, pentru a micsora oscilatiile
neamortizate ale cutiei, suspensia acesteia la acest tip de locomotiva, este completatd cu amortizoare
hidraulice orizontale si verticale. Ele amortizeaza socurile prin frecare vascoasa si in acelasi timp, evita
pe cat posibil suprafetele de frecare dintre cutie si boghiu (Draghici, 1989).

Deteriorarea sistemului de prindere al amortizoarelor, poate fi produs de socurile provenite din cale, da-
toritd neconformitatilor acesteia dar si datorita pierderii totale sau partiale a calitatii materialului care
asigura functionarea acestuia.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii cdii

Nu s-a putut stabili o zona a caii ferate anterior primului inductor lovit, cu defect de nivel transversal
pronuntat, care sa fi putut contribui la ruperea subansamblului de prindere de pe cutia locomotivei a
amortizorului vertical (urechea de fixare a boltului amortizorului). Dar, Tn general, starea tehnica a caii
ferate (infrastructura si suprastructura) poate influenta in timp functionarea amortizoarelor, prin transmi-
terea unor socuri care uneori pot fi atat de puternice, incat in timp, pot conduce la ruperea unor parti
componente ale amortizoarelor.
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C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului o constituie ruperea urechii de fixare (ruptura veche 70%) pe
cutia locomotivei a boltului amortizorului hidraulic vertical aferent osiei nr.3 partea dreapta si iesirea
amortizorului din gabaritul materialului rulant (locomotiva).

C.7.2. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente ale producerii acestui incident.

C.7.3. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare ale producerii acestui incident.

C.8. Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele constatari privind unele deficiente si
lacune, fara relevanta pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

3. Dupa ultimul inductor constatat lovit, trenul a parcurs o distanta de 63 km si a trecut prin 6 statii
de cale ferata. Dintre acestea, doar cladirea (biroul de miscare) statiei CFR Siculeni este situata
pe partea dreapta a trenului Tn sensul de mers pe directia de circulatie a trenului implicat in inci-
dent. La trecerea trenului prin statia CFR Siculeni, nu a fost depistat amortizorul hidraulic verti-
cal aferent osiei nr.3 partea dreapta care era desprins.

4. In statia CFR Izvoru Oltului a fost compus trenul nr.80324 din doua cupluri. La plecarea trenului
din statie, mecanicul de locomotiva nu a depistat faptul ca amortizorul hidraulic vertical aferent
osiei nr.3 partea dreapta era desprins si ca acesta putea produce in continuare avarierea elemente-
lor de infrastructura.

D. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Tn conformitate cu prevederile Art.26(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara si ale Directi-
vei (CE) nr.798/2016, recomandarile de sigurantd sunt adresate Autoritatii de Sigurantd Feroviard Ro-
mana -ASFR, care va solicita si urmari implementarea acestora de catre partea identificata in recoman-
dare.

Recomandari de siguranti asociate cu observatiile suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au constatat unele neconformitati referitoare la activitatea
de verificare tehnicd efectuata de mecanicul de locomotiva la plecarea din statia CFR Izvoru Oltului,
respectiv la activitatea de defilare a trenului efectuata de IDM din statia CFR Siculeni. Aceste activitati
nu au influentat producerea incidentului, insa amortizorul hidraulic desprins si nedepistat, ar fi putut
produce avarierea unui numar mai mare de inductori sau ar fi putut avea si alte repercusiuni. In scopul
prevenirii unor accidente sau incidente cu cauze asemanatoare, comisia de investigare a considerat nece-
sar sa emita urmatoarea recomandare de siguranta.
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Recomandarea de siguranta nr.1

Grup Feroviar Roman SA si CNCF ,,CFR” SA vor lua masuri de revizuire a proceduri-
lor/instructiunilor proprii aferente celor doua activitati pentru a se asigura ca persona-
lul de exploatare va fi in masura in activitatea pe care o desfasoara, de a depista eventu-
alele piese desprinse de la vehiculele feroviare.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, Com-
pania Nationald de Cai Ferate ,,CFR” SA Bucuresti si operatorul de transport feroviar de marfa Grup

Feroviar Roman SA Bucuresti.
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