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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintd date, analize, concluzii si recomandari privind
siguranta feroviara, rezultate in urma activitatii de investigare desfasuratd de comisia de investigare, in
scopul identificarii circumstantelor, stabilirii cauzelor si determindrii factorilor ce au condus la producerea
acestui accident feroviar.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua
de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010 si Tn conformitate cu
prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenti fatd de orice structurd juridica,
autoritate de reglementare sau de siguranta feroviard, administrator de infrastructurd de transport feroviar,
precum si fata de orice parte ale carei interese ar intra in conflict cu sarcinile Incredintate.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea cauzelor si imprejurarilor care au dus la producerea acestui incident feroviar si, daca este
cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

In consecinta, utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decét cele referitoare la
prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare, poate
conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.
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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviard Romana - AGIFER, denumita in continuare AGIFER, desfasoara
actiuni de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, a
Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER, precum si
a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei
feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Roméania aprobat prin hotararea
guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de Investigare..

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop imbundtétirea sigurantei feroviare si prevenirea
accidentelor sau incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciard si nu se ocupa in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Tn temeiul art.20, alin.(3) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, coroborat cu art.1 alin.(2)
din HG nr.716/02.09.2015 si cu art.48 din Regulamentul de Investigare, AGIFER, in cazul producerii
anumitor accidente sau incidente feroviare, are obligatia de a deschide actiuni de investigare si de a constitui
comisii de investigare pentru strangerea si analizarea informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor
de producere, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in
scopul prevenirii unor accidente similare si pentru imbunatatirea sigurantei feroviare.

Avand in vedere nota informativa a Revizoratului General de Siguranta a Circulatiei din cadrul
CNCF ,,CFR”SA din data de 16.02.2021 precum si fisa de avizare nr. 39/15.02.2021 a Revizoratului
Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Galati, privind incidentul feroviar
produs la data de 15.02.2021 in jurul orei 11.10, in statia Comanesti, prin lovirea capacului dispozitivului
ajutator de manevrare a schimbatorului de cale nr.5 (denumit in continuare DAM) de catre regulatorul de
timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3 a locomotivei EA 028 care a asigurat remorcarea trenului de calatori
nr.1541/1541-2 si luand in considerare faptul ca evenimentul feroviar se incadreazi ca incident in
conformitate cu prevederile art.8, grupa A, pct.1.10 din Regulamentul de investigare, conducerea AGIFER
a decis deschiderea unei actiuni de investigare.

Prin nota nr. 1.175/16.02.2021 a Directorului General Adjunct, a fost desemnat investigatorul
principal al comisiei de investigare din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea partilor implicate, conform prevederilor din Regulamentul de investigare, prin
actul nr.1127/11/16.02.2021, investigatorul principal a numit comisia de investigare .

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 15.02.2021, dupa trecerea trenului de calatori nr.1541/1541-2 prin Statia CFR
Comanesti, a fost constatat capacul dispozitivului ajutator de manevrare a schimbatorului de cale nr.5 lovit
de catre regulatorul de timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3 a locomotivei EA 028 care a asigurat
remorcarea trenului.

Urmare a producerii acestui incident nu au fost inregistrate trenuri intarziate:

Nu au fost Tnregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directa
Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea corpului regulatorului
RL2-350, aferent timoneriei de frana a osiei nr.3, de la capatul imbinarii infiletate dintre sistemul de
prindere (ureche) si teava de tractiune urmat de intrarea acestuia in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factori care au contribuit

- uzura existentd, la nivelul prinderii tevii de tractiune in urechea regulatorului RL2-350, aparuta
urmare functionarii regulatorului RL2-350 in regim de vibratii datorate rularii locomotivei si supunerea
acestuia, pe termen lung, la forte axiale alternative de intindere/ compresiune in procesul de
franare/defranare au favorizat desprinderea tevii de tractiune de urechea regulatorului;

- ruperea cablului de asigurare.



Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, respectiv Ordinul MT nr. 1187/2018,
referitoare la neretragerea din exploatare, pentru efectuarea reparatiilor planificate, a locomotivelor cu
norma de timp/de kilometri depasita.

Cauze primare

- nerespectarea cerintelor prevazute in procedura operationald PO-0-8.1-15 “Planificarea reviziilor
si reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA”
, in sensul cd nu au fost respectate cerintele capitolului 4.3 - Organizarea activitatii de planificare a
reparatiilor planificate, punct. 4.3.2 — Intervalul la care se efectueaza reparatiile planificate este exprimat in
unitati de timp (luni, ani functionare) sau 1n unitati de spatiu ce reprezinta prestatia (kilometrii parcursi),
conform prevederilor O.M.T.I. nr. 1187/2018 , cat si cerintele capitolului 7 — Diagrama de flux , partea Il
— Reparatii.

Grad de severitate

Conform clasificarii incidentelor prevazuta la art.8 din Regulamentul de investigare, avand in vedere
activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident feroviar conform prevederilor art. 8,
Grupa A, pct.1.10 - , lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor de catre piese sau
subansambluri ale vehiculelor feroviare, in circulatia trenurilor, in urma carora nu au fost inregistrate
deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 15.02.2021, locomotiva EA 028 care remorca trenul de calatori nr.1541/1541-2 a iesit
din depoul Iasi la ora 04:40. Trenul de calatori nr.1541/1541-2 a fost expediat din statia CFR Iasi la ora
05:35, conform livret si a circulat in conditii normale pana la statia CFR Adjud unde a sosit la ora 08:18.
Dupa efectuarea schimbului de personal de tractiune si efectuarea revizie in tranzit trenul nr.1541/1541-2
a fost expediat din statia CFR Adjud la ora 08:43 pe directia Siculeni. Pe toata distanta cuprinsa intre statia
CFR Adjud si statia CFR Siculeni, trenul nr.1541/1541-2 a circulat in conditii normale avand opririle
itinerarice conform fisei de tren, pentru trenul nr.1541, cu sosire la statia CFR Siculeni la ora 11:45. De la
statia CFR Siculeni, trenul de célatori nr.1541/1541-2 a fost expediat la ora 11:47 si a circulat in conditii
normale conform fisei de tren, pentru trenul nr.1541-2 , pana la statia CFR Brasov (statia finala).
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Baile Tusnad

Urechesti

Fig. 1 - Locul producerii incidentului

La aceeasi data de 15.02.2021, in jurul orei 12.10, mecanicul trenului de calatori nr.5301/5306, tren
remorcat cu locomotiva EA 196 din Depoul Galati, care circula pe relatia Adjud — Comanesti, a avizat
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initial prin statia radio-emisie-receptie IDM din statia CFR Comanesti ca la intrarea trenului in statie, in
capatul X, a lovit cu plugul de animale de la postul opus o piesa metalica in zona schimbatorului de cale
nr.5, care se afla intre firele caii si ulterior avizarea a fost facuta prin raport de eveniment nr.15/15.02.2021.
Dupa verificarile efectuate de catre sef district linii Comanesti si sef statie s-a constatat ca piesa metalica
lovita era capacul de protectie DAM de la schimbatorul de cale nr.5 iar 1anga acesta a mai fost gasita o alta
piesa metalica, provenita de la o locomotiva.

Urmare verificarilor efectuate la locomotivei EA 196, in statia Comanesti, s-a constatat cd piesa
metalica nu apartinea acesteia motiv pentru care s-a dispus verificarea materialului rulant care a tranzitat
statia Comanesti inaintea trenului de caldtori nr.5301/5306.

In urma verificarilor, la canalul de revizie, a locomotivei EA 028, locomotiva de remorcare a
trenului de calatori nr. 1541/1541-2, dupa sosire acestuia la destinatia finald statia Brasov, s-a constatat
lipsa regulatorului SAB de la osia nr.3 a locomotivei, o parte din acesta fiind piesa gasita la statia CFR
Comanesti.

COMANESTI

SENS DEPLASARE TREN nr.1541/1541-2

ADIUD  ——e—— SICULENT

$ - Locul producerii incidentului

Fig. nr.2 - Locul producerii incidentului din statia Coméanesti
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C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

Infrastructura si suprastructura caii ferate unde s-a produs incidentul feroviar sunt in gestionarea
CNCF,,CFR” S.A.

Activitatea de Tntretinere a suprastructurii feroviare este efectuatd de personal specializat al
Districtului de Linii L5 Comanesti apartindnd Sectiei L5 Targu Ocna.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc din statia CFR Comanesti sunt intretinute de salariatii
Districtului CT Comanesti.

Locomotiva EA 028 apartine Operatorului de Transport Feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” S.A. -
Depoul Brasov.

Vagoanele din compunerea garniturii trenului de caldtori nr.1541/1541-2 apartin Operatorului de
Transport Feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. — statia CFR de domiciliu Brasov.

C. 2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.1541/1541-2 a fost remorcat cu locomotiva EA 028 apartinand Depoului
Brasov, condusd la momentul producerii incidentului in sistem simplificat de mecanic de locomotiva
apartinand Depoului Tecuci si a fost compus din 2 vagoane clasd, 8 osii, cu o lungime de 75 m, avand
conform inscrierilor din FP Seria A nr.6854:

- tonajul brut - 100 tone;

- tonajul net - 16 tone;

- tonajul necesar de franat automat/de mana — 110 tone/17 tone;

- tonajul franat real automat/de méana — 118tone/40 tone.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii



Descrierea traseului cdii
Pe sectia de circulatie Adjud - Siculeni, in statia CFR Comanesti, in zona producerii incidentului,
traseul 1n plan al caii ferate este 1n palier si aliniament (Foto nr.3).
¥ i o X ‘“ i
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Foto nr.3

Descrierea suprastructurii cdii

Suprastructura caii, in zona producerii incidentului, este alcatuita din sine tip 60 montate pe traverse
de lemn impregnate, prindere indirecta tip K

Schimbatorul de cale nr.5 este amplasat in capatul X al statiei CFR Comanesti, pe linia 1 directa,
este de tip 49, raza 300 m, tangentd 1/9, ace flexibile, deviatie dreapta, montat pe traverse de lemn
impregnate, cu fixator de varf tip TEMPFLEX si DAA (dispozitiv ajutitor de manevrare cu arc).

C.2.3.2 Instalaii

Statia CFR Comanesti este inzestratd cu instalatie CED cu EM 5, linie electrificata, iar pe distanta
Adjud - Siculeni, circulatia trenurilor se efectueaza pe baza de BLA .

C.2.3.3 Locomotiva

Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 028;

- data fabricatiei/punere in serviciu — 25.04.1969;
- putere - 5100 kW,

- lungime peste tampoane - 19,8 m;

- greutatea totala - 120 t;

- sarcina pe osie - 20 t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — CoCo;

- viteza maxima — 167 km/h;

- Tnaltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm;
- ampatamentul locomotivei — 10,3 m;

Data, tipul reparatiilor planificate si nr. de km parcursi de la constructie noud/punere in serviciu:
Data efectuarii Tipul reparatiei planificate Km parcursi de la constructie noud
16.09.1991 RK 378.000
22.08.1998 RR 785.000

De la ultima reparatie planificatd, efectuata la data de 22.08.1998 si pand la data producerii
incidentului, locomotiva EA 028 a parcurs un numar de 2.654.465 km;

Data, tipul ultimelor doua revizii planificate efectuate si nr. de km parcursi de la constructie
noud/punere in serviciu pana la momentul efectuarii acestora:
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Data efectuarii Tipul reviziei planificate Km parcursi de la constructie noud
23.11.2020 RT 2.628.971
21.01.2021 R2 2.647.753

Data ultimelor doua revizii planificate de tip Pth3 efectuate anterior datei de producere a
incidentului:

Data efectuarii Tipul reviziei planificata Locul efectuarii
09.02.2021 Pth3 Sectia Reparatii Locomotive Brasov
13.02.2021 Pth3 SELC Ciceu

Conform Tabelul 3.1(Norme pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate la vehiculele
feroviare motoare) din NF 67-006:2011 - Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate" din 04.05.2011 scadenta la reparatie de tip RR/RG pentru
locomotivele electrice monofazate, cu redresoare necomandate, 25 KV, 50 Hz tip 060EA de 5100 kW
si 040EC de 3400 KW pentru serviciul de calatori si de marfa este stabilita la 5+1/10£1 ani sau 600.000
km/1.000.000 km, ambele norme (de timp si de kilometri) fiind depasite la data producerii incidentului.

C2.4 Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare a fost asigurata prin statii radio-
emisie-receptie, aflate in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

Declansarea planului de interventie pentru nlaturarea pagubelor si restabilirea circulatiei trenurilor s-
a realizat prin circuitul informatiilor prevazut in Regulamentul de investigare, in urma carora la Depoul
Brasov s-au prezentat reprezentanti ai Agentiei de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER si ai
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Cilatori” S.A. - Sucursala Regionala de
Transport Feroviar de Calatori Brasov iar la locul producerii incidentului reprezentanti ai CNCF ,,CFR” SA
(administratorul de infrastructura feroviara publicd) si ai operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. - Sucursala Regionald de Transport Feroviar de Calatori Galati

Nu a fost necesara solicitarea si utilizarea mijloacelor de interventie.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si ranifi

Tn urma producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului feroviar s-au inregistrat pagube materiale la infrastructura feroviara
si la locomotiva EA 028, locomotiva de remorcare a trenului de célatori nr.1541/1541-2.

Valoarea estimativa a pagubelor, conform devizelor transmise de partile implicate pana la momentul
intocmirii prezentului raport, este de 9.299 cu TVA.

Tn conformitate cu prevederile art.7(2) din Regulamentul de investigare, valoarea estimativa a
pagubelor are rol doar in clasificarea incidentului feroviar.

C.3.3. Consecingele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii acestui incident feroviar nu au fost trenuri intarziate.

C.3.4. Consecingele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au fost urmari asupra mediului.
C.4. Circumstange externe

La data de 15.02.2021, in intervalul orar 09:00 — 12:00, vizibilitatea in zona producerii incidentului
a fost bund, cer acoperit, vant slab cu o viteza de aproximativ 5 km/h, fara precipitatii, temperatura in aer -
5°C.
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Vizibilitatea indicatiilor semnalelor luminoase a fost conform cu prevederile reglementarilor
specifice Tn vigoare.
Nu au fost constatate suluri de zapada (fig. 3).

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
C.5.1.1. Rezumatul marturiilor personalului operatorului de transport feroviar

Din cele declarate de mecanicul de locomotiva care a condus si a deservit locomotiva EA 196 in
remorcarea trenului de céldtori nr.5301/5306 din data 15.02.2021, se pot retine urmatoarele:

- in remorcarea trenului de calatori nr.5301/5306 din data 15.02.2021, pe relatia Adjud — Comanesti,
la intrarea 1n statia CFR Comanesti, in zona schimbdtor de cale nr.5 intre firele caii, a Intalnit o bucata de
metal pe care a atins-o usor cu plugul de la locomotiva de la postul opus celui din care efectua conducerea;

- la trecerea locomotivei peste bucata de metal, cu plugul de la postul opus, a auzit un zgomot
puternic motiv pentru care a luat masuri de franare de urgenta a trenului;

- dupa oprirea trenului, la verificarea efectuatd nu a constatat nimic care sd pericliteze siguranta
circulatiei , motiv pentru care a pus trenul in miscare cu viteza redusd pana la gararea trenului la peronul
statiei CFR Comanesti;

- dupa dezlegarea locomotivei de la tren a efectuat manevrad pentru formarea trenului de céldtori
nr.5306 iar cand a ajuns cu locomotiva izolatda in capatul X al statiei CFR Comanesti, in dreptul
schimbatorului de cale nr.5, a oprit locomotiva si dupd coborarea de pe aceasta a gasit bucata de tabla striata
care fusese acrosata de plugul de animale al locomotivei inainte de gararea in statia CFR Comanesti. Tot in
zona respectiva a mai gasit si un obiect metalic ce parea a fi o piesa de la un material rulant;

- ajuns 1in statie pentru legarea locomotivei la garnitura trenului nr.5306, a avizat prin raport de
eveniment IDM al statiei despre cele intdmplate;

- pana la plecarea trenului nr.5306 din statia CFR Comanesti, a efectuat o revizie exterioard mai
amanuntitd si nu a constatat deficiente la aceasta ;

- ajuns la statia CFR Marasesti a cerut ca locomotiva EA 196 care a remorcat trenul de calétori
nr.5306 sa fie introdusa in Remiza Marasesti pentru o verificare la canal de catre personal de specialitate;

- deoarece la verificarea pe canal, impreund cu seful de turd si cu mecanicul care urma sa ia
locomotiva in primire, nu a constatat deficiente sau lipsuri de piese s-a dispus ca locomotiva EA 196 poate
sa fie Indrumata la program;

Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus si a deservit locomotiva EA 028 in
remorcarea trenului de cdldtori nr.1540-1/1540 din data 14/15.02.2021, pe distanta Adjud - Iasi s1 ulterior
a trenului de calatori nr.1541/1541-2 din data de 15.02.2021, pe distanta lasi - Adjud se pot retine
urmatoarele:

- la sosirea trenului de célatori nr.1540-1/1540 la statia CFR Iasi a efectuat manevra de introducere
a locomotivei EA 028 la canal in Depoul Iasi conf. PTE, pentru efectuarea reviziei conform procesului
tehnologic;

- la revizia pe canal efectuata la locomotiva EA 028, impreuna cu revizorul de locomotiva de
serviciu, nu a constatat nereguli;

- aremizat locomotiva iar dupa odihna regulamentara s-a prezentat la seful de tura pentru verificare
fnainte de intrarea Tn serviciu pe locomotiva EA 028 cu care urma si remorce trenul de calatori
nr.1541/1541-2 din data de 15.02.2021, pe distanta lasi — Adjud;

- pe toatd durata exploatarii locomotivei in remorcarea trenului de céldtori nr.1541/1541-2 pe
distanta lasi — Adjud nu a intdmpinat nereguli;

Din cele declarate de mecanicul de locomotivi care a condus si a deservit locomotiva EA 028 Tn
remorcarea trenului de calatori nr.1541/1541-2 din data de 15.02.2021, pe distanta Adjud - Siculeni se pot
retine urmatoarele:

- in data de 15.02.202, la statia CFR Adjud, a luat in primire locomotiva EA 028, apartinand
Depoului Brasov, fara sa constate nereguli la efectuarea reviziei exterioare a locomotivei;



- remorcarea trenului de calatori nr.1541/1541-2 pe distanta Adjud — Siculeni cu locomotiva EA 028
s-a efectuat in conditii de siguranta a circulatiei fara sa aiba probleme n parcurs din punct de vedere al
functionarii locomotivei,

- a predat locomotiva , In tranzit, la statia CFR Siculeni, in buna stare de functionare;

- mentioneaza ca in statiile CFR Onesti, Comanesti, Ghimes si inclusiv statia CFR Siculeni s-au
facut revizii exterioare la locomotiva de remorcare a trenului EA 028 ocazii cu care nu s-au constatat
nereguli;

C 5.1.2.Rezumatul marturiilor personalului gestionarului de infrastructura

Din cele declarate de IDM din statia CFR Comanesti, IDM din hm Valea Uzului si acar in
statia CFR Comanesti care au efectuat serviciu la data de 15.02.2021, se pot retine urmatoarele:

- la trecerea trenului de calatori nr.1541/1541-2 prin hm Valea Uzului , cu ocazia defilarii trenului,

nu au fost constatate defecte vizibile si/sau sesizabile prin zgomotul produs care sd pericliteze

siguranta circulatiei;

- lagararea trenului de célatori nr.1541/1541-2 la linia 1 in statia CFR Comaénesti, cu ocazia defilarii
trenului, nu s-a constatat nimic deosebit care sa pericliteze siguranta circulatiei,

Din cele declarate de sef district linii Cominesti care a efectuat serviciu la data de 15.02.2021, se
pot retine urméatoarele:

- la data de 15.02.2021, fiind de serviciu, in jurul orei 12:10 a fost avizat de catre IDM din statia
CFR Comanesti si de catre mecanicul trenului de calatori nr.5301, ca la intrarea trenului de calatori nr.5301
in statia CFR Comanesti a fost lovita o piesda metalica aflata intre firele caii, in capatul X al statiei, in zona
schimbatorului de cale nr.5;

- la verificarea pe teren, impreuna cu seful statiei, a constatat capacul DAM, de la schimbatorul de

cale nr.5, distrus iar langa acesta a gasit si o piesd metalica provenitd de la o locomotiva;
- a efectuat masuratori si probe la schimbatorul de cale nr.5 iar acesta functiona normal;
- a intocmit, impreuna cu seful de statie, avizarea catre RC Adjud;

C.5.2. Sistemul de management al sigurangei
A. Sistemul de management al sigurangei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice.

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare publice avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a Legii
nr.55/2006 privind siguranta feroviarda si a Ordinul ministrului transporturilor nr.101/2008 privind
acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romania,
aflandu-se n posesia:

. Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare ASA19002 — prin
care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, confirma acceptarea sistemului de management
al sigurantei al gestionarului de infrastructura feroviard;

. Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu numarul de identificare ASB19004 — prin
care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roména, a confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate
de gestionarul de infrastructura feroviard pentru indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru
garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii,
inclusiv unde este cazul, al intretinerii si exploatarii sistemului de control al traficului si de
semnalizare.

B. Sistemul de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC,,CFR
Calatori” S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. in calitate de operator de
transport feroviar de célatori avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare n
conformitate cu prevederile Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului Ministrului
Transporturilor nr.535/2007 cu modificarile si completarile ulterioare privind acordarea certificatului de
siguranta si era in posesia urmatoarelor documente privind sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare:
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e Certificatului de Siguranta — Partea A cu numarul de identificare UE: RO1120190030 valabil pana
la data de 10.11.2021, emis de Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana prin care se confirma acceptarea
sistemului de management al sigurantei al operatorului de transport feroviar de marfa in conformitate cu
Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala aplicabila;

e Certificatului de Siguranta - Partea B cu numarul de identificare UE: RO1220190113, valabil pana
la data de 10.11.2021, emis de Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana prin care se confirma acceptarea
dispozitiilor adoptate de intreprinderea feroviard pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru
functionarea in sigurantd pe reteaua relevantd in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia
nationald aplicabila.

In certificatul de sigurantd Partea B este inscrisa si locomotiva implicati in incident la poz.266.
Detinatorul locomotivei nu a putut pune la dispozitie raportul de evaluare tehnica eliberat de Organismul
de Notificare Feroviar Roman, care trebuia si stea la baza introducerii locomotivei in certificatul de
siguranta feroviar. Desi, lipsa unui raport de evaluare tehnica pentru inscrierea unui vehicul feroviar motor
in certificatul de sigurantd a mai fost semnalat in cadrul altor rapoarte de investigare ale AGIFER,
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S.A., nu a intrat in ordine pentru
locomotiva implicata pana la data producerii incidentului.

Din analiza procedurii operationale PO-08.1-15 “Planificarea reviziilor §i reparatiilor pentru
locomotive, automotoare si rame electrice apartindnd SNTFC “CFR Calatori” SA” s-a constat ca desi
sunt enumerate cerintele la capitolului 4.3 - Organizarea activitatii de planificare a reparatiilor planificate,
punct. 4.3.2 — Intervalul la care se efectueaza reparatiile planificate este exprimat in unitati de timp (luni,
ani functionare) sau in unitati de spatiu ce reprezinta prestatia (kilometrii parcursi), conform prevederilor
O.M.T.I. nr. 1187/2018 , cat si cerintele capitolului 7 — Diagrama de flux , partea Il — Reparatii, acestea nu
au fost respectate. Cu toate ca locomotiva EA 028 a atins norma de timp/kilometri pentru efectuarea
lucrarilor de reparatii planificate din anul 2004, in perioada scursa pana la data producerii accidentului
feroviar (aproximativ 17 ani) nu a fost dispusa nici o masura pentru retragerea acesteia din serviciu

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ca dupa producerea incidentului, locomotiva EA
028 a circulat de la statia Comanesti pana la statia Brasov fara regulatorul de timonerie SAB de la osia
nr.3. La statia Siculeni, cu ocazia schimbului de personal de tractiune, s-a efectuat verificarea tehnica a
locomotivei de catre ambii mecanici de locomotiva, atat cel care a predat cat si cel care a preluat serviciul
pe locomotiva. Cu ocazia acestor verificari tehnice nu s-a depistat lipsa regulatorului de timonerie SAB de
la osia nr.3.

De asemenea, cu ocazia efectudrii investigarii acestui incident feroviar, in baza documentelor
puse la dispozitie de operatorul de transport, nu s-a putut afla istoricul regulatorului de timonerie tip RL
2-350 de la osia nr.3, daca acesta a fost inlocuit sau reparat la ultima reparatie planificata si nici daca la
acesta s-a intervenit cu ocazia reviziilor planificate efectuate de la ultima reparatie planificata si pana la
data producerii incidentului.

C. Sistemul de management al sigurantei la nivelul furnizorului de intretinere Societatea de Reparatii
Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA

Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA detinea la data producerii
incidentului, un ,Certificat pentru functii de intretinere” cu numdrul de referintd intern
RO/FIV/L/0019/0017 reinnoit la data de 07.06.2019, cu termen de valabilitate pana la data de 06.06.2021
pentru domeniul de aplicare ,,vehicule feroviare motoare”.

Conform anexei nr.1 la Certificat, acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii,
respectiv pentru unele tipuri de vehicule si tipuri de intretinere.

Tn baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua reparatii planificate tip RR/RG lucrari de modernizare si reparatii accidentale in baza specificatiei
tehnice ST26/2010 pentru locomotivele electrice de 5100 kW si de 3400 kW, elaboratd de SRL ,,CFR SCRL
Brasov” SA si avizata de Autoritatea Feroviard Romana - AFER.

Tot in baza acestui Certificat, Societatea de Reparatii Locomotive ,, CFR-SCRL Brasov” SA poate
efectua revizii planificate PTh3, RT, R1, R2 si reparatii accidentale in baza specificatiei tehnice ST31/2016
pentru locomotivele electrice de 3400 kW si 5100 kW, elaborata de SRL ,,CFR SCRL Brasov” SA si avizata
de Autoritatea Feroviard Romana - AFER.
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Avand in vedere modul de producere al incidentului feroviar, comisia de investigare a verificat
modul de efectuare a reparatiilor si reviziilor la locomotivele apartinand operatorului de transport feroviar
de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. Acestea se efectueaza de catre salariatii SRL ,,CFR SCRL Bragov”
SA, in baza Specificatiilor tehnice mai sus amintite.

Din verificarea acestor specificatii, s-a constatat faptul ca pentru regulatorului de timonerie tip RL
2-350, in cazul reparatiilor sunt prevazute operatii de inlocuire a regulatoarelor de timonerie cu regulatoare
noi sau dupa caz demontarea, dezasamblarea si repararea acestora iar in cazul reviziilor sunt prevazute
operatii de control fixare a acestora, verificarea cablurilor de siguranta, verificarea cilindrilor de frana, a
ecliselor si curdtarea intregului ansamblu.

C.5.3. Norme §i reglementdri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si reglementari:

e Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

¢ Instructia de reparare a locomotivelor electrice tip CoCo de 5100 kw, nr.938/1995.

o Cartea mecanicului de locomative electrice, editia 1980.

e Ordinul nr. 1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar Vehicule de cale
ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru
efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate, aprobat prin Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr. 315/2011.

e NF 67-006:2011 - Normativul feroviar "Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate” din 04.05.2011

e Ordinul MT nr.256/29.03.2013 pentru aprobarea normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania.

e Ordinul nr. 1260/2013 privind examinarea medicald si psihologicd a personalului cu
responsabilitati Tn siguranta circulatiei.

¢ Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005.

e Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.
117/17.02.2010;

o Specificatia tehnica cod ST26-2010 a SCRL Brasov- reparatii planificate LE 5100 KW ;

e Specificatia tehnicd cod ST31-2016 a SCRL Brasov- revizii planificate LE 5100 KW ;

e Specificatia tehnica (fisa tehnologicad) E-M5 - regulator de frana tip RL2-350.

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse si referinte:
e copii ale documentelor depuse ca anexe la dosarul de investigare;

® fotografii realizate imediat dupa producerea incidentului de citre membrii comisiei de
investigare la statia Comanesti si la Depoul Brasov;

® rezultatele verificarilor efectuate imediat dupa producerea incidentului feroviar la
suprastructura caii si la locomotiva implicata in incident;

e examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: infrastructura
si suprastructura cdii ferate, instalatii feroviare si materialul rulant;

e declaratii ale personalului implicat;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalariile feroviare

Statia CFR Comanesti este inzestrata cu instalatii CED, cu EMS, linie electrificata iar circulatia
feroviara se face pe baza de BLA.
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C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Incidentul s-a produs intr-o zona in care traseul caii ferate este in palier si aliniament, cu traverse din
lemn impregnat, sina tip 49 cu prindere indirecta tip K. Tn urma producerii incidentului la statia Comanesti,
comisia a constatat urmatoarele:

La schimbatorul de cale nr.5:

- capac protectie DAM distrus. Acesta a fost smuls din prinderi, prezenta urme de lovire cu un corp dur
metalic, in zona centrald si a fost gasit de catre mecanicul trenului de calatori nr.5301/5306 intre firele
caii;(Foto nr.4)

Foto nr.4 - Capacul de protectic DAM al schimbatorului de cale nr.5, deteriorat

- brat actionare parghie cotita stanga de la DAM - putin indoit;

- la probele de functionare macazul schimbatorului de cale nr.5 se putea manevra normal;
- instalatiile SCB nu erau afectate;

- instalatiile de electrificare nu erau afectate.

C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant si instalatiile acestuia

Constatiri efectuate la locomotiva EA 028

Locomotiva a fost construitd/pusa in serviciu in data de 25.04.1969. Ultima reparatie planificata
efectuatd, pana la producerea incidentului, a fost de tip RR in data de 22.08.1998. Conform prevederilor
normativelor feroviare in vigoare, care prevad faptul ca locomotiva trebuie retrasa din serviciu pentru
efectuarea unei reparatii planificate tip RR/RG dupa 5+1/10+1 ani de functionare sau 600.000
km/1.000.000 km parcursi de la ultima reparatie planificata , la data producerii incidentului ambele norme
(de timp si de kilometri) erau depasite. Ultima revizie planificata a fost de tip R2, la data de 21.01.2021.

Se precizeaza faptul ca in conformitate cu prevederile Specificatiei tehnice cod ST 31-2016 pentru
revizii planificate tip PTh3, RT, R1 si R2 la locomotive electrice de 3400/5100 kW, avizata de AFER, cu
ocazia efectuarii acestora, la regulatorul principal (SAB) este prevazut a se face verificari in ceea ce priveste
controlul fixdrii acestuia, verificarea cablurilor de siguranta, verificarea cilindrilor de frana, a ecliselor si
curdtarea intregului ansamblu.

La verificarea locomotivei, efectuata la Depoul Brasov la data 15.02.2021, imediat dupd sosirea
acesteia n statia CFR Brasov, au fost constatate urmatoarele:

- locomotiva a circulat cu postul de conducere nr.I in fatd;

- instalatiile INDUSI/DSV, in functie si sigilate;

- frana automata, directd si de mana, in stare buna de functionare si in functie;

La verificarea partii de rulare, a suspensiei si a timoneriei de frana a locomotivei, verificare efectuata
la canal, s-au constatat urmatoarele:

La regulatorul de timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3:

- tija de reglaj (fus filetat) cu rupturd noud in proportie de 100%, in imediata apropiere a zonei de
fixare Tn axa port-sabot la o distantd de 60 mm de capat (Foto nr.5, Foto nr.6);
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glaj RL2-350 osia nr.3' Cu fuptufé noui in proportie de 100%

A . ¢ -,
Foto nr.5, Foto nr.6 — Tija de re
- capatul dinspre cilindrul de frana (partea dinspre urechea regulatorului) fara urme de lucru pe
zona filetata (filetul interior cat si cel exterior) si cu un grad de uzura avansat. (Foto nr.7);

Zona de desprindere a tevii de tractiune de ureche(desfiletare)|

Foto nr.7 Foto nr.8

- tija de reglaj(fus filetat) cu rupturd noua in proportie de100% in zona de Tnceput a mantalei
regulatorului la o distanta de aproximativ de 480 mm de capatul de fixare in axa port-sabot (furca de fixare).
Suprafata de rupere a fost acoperita cu rugina urmare caderii acestuia in zapada si urmare intervalului de

timp trecut pana la constatare.(Foto nr.9)

A

Foto nr.9
- portiunea de regulator ce contine tija de reglaj, cuprinsa intre sectiunile de rupere lipseste.
Aceasta a cazut la momentul producerii incidentului si nu a mai fost gasita.(Foto nr.10, Foto nr.11 si Foto

nr.12)

Sectiuni de rupere a
tijei de reglaj

Foto nr.11

Foto nr.10
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LEGENDA:

1 - capat furcat

2 - piulita de contra
3 -tub de protectie
4 -tija de reglaj

ZONA RUPERE ZONA RUPERE
TIJAREGLAJ -1 TIJAREGLAJ -2

Foto nr.12
- corpul regulatorului (teava de tractiune) distrus prin lovire la capatul dinspre urechea regulatorului

cu capatul filetat de prindere indoit dupd o sectiune oblica urmare lovirii unui corp dur (capacul de
protectie DAM) in plan oblic.(Foto nr.13)

Foto nr.13

- sistemul de imbinare filetata al tevii de tractiune cu urechea regulatorului de timonerie compus
din: piulita de fixare, stift cilindric de asigurare, arc disc si saiba, nu a fost gasit la locul producerii
incidentului.

La sistemul de asigurare contra caderii: acesta a fost gasit rupt, cu ruptura noud, la partea inferioara

a buclei pe locomotiva, fiind compus din cablu de otel litat (sufd) cu diametru de 6 mm si cu
lungimea totala de 600 mm.(Foto nr.14 si Foto nr.15)

AN R

Foto nr.14 Foto nr.15

Constatdri cu privire la circulatia trenului

Din examinarea diagramei instalatiei de masura si Inregistrare a vitezei cu memorie nevolatila
tip IVMS, conform PV nr.T 51/453/7/454/03.03.2021 de citire a inregistrarilor instalatie IVMS,

montatd pe locomotiva EA 028 din Depoul Brasov pentru data de 15.02.2021 , au reiesit
urmatoarele:
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- n circulatia trenului s-au respectat vitezele maxime de circulatie a liniei prevazute in livretul
de mers precum si cele prevazute de limitarile de viteza semnalizate pe teren;
- Intre statiile CFR Adjud — Siculeni nu s-au prelungit timpii de mers fata de livret;
- Inainte de statia CFR Comanesti viteza scade treptat:
- de la V=85 km/h la V=80 km/h pe o distanta de cca. 750 m;
- de la V=80 km/h la V=60 km/h pe o distanta de cca. 50 m.
C.5.5. Interfafa om-masind-organizatie

Mecanicul de locomotiva implicat in producerea incidentului feroviar efectua serviciul in turnus, fara
depasirea duratei de lucru reglementata, era autorizat/atestat profesional pentru serviciul la care a fost
comandat si detinea avize medicale si psihologice in termen de valabilitate, fiind apt.

in timpul investigarii nu au fost depistate circumstante medicale si personale cu influenta asupra
incidentului feroviar, inclusiv existenta stresului fizic, psihologic sau deficiente privind proiectarea
echipamentului cu impact asupra interfetei om — masina - organizatie.

C5.6 Evenimente anterioare cu caracter similar

Un incident cu caracter similar a fost produs la data de 23.02.2018, in urmatoarele conditii:

La data de 23.02.2018, in jurul orei 20:48, la iesirea trenului de calatori nr.5212 din hm. Lunca de
Sus, In zona schimbatoarelor de cale din capatul X, s-a produs deteriorarea dispozitivelor ajutatoare de
manevrare (DAM) de la schimbatoarele de cale nr.5 si nr.1, de cétre tija regulatorului de frana (SAB)
aferenta osiei nr.4 a locomotivei de remorcare EA 731, piesa iesita in afara gabaritului materialului rulant
(locomotiva).

Un alt incident cu caracter similar a fost produs la data 30.11.2018, in urmatoarele conditii:

La data de 30.11.2018 pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, in hm. Dragos
Voda, la trecerea trenului de calatori nr.1583 au fost lovite dispozitivele ajutatoare de manevrare si a
traverselor din zona schimbatoarelor de cale nr. 1, 7 si 13 de catre regulatorul de timonerie tip RL2-350 de
la osia nr.4 a locomotivei EA 122, locomotiva de remorcare a trenului.

C.6. Analiza si Concluzii

Din analiza constatdrilor efectuate la locul producerii incidentului, in depoul Brasov precum si a
declaratiilor salariatilor implicati se poate concluziona ca incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele
conditii:

- trenul de calatori nr.1541/1541-2 a fost expediat din statia CFR lasi la ora 05:35, conform livret
si a circulat in conditii normale pana la statia CFR Adjud unde a sosit la ora 08:18. Dupa efectuarea
schimbului de personal de tractiune si efectuarea reviziei in tranzit trenul de calatori nr.1541/1541-2 a fost
expediat din statia CFR Adjud la ora 08:43 pe directia Siculeni. La intrarea acestuia in statia CFR
Comanesti, in capatul X al statiei, s-a produs desprinderea corpului regulatorului RL2-350 de la osia nr.3,
de la capdtul imbinarii infiletate dintre ureche si teava de tractiune, ruperea sistemului de asigurare contra
caderii a acestuia fapt ce a permis intrarea regulatorului SAB cu capatul desprins in gabaritul instalatiilor
si lovirea capacului de protectie DAM de la schimbatorul de cale nr.5. Dupa gararea in statia CFR
Comanesti, trenul de calatori nr.1541/1541-2 a fost expediat pe directia Siculeni la ora 10:09 unde a ajuns
la ora 11:45. La statia CFR Siculeni s-a efectuat schimbul de personal de tractiune si odata cu acesta s-a
efectuat si verificarea tehnica a locomotivei. In urma verificarilor nu s-a constatat nimic deosebit care si
pericliteze siguranta circulatiei desi la locomotiva EA 028, verificata de catre acestia la acel moment, lipsea
regulatorul de timonerie SAB de la osia nr.3 iar cablul de asigurare impotriva caderii regulatorului era rupt
si atarna in prinderi. Trenul de célatori nr.1541/1541-2, neavand probleme constatate la locomotiva EA
028, in urma verificarilor tehnice efectuate la statia CFR Siculeni, a fost expediat ora 11:47 si a circulat in
conditii normale conform fisei de tren, pentru trenul nr.1541-2 , pana la statia CFR Brasov (statia finala).
Dupa dezlegarea de la tren, locomotiva EA 028 a fost indrumata la canalul de revizie al Depoului Brasov
unde au fost constatate defectele : lipsa regulatorului de timonerie SAB si cablul de asigurare rupt;

C.6.1. Concluzii privind starea tehnicd a suprastructurii cdii

Avand in vedere constatdrile si masurdtorile efectuate la linie, dupd producerea accidentului
feroviar, prezentate in capitolul C.5.4.1. Date constatate la linie, se poate concluziona ca starea tehnica a
acesteia nu a influentat producerea incidentului.
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C.6.2 Concluzii privind starea tehnicd a locomotivei

Avand in vedere constatarile efectuate la regulatorul de timonerie tip RL2-350 care au echipat osia
nr.3 de la locomotiva EA 028, prezentate la capitolul C.5.4.3. Date constatate cu privire la materialul rulant
siinstalagiile acestuia - Constatari efectuate la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnica a regulatorului
de timonerie tip RL2-350 care a echipat osia nr.3 a locomotivei EA 028 a influentat producerea incidentului.
Acest fapt se datoreaza desprinderii tevii de tractiune din urechea regulatorului RL2-350 urmare uzurilor
cat si urmare a proceselor repetate de franare si defr@nare a locomotivei, caderea capatului (ansamblului
fus filetat - teava de tractiune — teava de protectie — manta - arcuri) dinspre ureche, ruperea cablului de
asigurare si intrarea capatului regulatorului in gabaritul instalatiilor producénd lovirea capacului de
protectie DAM.

C.6.3. Analiza §i concluzii privind modul de producere a incidentului

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, a starii tehnice a locomotivei, a
liniei, a analizarii fotografiilor, a marturiilor salariatilor implicati si a documentelor puse la dispozitie de
partile implicate, comisia de investigare considera ca acest incident s-a produs urmare a desprinderi tevii
de tractiune din imbinarea infiletata cu urechea regulatorului de timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3 —
filetul interior al urechii nu prezenta urme de lucru. Pe termen lung, procesul de franare si defranare a
locomotivei respectiv solicitarile axiale la care a fost supus regulatorul de timonerie al osiei nr.3, a dus la
aparitia uzurilor la nivelul sistemului de imbinare filetata al tevii de tractiune cu urechea regulatorului de
timonerie (filet, piulita de fixare si stift cilindric de asigurare). Conform procesului verbal nr.T
51/453/7/454/03.03.2021 de citire a inregistrarilor instalatie IVMS reiese faptul ca inainte de statia
Comanesti viteza trenului scade de la V=80 Km/h la V=60 Km/h pe o portiune relativ scurta de cca.
50 m.

Franarea trenului, pentru reducerea vitezei la intrarea in statia Comanesti, a determinat aparitia
eforturilor axiale in regulatorul de timonerie SAB , la nivelul ansamblului fus filetat- bolt asigurare - teava
de tractiune — teava de protectie — manta — arcuri. Aceste eforturi axiale, aparute in procesul de franare ,
coroborate cu uzurile la nivelul sistemului de imbinare filetata al tevii de tractiune cu urechea regulatorului
de timonerie au facut posibila desprinderea tevii de tractiune din imbinarea infiletatd cu urechea
regulatorului de timonerie tip RL2-350 de la osia nr.3 si caderea acesteia pe cablul de siguranta care, datorita
vibratiilor mecanice produse in timpul circulatiei trenului si a greutatii regulatorului de frana tip RL2-350,
s-a rupt.

Ruperea cablului de sigurantd a facut posibild intrarea capatului, desprins al regulatorului de
timonerie, in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare ducind la lovirea de catre acesta a
capacului DAM de la schimbatorul de cale nr.5.

Din documentele si evidentele puse la dispozitie nu s-a putut stabili daca acest regulator de timonerie
de la osia nr.3 a fost inlocuit sau reparat la/de la efectuarea ultimei reparatii planificate din data de
22.08.1998 si pand la data producerii incidentului precum si ultima interventie efectuatd la acesta daca
aceasta se impunea.

D. CAUZELE PRODUCERII INCIDENTULUI
D.1 Cauza directa i factorii care au contribuit
Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea corpului regulatorului
RL2-350, aferent timoneriei de frana a osiei nr.3, de la capatul imbinarii infiletate dintre sistemul de
prindere (ureche) si teava de tractiune urmat de intrarea acestuia in ,, GABARITUL PENTRU ELEMENTE
ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factori care au contribuit

- uzura existenta, la nivelul prinderii tevii de tractiune Tn urechea regulatorului RL2-350, aparuta
urmare functionarii regulatorului RL2-350 n regim de vibratii datorate rularii locomotivei si supunerea
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acestuia, pe termen lung, la forte axiale alternative de Tintindere/ compresiune in procesul de
franare/defranare au favorizat desprinderea tevii de tractiune de urechea regulatorului
- ruperea cablului de asigurare.

D.2. Cauze subiacente

- nerespectarea prevederilor Normativului feroviar 67-006:2011 "Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii gi reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificat si completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, respectiv Ordinul MT nr. 1187/2018,
referitoare la mentinerea in exploatare a locomotivei cu norma de timp/de kilometri, pentru efectuarea
reparatiilor planificate, depasita.

D.3. Cauze primare

- nerespectarea cerintelor prevazute in procedura operationala PO-0-8.1-15 ,,Planificarea reviziilor
si reparatiilor pentru locomotive, automotoare si rame electrice apartinand SNTFC “CFR Calatori” SA
, in sensul cd nu au fost respectate cerintele capitolului 4.3 - Organizarea activitatii de planificare a
reparatiilor planificate, punct. 4.3.2 — Intervalul la care se efectueaza reparatiile planificate este exprimat in
unitati de timp (luni, ani functionare) sau in unitati de spatiu ce reprezinta prestatia (kilometrii parcursi),
conform prevederilor O.M.T.I. nr. 1187/2018 , cat si cerintele capitolului 7 — Diagrama de flux , partea Il -
Reparatii

MASURI CARE AU FOST LUATE
SNTFC ,,CFR Calatori” S.A. nu a mai luat alte masuri suplimentare fatd de cele dispuse in cazul
incidentelor similare amintite si enumerate in prezentul raport de investigare la pct. C.5.6.
F. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritatii de Sigurantd Feroviard Romdnad,
gestionarului de infrastructura feroviara CN CF ,,CFR” SA si operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Caldtori” S.A.
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