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A. PREAMBUL

A.1l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Romana denumita in continuare AGIFER, desfasoara actiuni
de investigare in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019, a Hotararii Guvernului Romaniei
nr.716/02.09.2015 privind organizarea si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr.117/2010, denumit Tn continuare Regulament de Investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea
sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un
caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.196/2021 transmisa de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, privind incidentul
feroviar produs la data de 12.04.2021, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Bucuresti, in HM Stanesti, prin depasirea semnalului luminos de iesire XI in pozitie pe oprire si
atacarea in fals pe la calcai a macazului nr 2, de catre trenul nr.34153 (locomotiva izolata DA 797,
apartinand operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL), si ludnd in considerare
faptul ca evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia trenurilor” conform
prevederilor art.8, grupa A, pct.1.7 din Regulamentul de investigare, AGIFER a decis deschiderea
unei actiuni de investigare. In conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din Regulamentul de
investigare, prin Nota nr.1.179/2021 a Directorului General Adjunct AGIFER, a fost desemnat ca
investigator principal al comisiei de investigare, un investigator din cadrul AGIFER. Dupa
consultarea prealabila a partilor implicate, conform prevederilor din acelasi act normativ,
investigatorul principal, prin decizia nr. 1130/25/2021, a numit membrii comisiei de investigare
formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in incident, respectiv CNCF ,,CFR”
SA si SC Constantin Grup SRL.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 12.04.2021, ora 19.05, din statia CFR Radulesti, a fost expediat trenul nr.L.34153
(locomotiva izolata DA 797) in directia Giurgiu Nord.

Dupa expedierea din HM Chiriacu a trenului nr.34153 (locomotiva izolata DA 797) la ora
19.35, acesta a depasit semnalul luminos de intrare X de culoare galbena al HM Stanesti cu
indicatia ,,LIBER cu viteza stabilitd. ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea”, trenul si-a
continuat mersul pe linia I directd, unde trebuia sa opreasca. dar si-a continuat mersul si a
depasit semnalul luminos de iesire X1 aflat in pozitie de oprire de culoare rosie cu indicatia
,,OPRESTE fara a depasi semnalul” talondnd macazul nr.2 din cap Y din HM Stanesti.



Nu s-au Tnregistrat victime omenesti.
Nu s-au Tnregistrat pagube la linii si instalatii.

B.2. Cauzele incidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directd este nerespectarea semnificatiei semnalului luminos de iesire XI aflat in
pozitie pe oprire.

B.2.2. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.127 pct.1 lit.a si art.127(2) din ,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la
indicatiile semnalelor fixe si mobile .

B.2.3. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
B.3. Grad de severitate

Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor, conform
prevederilor art.8, Grupa A, pct.7 din Regulamentul de investigare.

B.4. Recomandari de siguranta.

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 12.04.2021, la ora 19.05, din statia CFR Radulesti, a fost expediat trenul
nr.34153 (locomotiva izolata DA 797) in directia Giurgiu Nord.

Dupa depasirea semnalului luminos de intrare X de culoare galbend al HM Stanesti cu
indicatia ,,LIBER cu viteza stabilitd. ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea”, mecanicul de
locomotiva s-a aplecat sa ridice pixul, care a cazut de pe pupitru. In momentul in care s-a ridicat
mecanicul de locomotiva a observat din scurt semnalului luminos de iesire X1, aflat in pozitie de
oprire de culoare rosie cu indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul”, a luat masuri de oprire a
trenului, talondnd-macazul nr.2. La ora 19.46, trenul nr.34513 (locomotiva izolata DA 797), a
oprit la 50 metri dupa trecerea la nivel din cap Y a HM Sténesti.
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IDM al HM Stanesti a avizat seful statiei telefonic, la ora 19:55, referitor la depasirea
semnalului de iesire XI Tn pozitie pe oprire si talonarea in fals a macazului nr 2. Seful de statie a
avizat Conducerea Diviziei Trafic Bucuresti asupra incidentului la ora 20:00, iar la ora 19:54,
IDM al HM Stanesti a avizat verbal, seful de tura din Regulatorul de Circulatie, transmitand la
data de 13.04.2021, ora 01:30, si avizarea scrisa.

Nu s-au inregistrat victime omenesti.
Nu s-au Tnregistrat pagube la linii si instalatii.

C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate
CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala C.F. Bucuresti

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt n
administrarea Sectiei L1 Bucuresti

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie
Radulesti — Giurgiu Nord sunt intretinute de catre Salariatii din cadrul Sectiei CT2 Bucuresti.

SC Constantin Grup SRL.

Trenul L34153 (locomotiva izolata DA 797) apartine operatorului de transport feroviar de
marfa SC Constantin Grup SRL.

C. 2.2. Compunerea trenului

Trenul L34153 a avut in compunere locomotiva, izolata, DA 797.
C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii
Linia curenta dintre statiile CFR Chiriacu si CFR Stanesti este linie simpla, neelectrificata.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii ferate este alcatuita din sina tip 49, pe traverse de beton tip T13 cu

prindere indirecta tip K, prisma de piatra sparta fiind completa, linia este in aliniament si palier.
Viteza maxima de circulatie pe zona producerii accidentului conform livretului cu mersul
trenurilor de marfa este de 50 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
HM Stanesti este dotata cu instalatie tip CED CR 2
C.2.3.3 Locomotiva trenului de marfa nr.L 34153 (locomotiva izolata DA 797)

Trenul L34153 (locomotiva izolatda DA 797) apartine operatorului de transport feroviar de
marfa SC Constantin Grup SRL.



C.2.3.4 Vagoanele trenului de marfa
Trenul nu a avut Th compunere vagoane.
C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, de pe distanta de
circulatie a trenului, a fost asigurata prin statii RTF, aflate in stare buna de functionare. Nu se
poate stabili daca solicitarea IDM prin statia RTF(care era in stare buna de functionare) catre
mecanicul de locomotiva putea sa fie receptionata in zona in care se afla trenul.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale, reprezentanti
ai Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
si reprezentanti ai AGIFER.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

Tn urma producerii incidentului nu s-au nregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.
C.3.2. Pagube materiale

Tn urma producerii incidentului nu au fost nregistrate pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Tn urma producerii incidentului nu au fost inregistrate intarzieri de trenuri.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

Tn urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe

La data de 12.04.2021, ora 19:46, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost buna,
cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +3°C.

C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Ramura miscare

Referitor la activitatea personalului cu responsdabilititi in asigurarea circulatiei
feroviare

La data de 12.04.2021, ora 19:30, IDM de serviciu din HM Stanesti, a expediat de la linia 2
trenul de marfa nr.89212-1, in directia Balanoaia.

La ora 19:36, IDM de serviciu din statia HM Chiriacu, a transmis catre IDM din HM
Stanesti avizul de plecare pentru trenul nr.34153(locomotiva izolata DA 797).

Tnainte de semnalul de intrare, IDM din HM Stinesti a solicitat prin statia RTF legitura cu
mecanicul de locomotiva, acesta neconfirmand acest lucru. IDM a iesit la defilarea trenului, nu a
primit semnale de la mecanicul de locomotiva iar la revenirea in biroul de miscare a observat
sectiunea semnalului de iesire X1 ocupatd pe aparatul de comanda. IDM al HM Sténesti s-a
deplasat pe teren unde a constatat macazul nr.2 talonat



IDM al HM CFR Stanesti a avizat seful statiei telefonic la ora 19:55 referitor la depasirea
semnalului de iesire XI si talonarea macazului nr.2.

Referitor la activitatea de deservire si conducere a trenului L 34153(locomotiva izolata DA

197)

Mecanicul de locomotiva s-a prezentat la ora 19:00 in statia CFR Radulesti unde a preluat
locomotiva DA 797, cu instalatia INDUSI izolata, acestia fiind defecti.

La ora 19.05, a fost expediat ca tren nr.L34153 (locomotiva izolatd DA 797) din statia
CFR Radulesti n directia Giurgiu Nord.

Inainte de semnalul de intrare nu a receptionat prin statia RTF mesajul IDM intrucat probabil
se afla intr-o zona cu influenta.

Dupa depasirea semnalului de intrare X al HM Stanesti cu indicatia pe galben trenul
nr.34153 a continuat mersul pe linia | directa din HM Stanesti, mecanicului de locomotiva i-a
cizut pixul de pe bord si s-a aplecat sa-l ridice. In acest timp seful de tren verifica documentele
trenului i nu a observat semnalul de iesire aflat in pozitie pe oprire. Cand s-a ridicat sa ocupe
inapoi locul la pupitrul de comanda al locomotivei a observat din scurt semnalul de iesire X1 cu
indicatia rosu. A luat masuri de oprire a trenului depasind semnalul luminos de iesire XI in pozitie
pe oprire dincap Y HM Stanesti.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

C.5.2. 1. La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR”
S.A.

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de
administrator al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului
transporturilor nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de siguranta
administratorului/gestionarilor de infrastructura feroviara din Romaénia, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana la
data de 21.12.2029 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviarda Romana din cadrul AFER,
confirma acceptarea Sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura
feroviara;

= Autorizatiei de Sigurantd — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pana la
data de 21.12.2029 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare,
la nivelul proiectarii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii si
exploatarii sistemului de control al traficului si de semnalizare.

C.5.2.2. La nivelul operatorului de transport feroviar de marfa SC ,,Constantin
Grup” SRL.

La momentul producerii accidentului feroviar SC ,, Constantin Grup” SRL 1in calitate de
operator de transport feroviar de marfa avea implementat sistemul propriu de management al
sigurantei feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe
caile ferate comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinul ministrului
transporturilor nr.535/2007 (modificat prin Ordinul MTI nr.884/2011 si completat prin Ordinul
MTI nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de siguranta in vederea efectuarii serviciilor de
transport feroviar pe caile ferate din Romania si detinea:



= Certificatul de siguranta - Partea A, cu numar de identificare ASA19002 prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana certifica acceptarea sistemului de management al
sigurantei al operatorului de transport feroviar in conformitate cu legislatia nationala;

= Certificatul de siguranta - Partea B, cu numar de identificare ASB 19004 prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana certifica acceptarea dispozitiilor adoptate de
intreprinderea feroviara pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in
siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu legislatia nationala.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea accidentului feroviar s-au luat Tn considerare urmatoarele norme si
reglementari:

» Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania, aprobat prin HG nr.117/2010;

» Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001;

» Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005,
aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor si Turismului nr.1816 din
26.10.2005;

» Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

» Ordinul nr.1260/2013 privind examinarea medicald si psihologica a personalului cu

.....

* Instructia pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor de semnalizare
centralizare si bloc (SCB) nr.351/1988;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr. 004;

= Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr. 201

Surse si referinte.

» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;

= fotografii efectuate la locul producerii;

» procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare;

= examinarea si interpretarea inregistrarilor instalatiei IVMS cu care era dotata
locomotiva;

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant
C.5.4.1. Date constatate la linii

Tn zona producerii incidentului, la linii nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare

Nu au fost constatate deficiente.

C.5.4.3. Date constatate la trenul L34513

Trenul L34153 (locomotiva izolatda DA 797) ce apartine operatorului de transport feroviar
de marfa SC Constantin Grup SRL, avea instalatia INDUSI izolata.

C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie



Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicala si
psihologica pentru functiile pe care le exercita.

Nu au existat schimbari organizationale care sa influenteze producerea incidentului feroviar.

Conform foilor de parcurs puse la dispozitie de operatorul de transport, reiese ca ultima iesire
din serviciul comandat pe locomotiva, inainte de producerea incidentului feroviar, pentru mecanicul
de locomotiva a fost la data de 12.04.2021, ora.19.00.

La data producerii incidentului de cale ferata, personalul operatorului de transport feroviar
de marfa SC Constantin Grup detine permis de mecanic de locomotiva, are specificat in certificatul
complementar Conducere tren marfa in sistem simplificat conform prestatiilor pe care le-a efectuat,
cat si pentru tipul de locomotiva pe care o conducea, detinand totodata, in termen si fara observatii,
avizele medicale si psihologice necesare exercitarii functiei.

C.6. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.
C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare

Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei si a vagoanelor

Starea tehnica a locomotivei nu a influentat producerea incidentului feroviar.

Locomotiva circula cu instalatia INDUSI izolata, acest lucru fiind consemnat in Registrul
de bord al DA 797.

C.6.4. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Mecanicul de locomotiva dupa expedierea din HM Chiriacu in directia HM Stanesti a
circulat conform livret cu viteza maxima de 50 km /h iar dupa depasirea semnalului de intrare X
al HM Stanesti cu indicatia pe galben, si-a continuat mersul pe linia I directa din HM Stanesti,
unde ar fi trebuit sa opresca. Mecanicul de locomotiva nu a redus viteza dupa depasirea
semnalului luminos de intrare X al HM Stanesti in pozitie pe galbena, a continuat mersul si a
depasit semnalul luminos de iesire XI in pozitie pe oprire talondnd macazul nr.2 din HM Stanesti .
In momentul in care a preluat locomotiva avea cunostinti de faptul ci locomotiva avea indusii
izolati acestia fiind defecti.

Incidentul feroviar s-a produs pe fondul nerespectarii indicatiei semnalului luminos de
iegire Xl aflat in pozitie pe oprire.

C.7 Cauzele producerii incidentului
C.7.1 Cauza directa

Cauza directa este nerespectarea semnificatiei semnalului luminos de iesire XI aflat in
pozitie pe oprire.

C.7.2 Cauze subiacente:
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Nerespectarea prevederilor art.127 pct.1 lit.a si art.127(2) din ,,Instructiuni pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, referitoare la
indicatiile semnalelor fixe si mobile .

C.7.3 Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.
D. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
Alte constatiri:

Au fost respectate prevederile art.35, art.36, art.39 din Hotararii Guvernului nr.117/2010 de
aprobare a Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si
imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din
Romania si prevederile PO SMS 0-4.03 a CNCF ,,CFR” S.A privind avizarea accidentelor si
incidentelor feroviare produse pe infrastructura feroviara.

Locomotiva DA 797, a circulat la data de 12.04.2021, avand instalatia indusi izolata,
contrar prevederilor Instructiunii pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201, aprobate prin ordinul ministrului nr.2.229 din 23.11.2006.

Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, gestionarului de infrastructurda
feroviara publici CNCF ,,CFR” S.A. si operatorului de transport feroviar de marfa SC,,
Constantin Grup SA”.
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