RAPORT DE INVESTIGARE

al incidentului feroviar produs la data de 22.06.2021, intre hm Cosna si hm Lesul Ilvei, sectia de
circulatie Suceava — Ilva Mica (linie simpla, electrificata, interoperabild), pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Iasi, in circulatia trenului de célatori nr.1765 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC “CFR Calatori” SA), manifestat prin desprinderea unui element
suspendat de la locomotiva de remorcare EA 546 si lovirea a 13 inductori din cale
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AVERTISMENT

Acest RAPORT DE INVESTIGARE prezintd date, analize, concluzii si, daca este cazul,
recomandari privind siguranta feroviard, rezultate in urma activitatii de investigare desfasurata de
comisia numita de catre Directorul General al Agentiei de Investigare Feroviard Romand — AGIFER,
in scopul stabilirii circumstantelor, identificérii factorilor cauzali, contributivi si sistemici ce au
determinat producerea acestui accident feroviar.

Concluziile cuprinse 1n acest raport s-au bazat pe constatarile efectuate de comisia de investigare
si informatiile furnizate de personalul partilor implicate si de martori. AGIFER nu isi asuma
raspunderea in cazul omisiunilor sau informatiilor incomplete furnizate de acestia.

Redactarea raportului si investigatia au fost efectuate in conformitate cu prevederile
Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr.117/2010.

Obiectivul investigatiei 1l constituie imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea accidentelor.

Investigatia a fost realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in niciun caz

sau colective.

In organizarea si luarea deciziilor, AGIFER este independenta fata de orice structura juridica,
autoritate de reglementare sau de siguranta feroviard, administrator de infrastructura de transport
feroviar, precum si fatd de orice parte ale cdrei interese ar intra in conflict cu sarcinile incredintate.

Utilizarea Raportului de investigare sau a unor fragmente ale acestuia in alte scopuri decat cele
referitoare la prevenirea producerii accidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare este
inadecvat si poate conduce la interpretari eronate, care nu corespund scopului prezentului document.
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A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviara Roméana — AGIFER denumitd in continuare AGIFER,
desfasoara actiuni de investigare in conformitate cu prevederile QUG nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, aprobata prin Legea 71/2020, a Hotararii Guvernului Romaniei nr.716/02.09.2015 privind
organizarea si functionarea AGIFER precum si a Regulamentului de investigare a accidentelor §i a
incidentelor, de dezvoltare i imbunadtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin Hotararea Guvernului nr.117/2010, denumit in
continuare Regulament de Investigare.

Actiunea de investigare a AGIFER are ca scop imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
incidentelor sau accidentelor feroviare, a fost efectuatd impreund cu reprezentantii operatorilor
economici implicati si este realizata independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un
caz cu stabilirea vinovdtiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii
individuale sau colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor sau incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurdrilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, daca este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui raport de investigare in alte scopuri decat cele referitoare la prevenirea
producerii accidentelor, incidentelor si Tmbunatatirea sigurantei feroviare, poate conduce la
interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2. Procesul investigatiei

Avand 1n vedere avizarea Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei din cadrul Sucursalei
Regionala de Cai Ferate (SRCF) Iasi din data de 23.06.2021 privind evenimentul produs in data de
22.06.2021 in jurul orei 21:00, pe sectia de circulatie Suceava — Ilva Mica (linie simpla electrificatd),
in circulatia trenului de calatori nr.1765 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), remorcat cu locomotiva electricd avand numarul de identificare 91 53 0 400 546-4,
denumita in continuare EA 546, prin desprinderea unui element suspendat de la locomotiva, care a
intrat in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare si a lovit un numar de 13 inductori din
cale pe distanta intre hm Cosna si hm Lesul Ilvei, pe partea dreapta a sensului de mers, si luand in
considerare faptul ca evenimentul se incadreaza ca incident feroviar in conformitate cu prevederile
art. 8, grupa A, pct.1.10. din Regulamentul de investigare, prin Nota nr.1.184 din data de 24.06.2021,
a Directorului General Adjunct al AGIFER, a fost numit investigatorul principal.

Investigatorul principal, dupa consultarea sefilor de structuri responsabile cu siguranta
feroviara si acordul conducétorilor entitatilor implicate CN CF ,,CFR” SA, respectiv SNTFC ,,CFR
Calator1” SA, a numit membrii in comisia de investigare din Sucursala Regionala Cai Ferate si
Sucursala Regionala de Transport Feroviar de Calatori Iasi, acestia avand functii de sef serviciu
Revizorat SC si respectiv revizor regional SC - T.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

La data de 22.06.2021, in jurul orei 21:00, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Iasi,
pe sectia de circulatie Suceava — Ilva Mica, linie simpla electrificata, intre hm Cosna si hm Lesul
Ilvei, in circulatia trenului de calatori nr.1765 (apartinand OTF SNTFC ,,CFR Calatori” SA), de la
locomotiva de remorcare EA 546 (apartinand aceluiasi OTF), s-a produs desprinderea din partea
superioard a amortizorului vertical de la osia nr.4 partea dreapta in sensul de mers, intrarea acestuia
in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare si lovirea unui numar de 13 inductori din cale.

Au fost produse si avizate 11 franari de urgentd la 7 trenuri de calatori, fard sa fie afectata
regularitatea circulatiei pe sensul de mers a trenurilor de calatori care au urmat dupa trenul nr.1765.
Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea in gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare (plansa nr.4 din Instructiuni nr.328) a amortizorului vertical de la



osia nr.4 a locomotivei. Acest lucru a fost posibil ca urmare a desprinderii amortizorului din urechea
superioara si rotirea acestuia in jurul suportului de prindere in urechea inferioara.

Factorul care au contribuit la producerea incidentului feroviar a fost aparitia si dezvoltarea
unor uzuri produse in timp pe filetul prezonului de fixare a urechii superioare, uzuri accentuate de o
strangere insuficientd a piulitei;

Cauze subiacente - nu au fost identificate.

Cauze primare: Lipsa unei operatiuni prin care sa poata fi sesizatd uzura filetului prezonului
de fixare al amortizorului in suportul superior, care sa fie cuprinsd In documentatia de referinta
Specificatia Tehnica ST31/2016 (revizii periodice locomotiva LE 5100 kW) intocmita de furnizorul
feroviar si acceptatd de cétre beneficiarul serviciului.

Acest lucru a fost posibil ca urmare a lipsei de prevedere In ST31/2016, ca lucrare de executat,
al verificarii prin aspectare vizuali a elementelor de fixare a urechilor amortizorului in suportii de
prindere de pe cutia locomotivei (superior), respectiv de pe legatura de garda (inferior).

Conform Specificatiei Tehnice ST31/2016 (fig. nr.5), la capitolul 2. Partea mecanica, nr.crt.10
Amortizorul hidraulic (ca subansamblu de revizuit), la rubrica Continutul lucrarilor are mentionat
(ca lucrari de executat) doar ,, Controlul fixarii garniturii pe bolturi. Controlul pierderilor de ulei.
Remediere prin demontare la atelier specializat”.

Grad de severitate — Conform clasificarii incidentelor prevazuta in Regulamentul de
Investigare, avand in vedere activitatea in care s-a produs, evenimentul se clasificd ca incident
produs in circulatia trenurilor, la art.8, grupa A, pct.1.10. — , lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor sau ... de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ....
in urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare,”

Recomandari de sigurantd — Avand in vedere masurile luate in timpul desfasurarii
investigatiei, respectiv solicitarea SNTFC ,,CFR Calatori” SA, ca entitate responsabild cu intretinerea
pentru locomotiva EA 546, catre Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR SC RL Brasov” SA, de
suplimentare al continutului lucrarilor de executat cu ocazia reviziilor tip RT, R1 si R2 la subansamblul
amortizor hidraulic, comisia de investigare apreciazd cd nu este oportuna emiterea de recomandari
de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 22.06.2021, dupa finalizarea interventiilor tehnice efectuate in Sectia de Reparatii
Locomotive Suceava, pentru montarea unui compresor de aer, locomotiva EA 546 a iesit din Depoul
Suceava la ora 12:30 si a efectuat o proba de parcurs pe distanta Suceava Nord —Veresti — Suceava
Nord. La proba de parcurs a participat, prin nsotire in postul de conducere pe locomotiva, seful
Sectiei RL Suceava, in scopul urmaririi parametrilor de functionare a agregatului compresor nou
montat. Dupa proba de parcurs locomotiva a mai stationat in Depoul Suceava si a fost indrumata
izolata la statia CFR Suceava, locomotiva fiind atasata la trenul de calatori nr.1765, ca locomotiva
titulard urmand sa remorce trenul pana la statia CFR Cluj Napoca. Trenul de calatori nr.1765 a
plecat din statia CFR Suceava la ora 17:38 (cu o intarziere de +10 minute fatd de mersul prevazut in
livret) si a circulat in conditii normale de sigurantd pana la statia CFR Gura Humorului Orag unde a
sosit la ora 18:43 si a stationat 2 (doua) minute. In acest interval de timp a fost efectuat schimbul de
personal de locomotiva si locomotiva a fost predata / primita in tranzit intre cei doi mecanici. Trenul
a plecat din statia Gura Humorului Oras la ora 18:45 cu o intarziere de +27 de minute si a sosit la
statia CFR Ilva Mica la ora 21:58, intarziat cu +20 minute fatd de mersul prevazut in livret. Pe
distanta dintre statia CFR Gura Humorului Oras (punctul de unde a fost luatd locomotiva in primire)
si statia CFR Ilva Mica, trenul de célatori nr.1765 a avut opriri in hm Frasin, statia CFR Vama, hm
Campulung Est, statia CFR Campulung Moldovenesc, hm Pojorata si Mestecanis, statiille CFR
Iacobeni si Vatra Dornei, hc Vatra Dornei Bai, statiile CFR Lunca Ilvei si Poiana Ilvei, cu durate de
timp cuprinse intre 23 si 61 de secunde. Vitezele de circulatie pe intervalul mentionat au fost cuprinse



intre 30 51 79 de km/h, astfel fiind respectate vitezele maxime de circulatie prevazute in livret, pentru
fiecare interval dintre punctele de sectionare. La sosirea trenului in statia CFR Ilva Mica, prin
operatiunea de defilare, impiegatul de miscare (denumit in continuare IDM) a observat un
subansamblu desprins de la locomotiva, s-a deplasat la mecanic si a comunicat acest lucru. La
efectuarea reviziei exterioare de catre mecanic (operatiune impusa de cele comunicate de catre IDM),
acesta a constatat cd amortizorul vertical de la osia nr.4 partea dreapta este desprins din capatul
superior, din prinderea de pe cutia locomotivei. Astfel amortizorul se afla tot in pozitie verticala,
fixat in prinderea din urechea inferioara, avand capatul superior intrat in gabaritul pentru elemente
ale instalatiilor feroviare.

Locul producerii incidentului (prezentat in fig. nr.1) este situat pe raza de activitate a SR CF
lasi, sectia de circulatie interoperabila Suceava — Ilva Mica, linie simpld, electrificata, aflatd in
administrarea CN CF ,,CFR” SA.

Figura nr.1 - Locul producerii incidentului feroviar

La solicitarea mecanicului, dar dupa expedierea unui alt tren aflat in statie (la Incrucisare cu
tr.1765), IDM a ajutat la pozitionarea orizontala si asigurarea prin legarea cu sarma a amortizorului
desprins. Totodata prin discutii cu mecanicul de locomotivd, IDM a primit asigurari de la acesta ca
trenul poate fi expediat in conditii de siguranta. Tot la solicitarea mecanicului, a comunicat telefonic
catre IDM din statia CFR Dej, necesitatea de a asigura personal de interventie de la revizia de
vagoane, in vederea demontarii in totalitate a amortizorului pentru a evita o posibild noud
desprindere. Durata de stationare a trenului in statia CFR Ilva Mica a fost de 9 minute si 12 secunde,
cu peste +8 minute mai mult decat era prevazut in livretul de mers.

Prin introducerea datelor referitoare la oprirea, stationarea si expedierea trenului in sistemul
informatic, IDM din statia Ilva Mica a motivat telefonic depasirea timpului de stationare a trenului
de calatori nr.1765, relatind operatorului RC toate cele constatate. Ulterior IDM a fost sunat de
operatorul RC de la Suceava, reconfirmand informatiile despre desprinderea amortizorului.

Amortizorul desprins din suportul de fixare pe sasiul cutiei locomotivei, a fost asigurat de catre

mecanicul de locomotiva, prin ajutorul dat de IDM din statia CFR Ilva Mica.



Foto nr.1 — Pozitionarea si asigurarea amortizorului in statia CFR Ilva Mica

in statia CFR Dej, urmare lipsei de inventar de scule in dotarea locomotivei, prin ajutorul
logistic asigurat de catre salariati ai reviziei de vagoane, amortizorul a fost demontat (eliberat din
asigurarea cu sarma si din prinderea in urechea inferioard) si depozitat in postul opus celui de
conducere.

Foto nr.2 — Amortizorul desprins, a fost depozitat in postul de conducere. Foto realizata in stafia
CFR Iasi, la sosirea trenului de calatori nr.1834 din 23.06 2021;

Trenul de calatori nr.1765 a sosit in statia CFR Cluj Napoca la ora 00:41, cu o Intarziere de +20
minute fatd de datele prevazute in livret. Conform programului turnus, locomotiva EA 546 a intrat
in depoul Cluj la ora 01:05 din data de 23.06.2021, urmand ca dupa efectuarea verificarii starii
tehnice pe canal de catre mecanic si revizor de locomotiva de serviciu in tura de noapte, intocmirea
subcomenzii de lucru impusa de starea constatatd, locomotiva sa fie remizatd 1n stare tehnica
corespunzatoare pentru a asigura remorcarea trenului de calatori nr.1834 pe relatia Cluj Napoca —
Iasi. Mentionam ca, in subcomanda de lucru intocmitd dupa verificarea pe canal, mecanicul de
locomotiva nu a Inscris lipsa amortizorului vertical de la osia nr.4.



Foto nr.3 — Comanda de lucru emisa de mecanic la remizarea locomotivei EA 546 in Depoul Cluj

Ca urmare a producerii incidentului, inductorii afectati au fost de pe partea dreapta a sensului
de mers. Astfel au fost produse si avizate franari de urgenta, unele repetate, in circulatia (pe acelasi
sens de mers) trenurilor de calatori nr.1837, nr.4205, nr.5701, nr.1833, nr.1831, nr.5711 si nr.5703
din 23.06.2021, fara a fi afectatd regularitatea circulatiei.

Prin insotirea pe locomotiva a trenului de calatori nr.1833 pe distanta Statia CFR Vatra Dornei
— statia CFR Ilva Mica de catre seful de district SCB, in 23.06.2021, au fost constatate deranjamentele
produse.

Trenul de célétori nr.1765 a fost format din 6 vagoane, 24 de osii, 301 tone, 180 m, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, acesta fiind si detinatorul locomotivei
de remorcare EA 546.

In urma producerii incidentului nu au fost inregistrate pagube la suprastructura caii.
Suprastructura si elementele din infrastructura caii ferate nu au favorizat producerea incidentului.

Locomotiva implicatd in incident a fost inregistratd cu avarie prin desprinderea camasii de
protectie a pistonului la amortizorul in cauza care a fost ulterior sudat, amortizorul redevenind
utilizabil.

Elemente ale infrastructurii feroviare — instalatiile SCB - au fost afectate pe o distantd de
aproximativ 52 km., prin spargerea carcaselor la 5 inductori si intreruperea legaturilor electrice la 8
inductori de cale.

Nr. Distrusi | Legaturi Tip Aferent Pozitia
inductori smulse inductor semnalul | km.
ul

Cosna km.57+752 1 1 1000/2000Hz XII 57+770
BLA 1 1 500 Hz BL3 54+793
Cosna - Gradinita
BLA Gradinita - Larion 1 1 1000/2000 Hz | BL1 47+660
Lunca Ilvei km.31+512 1 1 500 Hz X 324389




BLA Ilva Mare — Lunca Ilvei | 1 1 500 Hz BL1 29+739
1 1 1000/2000 Hz | BL1 29+489
1 1 500 Hz BL3 28+210
1 1 500 Hz PrX 26+740
1 1 1000/2000 Hz | PrX 26+490
Ilva Mare km.24+314 1 1 1000/2000 Hz | X3 17+180
BLA Poiana — Lesul Ilvei 1 1 500 Hz BL3 9+170
Lesul Ilvei km.5+267 1 1 500Hz X 6+154
1 1 1000/2000 Hz | XII 4+670
Total 13 5 8

Figura nr.2 — Tabel cu inductorii avariati / afectati intre hm Cosna si hm Lesul Ilvei

Ulterior producerii incidentului, circulatia feroviara pe distanta dintre hm Cogna si statia CFR
Ilva Mica, s-a realizat cu instalatiile autostop din cale scoase din functie, pentru circulatia trenurilor
de calatori in data de 23.06.2021, de la ora 20:30 (incepand cu trenul 1765) si pana la ora 14:00 in
data de 24.06.2021 (dupa circulatia trenului 1833), cand au fost finalizate lucrarile de inlocuirea si/sau
refacerea legaturilor electrice a inductorilor afectati.

Figura nr.3 - Intervalul de linie cu inductori avariati sau legaturi electrice intrerupte
(Cosna — Lesul Ilvei)

In urma producerii incidentului feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau persoane
ranite si nu a fost afectat mediul.

C.2. Circumstantele accidentului
C.2.1. Partile implicate
SNTFC ,,CFR Caldtori” SA

Mecanicul trenului de calatori nr.1765, aflat in conducerea trenului si la deservirea locomotivei
EA546, cat si personalul de tren, apartin operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori”
SA. Locomotiva de remorcare si vagoanele trenului apartin aceluiasi operator de transport feroviar.

Activitatea de Intretinere prin reviziile la acoperis — tip PTh3, reviziile planificate si reparatiile
accidentale la locomotiva EA 546, a fost asiguratd cu personal al Societatii de Reparatii Locomotive
,»CFR SCRL Brasov” SA — Sectia de Reparatii Locomotive Suceava.

CNCF ,,CFR” SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate lasi



Infrastructura si suprastructura caii ferate pe sectia de circulatie Vatra Dornei — Ilva Mica, zona
unde s-a produs incidentul feroviar, sunt in administrarea CN CF ,,CFR” SA — SRCF Iasi si in
intretinerea Sectiei L6 Vatra Dornei, prin personal propriu.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si bloc (SCB) din statiile de pe sectia de circulatie
mentionatd sunt in administrarea CN CF ,,CFR” SA — SRCF lasi si sunt 1n intretinerea Sectiei CT3
Suceava, prin salariatii proprii.

Instalatiile feroviare de tractiune electricd din zona producerii incidentului feroviar sunt in
administrarea CN CF ,,CFR” SA si sunt intretinute de salariatii SC ELECTRIFICARE CFR SA -
Sucursala de Electrificare lasi — Centrul de Electrificare CAmpulung Moldovenesc.

Instalatiile de comunicatii feroviare din statiile de pe sectia de circulatie mentionatd sunt in
administrarea CN CF ,,CFR” SA — SRCF Iasi si sunt in intretinerea SC TELECOMUNICATII CFR
SA, prin salariatii proprii.

Instalatiile de comunicatii feroviare din dotarea locomotivei EA 546, sunt proprietatea OTF
SNTFC ,,CFR Calatori” SA si sunt intretinute prin salariatii Societdtii de Reparatii Locomotive
,»CFR-SCRL Brasov” SA — Sectia de Reparatii Suceava, ca entitate responsabila cu intretinerea (ERI),
in conformitate cu prevederile regulamentare in vigoare.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de céldtori nr.1765 a fost compus din 6 vagoane, 24 de osii, 301 tone, 180 m, avand
masa franata asigurata astfel:

e dupa livret - la automat de 316 t. si de mana 54 t. si
e de fapt - la automat de 446 t. si de mana de 85 t.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii accidentului
C.2.3.1. Linii

Descrierea traseului caii

Incidentul feroviar s-a produs pe sectia de circulatie Suceava - Vatra Dornei — Ilva Mica (linie
simpla electrificata, interoperabild), pe linia curentd dintre halta de miscare Cosna si halta de miscare
Lesu Ilvei, pe o distantd de 52 de kilometri.

In plan orizontal traseul ciii este format din aliniamente si curbe. Raza minima pe acest traseu
este de 300 m. In plan vertical traseul caii este in pantd (coborare) in sensul cresterii kilometrajului,
format din paliere si declivitdti. Declivitatea maxima este de 15,9%o.

Descrierea suprastructurii caii

Suprastructura caii este alcatuitd din sina tip 49, traverse din beton sau lemn in curbe, prindere
indirecta tip K, prisma de piatra sparta.

Ultima masurdtoare a parametrilor caii cu vagonul de masurat calea (VMC) s-a realizat in
15.10.2020. Aceste masurdtori nu sunt relevante pentru cazul investigat.

C.2.3.2. Instalatii

Pe distanta unde s-a produs incidentul feroviar intre hm Cosna si hm Lesul Ilvei, statiile CFR
Lunca Ilvei si Poiana Ilvei, sunt dotate cu instalatii de centralizare electrodinamica CED, in
dependenta cu blocul de linie automat banalizat — BLA. Circulatia trenurilor se face pe baza de bloc
de linie automat (BLA). Statiile de pe sectia de circulatie Vatra Dornei - Ilva Mica sunt centralizate.

C.2.3.3. Locomotiva EA 546

Numar de circulatie: 91 53 0 400 546-4

Caracteristicile tehnice ale locomotivei EA 546:
- felul curentului la linia de contact - alternativ monofazat;
- tensiunea nominald / minima / maxima in linia de contact -25kV/19 kV/27,5 kV;



- frecventa nominala - 50 Hz;

- puterea nominala -5 100 kW

- formula osiilor -Co—-Co;

- masa totala -126t;

- lungimea intre tampoane - 19800 mm;
- latimea cutiei - 3000 mm;
- inaltimea cu pantograf coborat - 4500 mm;
- ecartament - 1435 mm;
- distanta intre centrele boghiurilor - 10300 mm;
- ampatamentul boghiului - 4350 mm;
- raza minima de inscriere in curba -90 m.;

- sarcina pe osie =21t

- viteza maxima - 120 km/h;
- transformator principal tip - TFVL 580;

- motoarele electrice de tractiune sunt de curent continuu / uniorar - tip LJE 108.
Locomotiva EA 546 este dotata cu:

- instalatie de siguranta si vigilenta tip DSV care asigura franarea automata a trenului atunci cand
mecanicul de locomotiva nu-si manifesta vigilenta sau devine inapt pentru conducerea trenului;

- instalatie de control automat al vitezei trenului tip INDUSI care asigura:
a) controlul punctual al vitezei trenului;
b) franarea automata a trenului, daca in punctul si/sau momentul controlat, viteza trenului este
mai mare decat cea stabilita ca limita pentru situatia respectiva,
c) controlul vitezei si frdnarea automatd a trenului, In cazul nerespectdrii indicatiilor
semnalelor fixe sau a semnalelor mobile care ordona oprirea sau reducerea vitezei.

Locomotiva EA 546 a iesit din fabricatie la data de 15.12.1981 si este detinuta de SNTFC ,,CFR
Calatori” SA din anul 1998.

A efectuat ultimele reparatii astfel:

e RRladatade 28.02.2020 la SC REMARUL Cluj, data de la care a parcurs 154.886 km.;

e Revizie periodicd tip R2 la Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR SCRL Brasov” SA —
Sectia de Reparatii Locomotive Suceava, la data de 16.06.2021, data de la care a parcurs 170
km.;

e Ultima revizie la acoperis tip PTh3 in data de 22.06.2021.

C.2.4. Mijloace de comunicare

Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si impiegatii de miscare, in circulatia trenului pe
sectia mentionata a fost asigurata prin instalatiile de radiotelefon din dotarea locomotivei, aflate in
stare bund de functionare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar

Dupa producerea incidentului feroviar, in conditiile in care acesta nu a fost avizat imediat,
declansarea planului de interventie pentru inlaturarea pagubelor si restabilirea regularitatii circulatiei
trenurilor, s-a realizat prin circuitul informatiilor la nivel local. Au fost avizate 11 frandri de urgenta
la trenurile de céldtori care au urmat in circulatie in 23.06.2021. Acest fapt a determinat ca seful de
district SCB sa verifice pe teren, prin insotirea pe locomotiva a trenului de calatori nr.1833 din data
de 23.06.2021 si sd constate prin vizualizare, deficientele produse. Apoi au fost dispuse masuri
imediate de:

e inscriere a deficientelor constatate in RRLISC, transmiterea dispozifiei de avizare prin
formularul ,,ordin de circulatie” a mecanicilor locomotivelor trenurilor ce urmau in circulatie,
de a izola instalatiile Indusi, pentru a fi evitate frandrile de urgenta;



e dispunere de masuri pentru deplasarea pe teren a unei echipe de interventie pentru Inlocuirea
a celor 5 inductori avariafi si refacerea legaturilor electrice la alti 8 inductori din cale,
operatiune incheiata la ora 14:00 in 24.06.2021.

Precizam ca incidentul feroviar a fost avizat la ora 11:00 in data de 23.06.2021, dupa culegerea
de informatii de la IDM din statia Ilva Mica referitoare la motivarea depasirii timpului de oprire in
statie a trenului de calatori nr.1765, corelatd cu producerea de franari de urgentd repetate si
constatarea pe teren (prin insotire tren 1833 in cabina de conducere a locomotivei) a deranjamentelor
produse.

Ulterior datei de 22.06.2021 (data producerii incidentului), in zona s-au prezentat reprezentanti
ai Agentiei de Investigare Feroviara Romand - AGIFER, ai administratorului de infrastructurad
feroviara publica — CN CF ,,CFR” SA - SRCF Iasi si ai operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA, pentru informatii, constatari si culegere de probe necesare in procesul de
investigare.

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti

In urma acestui incident feroviar nu au fost inregistrate pierderi de vieti omenesti sau persoane
vatamate.

C.3.2. Pagube materiale

In urma producerii acestui incident nu au fost inregistrate pagube la suprastructura ciii ferate.
La instalatiile feroviare din cale au fost distruse carcasele a 5 (cinci) inductori si intrerupte (prin
smulgere) legaturile electrice la 8 (opt) inductori din cale (detalii referitoare la pozitiile km. si avariile
produse pe tipuri de inductori in tabelul de la fig. nr.2).

In conformitate cu datele intocmite si transmise de citre administratorul infrastructurii feroviare
publice, valoarea totala a pagubelor (materii prime, materiale directe si manopera) cu TVA a fost de
17,768.26 lei.

Devizul de calcul al costurilor de remediere in Depoul Suceava a defectiunilor la locomotiva EA
546, prin reabilitarea tehnica a amortizorului In cauza a fost n valoare absoluta (cu TVA) de 208.67
lei.
C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Ca urmare a producerii incidentului, deoarece inductorii deteriorati au fost de pe partea dreapta
a sensului de mers, au fost produse si avizate franari de urgenta in circulatia trenurilor de célatori care
au urmat in circulatie dupa trenul de calatori nr.1765, fiind produse 11 franari de urgenta, astfel:
tr.1837 din 22.06.2021 — 2 franari de urgenta;
tr.4205 din 23.06.2021 — 1 franare de urgenta;
tr.5701 din 23.06.2021 — 1 franare de urgenta;
tr.1833 din 23.06.2021 — 2 frandri de urgenta;
tr.1831 din 23.06.2021 — 2 frandri de urgenta;
tr.5711 din 23.06.2021 — 2 franari de urgenta si
tr.5703 din 23.06.2021 — 1 franare de urgentd, dar fara ca regularitatea circulatiei trenurilor sa
fie afectata.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului

In urma producerii acestui incident feroviar nu au existat consecinte asupra mediului
inconjurator.

C.4. Circumstante externe

La data de 22.06.2021, la ora producerii incidentului feroviar nu s-au inregistrat fenomene
meteorologice care sa perturbe circulatia trenului, vizibilitatea a fost buna. Cerul a fost senin spre



partial innorat, fara precipitatii, vantul sufla cu o viteza de 7 km/h de la est la vest, temperatura aerului
in zona a fost de +22°C, umiditatea de 60%.

Vizibilitatea indicatiilor semnalelor a fost conform cu prevederile reglementarilor specifice in

vigoare.

C.5. Desfasurarea investigatiei

C.5.1. Rezumatul declaratiilor si marturiilor

Declaratiile personalului apartindnd operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR

Calatori” SA

Din declaratiile mecanicului care a efectuat functia de revizor de locomotiva in data de 22.06.2021,
au fost retinute urmatoarele:

In data de 22.06.2021 s-a efectuat PTh3 la locomotiva EA 546 si locomotiva a corespuns din
punct de vedere tehnic;

A plecat in proba de parcurs pand la statia CFR Veresti si s-a verificat comportamentul
locomotivei dupa reparatiile efectuate si dupa schimbarea compresorului principal de aer;

La sosire a efectuat revizie la canal, verificand partea de rulare, suspensia, ungerea, scurgerea
apei, instalatia de frana, motoarele de tractiune, aparatele din sala masinilor si posturi de
conducere, cuplajul transversal, legaturi de garda, instalatia de frana, iar locomotiva a
corespuns tehnic;

Locomotiva a intrat dupa proba de parcurs in jurul orei 13:45 si a iesit pentru tren de calatori
nr.1765 la ora 16:50;

A efectuat verificari la canal impreuna cu mecanicului care urma sa iasa pentru trenul 1765;
Verificarile au fost la partea de rulare, suspensie, vizualizare la echipamentul de acoperis si
starea echipamentului din sala masinilor;

A predat locomotiva mecanicului care urma sa remorce trenul de calatori nr.1765;
Locomotiva era dotata cu livrete de mers, manometru pentru proba franei si chei;
Locomotiva nu era dotata cu oglinzi retrovizoare sau alt inventar;

Nu a facut raport de eveniment in cazul locomotivei EA 546, pentru indrumarea la tren cu
mentiunea ,,Jocomotiva bund de serviciu” pentru lipsa oglinzilor retrovizoare din inventarul
acesteia.

Din declaratiile mecanicului care a luat in primire locomotiva EA 546 din depou si a remorcat trenul
de calatori nr.1765 pe dintanta Suceava — Gura Humorului Oras in data de 22.06.2021, au fost
retinute urmatoarele:

A luat in primire locomotiva EA 546 in Depoul Suceava in jurul orei 16:20, de pe linia de
iesire, ocazie cu care nu a constatat nimic deosebit;

A efectuat verificari, impreuna cu revizorul de locomotiva, la partea de rulare, suspensia
locomotiveli, a efectuat proba de tractiune, probe de functionare la instalatiile INDUSI si DSV,
probe de frana, vizualizare la echipamentul de acoperis;

Revizorul de locomotiva a declarat locomotiva buna de serviciu, cu specificatia cd locomotiva
corespunde tehnic;

A circulat cu locomotiva izolata intre Suceava Nord si Suceava, conform turnusului;

In statia CFR Suceava a efectuat manevra in vederea cuplirii la garnitura si a remorcat trenul
1765 pe distanta Suceava — Gura Humorului Oras, unde a predat locomotiva mecanicului de
schimb;

In timpul remorcarii nu a constatat nimic deosebit, nefiind probleme nici la predarea
locomotivei in statia Gura Humorului Oras;

Locomotiva nu era dotata cu oglinzi retrovizoare;

Cauza lipsei oglinzilor este motivata de distrugerea acestora de catre vegetatia din imediata
apropiere a caii ferate, fapt sesizat cu ocazia analizelor SC si In carnetele de bord;

In cazul locomotivei EA 546 nu a intocmit raport de eveniment referitor la lipsa oglinzilor.



Din declaratiile mecanicului care a remorcat trenul de calatori nr. 1765 pe dintanta Gura Humorului
Oras — Cluj Napoca in data de 22.06.2021, au fost retinute urmatoarele:

A luat locomotiva In primire in statia Gura Humorului Oras, unde a verificat: modul de legare
la tren, piesele de pe acoperis prin vizualizare, culoarea vopselei pe bandaje, a efectuat
palparea cutiilor de osie, elementele metalastice de la partea de suspensie, eventuale piese
care pot cadea (telescoape, buloane), a efectuat probe la instalatiile INDUSI si DSV, ocazie
cu care nu a constatat nereguli;

Cu ocazia reviziei efectuate la locomotiva in statia CFR Ilva Mica a constatat faptul ca
telescopul de la osia 4 dreapta in sensul de mers era desprins din partea superioara;

A avizat IDM din statia Ilva Mica si a asigurat telescopul cu o sarma, deoarece nu l-a putut
demonta, trenul stationand circa 8 minute;

Revizia la partea de rulare a efectuat-o datoritd faptului ca trebuia sa-si ia lanterna de la seful
de tren acesta iesind din serviciu,

A continuat mersul pana in statia CFR Dej Calatori unde a demontat telescopul, iar la intrarea
in Depoul Clyj a intocmit notd de comanda, in care a precizat ca trebuie montat alt telescop la
osia 4 partea dreapta si sa se verifice MT1 cu punere la masa;

A declarat ca a luat in primire locomotiva fard a avea in inventar oglinzi retrovizoare, iar in
carnetul de bord a precizat - fara inventar;

A declarat ca in cazul in care locomotiva ar fi fost dotatd cu oglinzi nu putea depista mai
repede telescopul cazut;

A declarat ca la locomotivele dotate cu oglinzi, acestea nu pot fi folosite din cauza vegetatiei
crescute, aceasta intrand in gabaritul locomotivei;

In cazul in care locomotiva nu este dotati cu oglinzi retrovizoare, supravegherea vehiculelor
din tren o face in mod direct prin scoaterea capului pe geam; daca constata neregului anunta
IDM prin RTF, iar daca acesta nu raspunde opreste in statie;

Trenul 1765 a fost defilat de cétre agenti CN CF CFR SA in punctele de sectionare fara oprire;
Pe distanta hm Cosna — statia CFR Ilva Mica nu a auzit zgomote pe partea dreaptd a
locomotivei si a urmadrit trenul in lung prin scoaterea capului, dar doar la viteze de sub 30
km/h;

Nu a solicitat n comanda de lucru intocmita la depoul Cluj, inlocuirea amortizorului la osia
nr.4 dreapta;

A Intocmit raport de eveniment la depoul Suceava;

A iesit din depoul Cluj fara telescop la osia nr. 4 partea dreaptd si fara oglinzi retrovizoare.

Din declaratiile revizorului de locomotiva de la Depoul Cluj care a certificat in carnetul de bord al
locomotivei EA 546 ,,locomotiva buna de serviciu” pentru remorcarea trenului de calatori nr.1834
din 23.06.2021, au fost retinute urmatoarele:

Dupa remorcarea trenului de céldtori nr.1765 pana la statia CFR Cluj, locomotiva EA546 a
intrat In depou in tura premergatoare, fard si-i fie predatd de catre colegul din tura de noapte
cu lipsd amortizor vertical la osia nr.4 dreapta;

A verificat modul de remediere a celor solicitate de catre mecanic In subcomanda de lucru,
pentru punerea in serviciu a locomotivei in vederea remorcarii trenului de calatori nr.1834;
In conditiile in care, desi nu era solicitat prin subcomanda de lucru inlocuirea amortizorului
defect, a constatat acest fapt si a dispus indrumarea locomotivei in serviciu de remorcare tren,
contrar prevederilor din Instructiuni 201/2007, art.40 — ,,...piese, instalatii si echipamente
lipsa sau defecte care interzic iegirea din depou a locomotivei....”, litera d) — ,piese ale
suspensiei locomotivei”, motivand lipsa pieselor de schimb in magazia depoului;

A sustinut cd mecanicul nu trebuia sa iasa din depou cu locomotiva avand lipsuri, chiar in
conditiile in care in fisa de bord la iesire, avea specificat in caseta Mentiuni ale revizorului
de locomotiva ,, EA 546 — Buna de drum — 23.06.2021 — Numele i semnatura revizorului”.

Din declaratiile sefului de la Depoul Suceava, referitor la lipsa oglinzilor retrovizoare, au fost
retinute urmatoarele:



Nu a avut informatii cd locomotiva EA 546 a iesit din Depoul Suceava fard oglinzi
retrovizoare in dotare;

Desi in magazia Depoului Suceava sunt oglinzi retrovizoare, nu a dispus masuri pentru
dotarea locomotivelor;

Personalul de locomotiva l-a informat cu privire la deteriorarea oglinzilor ca urmare a
vegetatiei abundente care intra in gabarit, avand ca urmadri §i spargerea (deteriorarea)
geamurilor semirotunde de colt ale locomotivelor;

A sesizat aceste aspecte prin acte catre structurile abilitate din SRTFC si SR CF Iasi.

Din declaratiile sefului de sectie de reparatii locomotive (SCRL), au fost retinute urmatoarele:

Locomotiva EA 546 a fost introdusa in reparatii pentru a efectua revizie tip R2 in data de
15.02.2021 si a iesit cu receptie si certificat de conformitate in data de 16.02.2021;

Ulterior iesirii din revizia tip R2, s-a montat o instalatie noua (experimentald) de producere a
aerului comprimat;

Inainte de plecare in cursa de probd a verificat personal locomotiva, starea de fixare a
amortizorilor, in contextul in care au mai fost probleme in ultima perioadd cu aceste
subansambluri;

In data de 22.06.2021 a insotit locomotiva EA 546 pe distanta Suceava Nord — Veresti si retur
pentru probe la instalatia pneumatica, la locomotivd montandu-se un compresor nou,
experimental;

S-a inscris in foaia de parcurs si a monitorizat parametrii de functionare ai instalatiei
pneumatice;

Nu a avut informatii ca locomotiva a iesit din depou fara oglinzi retrovizoare.

Declaratiile personalului apartinind administratorului infrastructurii feroviare publice — CNCF

2CFR” SA

Din declaratiile personalului SCB, care au efectuat operatiuni de inlocuire a 4 inductori de cale
deteriorati si refacerea legaturilor electrice la alfi 9 inductori, au fost retinute urmatoarele:

Urmare franarilor de urgenta avizate de catre mecanicul trenului de calatori nr.1837 — 2 franari
de urgenta la semnalul XII al hm Cosna si ulterior la BL3 Cosna — Gradinita, a avizat seful de
sectie care dispus masura de Insotire a trenului de calatori nr.1833 din data de 23.06.2021,
pentru constatarea pe teren a deranjamentelor produse;

Au fost identificati 4 inductori cu carcasele deteriorate In zona placilor de borne si alti 9 cu
legaturile electrice sectionate;

A fost raportat deranjamentul pe cale ierarhica si in cursul zilei de 23.06.2021, au fost avizati
mecanicii trenurilor cu numar fara sot sa izoleze instalatiile Indusi pe distanta hm Cosna — Hm
Lesul Ilvei;

In aceeasi zi au fost refacute legiturile electrice la cei 9 inductori si a fost inlocuit unul din cei
cu carcasa deteriorata, cu efectuarea de inscrisuri la inceput si sfarsit de lucrare in Registrul
de Revizii a Liniilor si Instalatiilor de Siguranta Circulatiei (RRLISC), restul de 3 inductori
fiind 1nlocuiti in data de 24.06.2021, pana la ora 14:00.

Din declaratiile personalului de trafic au fost retinute urmatoarele:

Motivand faptul ca haltele de miscare Cosna, Gradinita, Larion si Silhoasa cat si statia CFR
Lunca Ilvei, in ordinea cresterii pozitiilor km., au cladirile situate pe partea stangd in sensul
de mers al trenului, impiegatii de miscare din aceste puncte de sectionare sau de oprire in linie
curentd, la efectuarea defilarii trenului nu au constat nereguli, in toate situatiile pozitionarea
lor fata de tren fiind intre 7 si 10 m.;

Toti au declarat ca au luat la cunostinta de producerea incidentului la prezentare pentru
urmatoarea tura de serviciu;

Franarile de urgenta produse de trenurile care au urmat in circulatie, au fost avizate de catre
mecanicii de locomotiva iar impiegatii de miscare care au primit note de avizare le-au
retransmis catre operatorul RC, 1n acelasi timp fiind avizati organul SCB si seful de statie;



e Impiegatii de migcare din hm Ilva Mare, hm Magura Ilvei, statia CFR Poiana Ilvei si hm Lesul
Ilvei in ordinea cresterii pozitiilor km., au sustinut in declaratii ca, desi cladirile sunt situate
pe partea dreapta 1n sensul de mers al trenului, prin operatiunea de defilare nu au constatat
nereguli;

e Impiegatul de miscare din statia CFR Ilva Mica, la defilarea trenului la intrare in statie, a
observat un subansamblu desprins de la locomotiva, s-a deplasat la mecanic §i a comunicat
acest lucru;

e Dupa expedierea unui alt tren aflat in statie (la incrucisare cu tr.1765), la solicitarea
mecanicului a ajutat la asigurarea prin legarea cu sarma, a amortizorului desprins din partea
superioara;

e Din discutiile cu mecanicul de locomotiva s-a asigurat ca trenul poate fi expediat in conditii
de siguranta si la solicitarea acestuia a comunicat telefonic catre IDM din statia CFR De;j
necesitatea de a asigura personal de interventie de la revizia de vagoane.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

A. Sistemul de management al sigurantei la nivelul administratorului infrastructurii feroviare
publice

La momentul producerii accidentului feroviar, CN CF ,,CFR” SA in calitate de administrator al
infrastructurii feroviare, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei feroviare,
in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate comunitare, a
Legii nr.55/2006 modificatd prin OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard si a Ordinului
ministrului transporturilor Ordinului ministrului transporturilor nr.101/2008 privind acordarea
autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de infrastructurd feroviara din Romania,
aflandu-se 1n posesia:

e Autorizatiei de Siguranta (reinnoita) — Partea A cu numarul de identificare ASA19002 — prin care
Autoritatea de Siguranta Feroviard Roména din cadrul AFER a confirmat acceptarea Sistemului
de Management al Sigurantei al administratorului de infrastructura feroviara, acordata la data de
12.12.2019 cu valabilitate pand la data de 12.12.2029;

e Autorizatiei de Siguranta (reinnoitd) - Partea B cu numarul de identificare ASB19004 — prin care
Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand din cadrul AFER, a confirmat acceptarea
dispozitiilor adoptate de administratorul/gestionarul de infrastructura feroviard pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la
nivelul proiectarii, intretinerii i exploatarii, inclusiv unde este cazul, al intretinerii $i exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare, acordata la data de 12.12.2019 cu valabilitate
pana la data de 12.12.2029.

B.1. Sistemul de management al sigurantei la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC
»CFR Calatori” SA

La momentul producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, in calitate de
operator de transport feroviar, avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe caile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 modificatd prin OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviarad si a
Ordinul ministrului transporturilor nr.535/2007 (modificat prin Ordinul MTI nr.884/2011 si
completat prin Ordinul MTI nr.2179/2012) privind acordarea certificatului de sigurantd in vederea
efectuarii serviciilor de transport feroviar pe caile ferate din Romania.

In acest sens detine Certificat de siguranti — Partea A, cu numir de identificare UE
RO1120190030, prin care Autoritatea de Siguranta Feroviard Romana ca organism de certificare a
sigurantei, confirma acceptarea sistemului de management al sigurantei (SMS), inclusiv prevederile
adoptate de intreprinderea feroviara in vederea indeplinirii cerintelor specifice necesare pentru
exploatarea in conditii de siguranta pe reteaua relevanta (nationald), in conformitate cu Directiva (UE)
2016/798 si cu legislatia aplicabila in sectorul feroviar din Romania, pentru servicii de transport



feroviar de tip A (transport feroviar de calatori desfasurat in interes public si/sau in interes propriu),
exclusiv servicii de mare viteza.

Certificatul de siguranta este un certificat reinnoit emis la data de 07.11.2019 si are perioada de
valabilitate pana la data de 10.11.2021.

Detine Certificat de siguranta — Partea B, cu numar de identificare UE RO1220190113, prin
care Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana ca organism de certificare a sigurantei, confirma
acceptarea dispozitiilor adoptate pentru a indeplini cerintele specifice necesare pentru functionarea in
siguranta pe reteaua relevanta in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si cu legislatia nationala.

In anexele acestuia se regisesc atat sectia de remorcare pe care s-a produs incidentul (pozitia 1
din lista Sectii de circulatie, statii de cale ferata, zone de manevra feroviara i linii industriale pe
care operatorul de transport feroviar este autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar), cat si
locomotiva electricd EA 546, cu numarul de identificare 91 53 0 400 546-4 implicata in incident
(pozitia 157 din lista Vehicule feroviare motoare cu care operatorul de transport feroviar este
autorizat sa efectueze servicii de transport feroviar...).

Avand 1n vedere conditiile in care s-a produs incidentul feroviar, comisia a verificat daca
sistemul de management al sigurantei, al operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA, respecta cerintele Anexei nr.I la Regulamentul (UE) 2018/762 al Comisiei din 8 martie 2018, de
stabilire a unor metode comune de siguranta privind cerintele sistemului de management al sigurantei,
pentru evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatului unic de siguranta, respectiv
daca dispune de proceduri pentru a garanta:

- identificarea si analizarea tuturor riscurilor operationale, organizationale si tehnice, relevante
pentru tipul, amploarea si domeniul operatiunilor desfasurate;

- evaluarea acestor riscuri;

- elaborarea si punerea in aplicare a masurilor de sigurantd, identificand responsabilitati pe
niveluri de autoritate in cadrul organizatiei;

- dezvoltarea unui sistem de monitorizare a eficacitatii masurilor de siguranta;

- colaborarea cu alte parti interesate atunci cand este necesar, In ceea ce priveste riscurile
comune;

Din verificarea documentelor puse la dispozitie de SNTFC ,,CFR Calatori” SA, in Fisa de
identificare pericole/evaluare riscuri generate (procedura operationala F-PO-0-6.1-04-03) 1in
procesele relevante pentru SMI si Registrul Pericolelor interne/externe (F-PO-0-6.1-04-04), cerinte
impuse de Regulamentul (UE) 2018 / 762, s-a constatat ca:

e pentru pericolul intern (poz.16) Mentinerea in circulatia trenurilor a vehiculelor feroviare cu
defecte care pun in pericol siguranta circulatiei, care pot genera riscul producerii de deraieri
de vehicule feroviare din compunerea trenurilor, riscul este clasificat Acceptabil pe principiul
CBP (cod de buna practica), atribuit functiilor mecanic locomotiva si revizor locomotiva si
are prevazutd ca masurd de sigurantd prevenirea in regim controlat, prin plan de actiune al
personalului cu atributii de instruire, indrumare si control, conform dispozitiei interne de
control, dar fara a fi nominalizate functiile;

e pentru pericolul intern (poz.355) Neefectuarea/efectuarea superficiala a verificarii starii
tehnice a locomotivei de catre personalul de locomotiva, care pot genera riscul producerii de
defecte si deranjamente in activitatea de exploatare feroviara...., riscul este clasificat
Acceptabil pe principiul CBP (cod de buna practica), atribuit functiilor mecanic locomotiva si
revizor locomotiva si are prevazutd ca masura de siguranta prevenirea in regim controlat, prin
plan de actiune al personalului cu atributii de instruire, indrumare si control, conform
dispozitiei interne de control, si in acest caz fara a fi nominalizate functiile;

e pentru pericolul intern (poz.344) Nerespectarea conditiilor pe care trebuie sa le indeplineasca
vehiculele feroviare la introducerea in tren, care pot genera riscul de caderea pieselor



apartindnd vehiculelor feroviare din trenuri care afecteaza siguranta feroviara, riscul este
clasificat Acceptabil pe principiul CBP (cod de buna practica), atribuit functiilor revizor
locomotiva si mecanic locomotiva si are prevazutd ca masurd de siguranta prevenirea in regim
controlat, prin plan de actiune al personalului cu atributii de instruire, indrumare §i control,
conform dispozitiei interne de control, si in acest caz fara a fi nominalizate functiile;

e pentru pericolul intern (poz.327) Defecte/lipsa repere ale materialului rulant, care poate
genera riscul care sd induca la neexecutarea de catre personalul feroviar a atributiilor de
serviciu stabilite in cadrul de reglementare specific si care ar putea conduce la producerea de
accidente si incidente, $1 in acest caz riscul este clasificat Acceptabil pe principiul CBP (cod
de buna practica), atribuit functiilor mecanic locomotiva si revizor locomotiva si are prevazuta
ca masura de sigurantd prevenirea in regim controlat, prin plan de actiune al personalului cu
atributii de instruire, indrumare si control, conform dispozitiei interne de control, si In acest
caz fara a fi nominalizate functiile, ceea ce induce la disiparea responsabilitatilor;

Nu sunt identificate, descrise §i monitorizate pericole care pot genera riscul de lovirea lucrarilor
de arta, instalatiilor.... de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare..., ca urmare a
desprinderii acestora, lucru care poate fi posibil ca urmare a aparitiei si dezvoltarii in timp a unor
uzuri in elementele de fixare, care pot avea drept consecinte intrarea in gabaritul pentru elemente
ale instalatiilor feroviare.

Operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, detine Certificat de Entitate
Responsabili cu Intretinerea (ERI) care vizeazi si vehicule feroviare motoare, prin care se confirma
acceptarea sistemului de Intretinere, in conformitate cu Directiva 2004/49/CE si OMT nr.635/2015,
avand numarul de referinta intern (NNI) RO/ERIV/L,C/0020/0001, valabil de la data de 10.01.2020
pana la data de 09.01.2022. Certificatul este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii la
locomotive si automotoare pentru reparatii si defecte accidentale, conform specificatiei tehnice ST 1
— 11 -2019, la o singura subunitate de pe SRTFC lasi — SELC Bacau, unde detine personal propriu
de intretinere.

B.2. Sistemul de management al sigurantei la nivelul Societatii de Reparatii Locomotive ,,CFR
— SCRL Brasov” SA - in calitate de intreprindere feroviara furnizor de intretinere, detindtoare a
Certificatului de Conformitate pentru Functii de Intretinere

In depoul Suceava, intretinerea locomotivelor este efectuatd de personal al Sectiei de Reparatii
Locomotive, ca subunitate a intreprinderii feroviare Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR
SCRL Brasov” SA, detinitoare a Certificatului de Conformitate pentru Functii de intretinere,
avand numarul de referintda NEI RO/32/0021/0016, valabil de la data de 07.06.2021 pand la data de
06.06.2026, prin care se confirma acceptarea sistemului de intretinere pe teritoriul Uniunii Europene
in conformitate cu Directiva (UE) 2016/798 a Parlamentului European si a Consiliului si cu
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2019/779 al Comisiei.

Certificatul defineste domeniul de aplicare al activitatilor de intretinere pentru categoria de
vehicule locomotive, automotoare, rame (vagoane de marfa, locomotive, rame, vagoane de calatori,
vehicule de mare vitezd, masini de Intretinere a caii, altele).

In Anexa nr.1 la Certificatul de Conformitate pentru Functii de Intretinere, la cap.I. DETALII,
se specificd cd acesta este valabil pentru functia de efectuare a intretinerii, iIn Sectia de Reparatii
Locomotive Suceava, prin revizii tip Pth3, RT, R1, R2, reparatii accidentale, avand documentul de
referintd Specificatia Tehnicd ST31/2016 si reparatii tip RR avand documentul de referinta
Specificatia Tehnica ST26/2010, cu procese de intretinere, verificari si probe externalizate la anumite
subansambluri, pentru tipul de vehicul feroviar LE 5100 kW (nr.2 din tabelul de la pozitia nr.18).

Comisia a intrat in posesia Specificatiei Tehnice ST31/2016, ca document de referintd pentru
efectuarea lucrdrilor prevazute in nomenclator, avizatda ASFR in 2019, specifice reviziilor tip Pth3,
RT, R1 siR2 lalocomotive LE 5100 kW si a analizat continutul lucrarilor pentru agregatul ,,amortizor
hidraulic”.



In comanda de lucru unificatd nr.4276 din 15.06.2021, de efectuarea reviziei tip R2 la
locomotiva EA 546, la capitolele nr.4 (lucrari suplimentare cerute de mecanic) si nr.5 (lucrari
suplimentare stabilite de personalul de atelier prin probele efectuate la intrarea in revizie), cat si in
comanda de lucru nr.4452 din 22.06.2021 pentru lucrarile specifice reviziei tip Pth3, nu sunt
evidentiate lucrdri suplimentare la agregatul ,,amortizor hidraulic”.

Avand in vedere ca:

e Prin revizia periodica de tip R2 efectuatd in data de 16.06.2021 in atelierul propriu specializat
al Sectiei de Reparatii Locomotive Suceava, in conformitate cu Specificatia Tehnicd - Revizii
Periodice Locomotiva LE 5100 kW cod ST31 /2016 — LE 5100, in nomenclatorul de lucrari
de la capitolul 2. PARTEA MECANICA si PNEUMATICA, se specifici:

10. Amortizor Hidraulic Pth3 | RT | R1 | R2
control fixare garnituri pe bolturi, pierderi de ulei, (remedieri la atelier X | X | X
specializat)
reparatie prin demontare dacd este cazul X | X | X
verificarea amortizorilor verticali i orizontali (fixare, pierderi de ulei) X X | X | X

Figura nr.4 — Lucrari de executat la amortizorul hidraulic, prevazute in ST31-2016

e In comanda de lucru unificatd nr.4276 din 15.06.2021, de efectuarea reviziei tip R2 la
locomotiva EA 546, la capitolele nr.4 (lucrari suplimentare cerute de mecanic) si nr.5 (lucrari
suplimentare stabilite de personalul de atelier prin probele efectuate la intrarea in revizie), cat
si in comanda de lucru nr.4452 din 22.06.2021 pentru lucrarile specifice reviziei tip Pth3, nu
sunt evidentiate lucrari suplimentare la agregatul ,,amortizor hidraulic”,

Comisia de investigare apreciaza ca, uzura aparuta (si dezvoltatd in timp) pe filetul prezonului de
fixare al urechii superioare, ar fi fost depistatd de catre executantul lucrarilor prevazute in
nomenclatorul de revizie la subansamblul amortizor, daca prin Specificatia Tehnica cod ST31 — LE
5100 /2016, in cap.2 Partea mecanicd, la pozitia nr.10 in rubrica referitoare la continutul lucrarilor,
ar fi fost impusa verificarea prin aspectare vizuali a elementelor de fixare ale urechilor
amortizorului in suportii de prindere de pe cutia locomotivei si legitura de garda.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare
La investigarea accidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele surse de informare:

1. Norme si reglementdri:

- Regulamentul pentru circulatia trenurilor §i manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005;

- Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005;

- Regulamentul de Exploatare Tehnicd Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186/2001;

- Regulamentul de semnalizare nr.004/2006 aprobat prin Ordinul MTTc nr.1482/2006;

- Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a
sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat
prin HG nr.117/2010;

- Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007;
- Instructia de norme si tolerante pentru constructii si intretinerea caii, nr.314/1989;

- Legea nr.55/2006 privind siguranta feroviara, cu modificarile si completarile ulterioare;

- Ordinul nr.310/4a/2800/1993 din Directia Generald Tractiune privind conditii tehnice de
exploatare pentru osiile locomotivelor electrice — CFR;

- Ordinul MTInr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania;



- Ordinul nr.635/2015 privind un sistem de certificare a entitatilor responsabile cu intretinerea
vehiculelor feroviare altele decat vagoanele de marfa;

- Ordinul MTI nr.315/2011 privind aprobarea normativului feroviar ”Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Norme de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate;

- Ordinul MTI nr.1359/2012 pentru modificarea si completarea Normativului feroviar
"Vehicule de cale feratad. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele
de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate", aprobat prin
Ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii nr.315/2011;

- Ordinul nr.1260/1390/2013 pentru aprobarea Normelor metodologice privind examinarea
medicala si psihologica a personalului cu atributii n siguranta transporturilor;

- Ordinul MTI nr.815/2010 din 12 octombrie 2010 pentru aprobarea Normelor privind
implementarea si dezvoltarea sistemului de mentinere a competentelor profesionale pentru
personalul cu responsabilitati in siguranta circulatiei si pentru alte categorii de personal care
desfasoara activitati specifice in operatiunile de transport pe cdile ferate din Romania si pentru
califica, perfectioneaza si verifica profesional periodic la CENAFER;

- Ordinul MTCT nr.2262/2005 privind autorizarea personalului cu responsabilitati in siguranta
circulatiei care urmeaza sa desfasoare pe proprie raspundere activitati specifice transportului
feroviar;

- Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate”, aprobat prin Ordinul MTI nr.315/2011;

- Regulamentul (UE) 2018/762 al Comisiei din 8 martie 2018, de stabilire a unor metode
comune de sigurantd privind cerintele sistemului de management al sigurantei, pentru
evaluarea conformitatii cu cerintele pentru obtinerea certificatului unic de siguranta;

- Regulamentul (UE) nr.402/2013 privind metoda comund de sigurantd pentru evaluarea
riscurilor;

- A. Dréaghici, I. Célceanu —,,Cartea mecanicului de locomotive electrice”, editia 1980;

2. Surse si referinte:

— copii ale documentelor solicitate entitatilor implicate in producerea incidentului, depuse ca
anexe la dosarul de investigare;

— fotografii realizate la fata locului, dupa producerea incidentului, de cdtre comisia de
investigare, personalul entitatilor implicate, precum si cu ocazia constatarilor efectuate la
locomotiva in Depoul Suceava;

— examinarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: instalatii
feroviare si locomotiva;

— declaratiile personalului de serviciu in statia CFR Poiana Ilvei, hm Ilva Mare, Magura Ilvei si
Poiana Ilvei, a personalului de locomotiva si a celui de interventie pe teren pentru constatarea
si inlaturarea urmarilor incidentului, toti avand calitatea de persoane implicate si/sau martori
in producerea incidentului feroviar.

C.5.4.Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii feroviare si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare

Sectia de circulatie Vatra Dornei - Ilva Mica este linie simpla, electrificata si statiile de cale
ferata sunt centralizate, echipate cu instalatii de tip CED, in dependentd cu blocul de linie automat
(BLA) in baza céruia se face circulatia trenurilor.

Cu ocazia verificarilor s-au constatat 5 inductori care prezentau diferite deteriorari provocate de
lovirea cu un corp dur, fara a fi deplasati de la cotele geometrice care erau in limite normale.



Mentionam ca inductorii avariati sunt de tip TEHNOTON SA, avand carcase din material
plastic.

Foto nr.4 — Inductor 1000/2000 Hz cu legaturi electrice intrerupte si placa de borne sectionata din
carcasa — fabricatie Tehnoton SA

Altii 8 inductori au avut legaturile electrice smulse din placa de borne si intrerupte, fiind
sectionate si tuburile de protectie ale acestora.



Foto nr.5 — Inductor 500 Hz cu tub de protectie rupt si legaturi electrice Intrerupte

Toti inductorii afectati erau situati pe partea dreapta a caii ferate in sensul de mers, producand
deranjamente prin producerea de franari de urgenta la locomotivele de remorcare ale trenurilor
circulate n acelasi sens trenului de calatori nr.1765, fara sa fie afectata regularitatea circulatiei
acestora.

C.5.4.2. Date constatate cu privire la linie

Incidentul feroviar s-a produs pe sectia de circulatie Suceava - Vatra Dornei — Ilva Mica (linie
simpla electrificata).

Pe distanta dintre halta de miscare Cosna si halta de miscare Lesu Ilvei suprastructura cdii in
zona de producere a incidentului este dupa cum urmeaza:
- linie simpla alcatuitd din sine tip 49 montate pe traverse de beton T17 sau lemn cu prindere indirecta
tip K, pe prisma de piatra sparta, in stare activa si completa;
- in plan orizontal traseul cdii este format din aliniamente si curbe, avand raza minima de 300 m.;
- in plan vertical traseul caii este in panta (coborare) in sensul cresterii kilometrajului, format din
paliere si declivitati, cu declivitatea maxima de 15,9%o;

C.5.4.3 Date constatate cu privire la functionarea materialului rulant §i a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Reviziile si reparatiile efectuate la locomotiva

Din datele inscrise in evidentele locomotivei EA 546, au fost retinute urmatoarele elemente
relevante:

e Locomotiva EA 546 a iesit din fabricatie (constructie noud) la data de 15.12.1981;

e Este in proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA din anul 1998;

e Ultima reparatie de tip RR a fost efectuata la data de 28.02.2020 la SC REMARUL Cluj, data
de la care a parcurs 154.886 km.;

e Ultima revizie periodica, tip R2 a fost efectuata la Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR-
SCRL Brasov” SA — Sectia de Reparatii Suceava, la data de 16.06.2021, datd de la care a
parcurs 170 km.;

e Ultima revizie la acoperis, tip PTh3 a fost efectuatd de catre salariati ai Sectiei de Reparatii
Suceava in data de 22.06.2021.

e Prin lucrarile suplimentare solicitate si efectuate odatd cu revizia periodica, nu se regdsesc
mentionate operatiuni de interventii la subansamblul amortizor, parte componentd a
suspensiei locomotivel.

Starea tehnicd a locomotivei inainte de producerea incidentului

Prin verificarea inscrisurilor, ulterior confirmate de interpretarea datelor inregistrate de
instalatia IVMS si prin probe efectuate, s-au constatat urméatoarele:

e locomotiva a circulat cu postul de conducere nr.1 in fata;
e instalatia de control punctual al vitezei (INDUSI) si dispozitivul de sigurantd si vigilenta
(DSV) in functie;

Starea tehnica a locomotivei dupa producerea incidentului

Dupa producerea incidentului si constatarea desprinderii din partea superioard, amortizorul a
fost asigurat de cdtre mecanicul de locomotiva in statia CFR Ilva Mica, urmare sesizarii impiegatului
de miscare. Ulterior in data de 23.06.2021 ora 22:00, la sosirea locomotivei cu tren de calatori
nr.1834, in statia CFR Iasi, la verificari, s-au constatat:

e frana automata, directa si de mana in stare buna de functionare si in functie;

e frana directd intra 1n actiune in timp de 8 secunde, respectiv 7 secunde la cele doua posturi;

e amortizorul vertical aferent osiei nr.4 dreapta se afla in postul de conducere, avand lipsa
mantaua cilindrica de protectie a tijei pistonului;



locomotiva EA 546 a circulat fira un amortizor vertical (ca element de suspensie) la osia
nr.4 pe distanta Cluj Napoca — lasi, contrar reglementarilor prevazute la art. 40 litera d) din
LInstructiuni pentru activitatea personalului de locomotivad in transportul feroviar” nr.
201/2007, desi in carnetul de bord la rubrica ,, Mentiuni ale revizorului de locomotiva” la
iesire din depoul Cluj a fost certificata cu inscrisul ,, EA 546 — Buna de drum — 23.06.2021 —
Numele si semnatura revizorului”,

Foto nr.6 — Fisa de bord a locomotivei EA 546, dupa remorcarea trenului de calatori nr.1765, la
iesirea din Depoul Cluj si indrumarea acesteia pentru remorcarea trenului de calatori nr.1834 din

23.06.2021, cu mentiunea revizorului de locomotiva EA 546 — Buna de drum

prezonul de fixare a urechii superioare a amortizorului prezintd urme de filet sters ca urmare
a uzurilor produse, provocate de o strangere insuficientd a piulitei cu arc pe filet;



Foto nr.7 — Prezonul de fixare a urechii superioare. Uzuri ale filetului.

e prezonul de fixare a urechii inferioare a amortizorului in legatura de garda, prezenta deformari
cauzate de lovituri ale corpului amortizorului in elemente ale infrastructurii feroviare, urmare
a balansarii necontrolate a acestuia, dupa desprinderea din urechea superioar,

Foto nr. 8 — Prezonul de fixare a urechii inferioare. Deformare cauzata de lovituri ale amortizorului
in elemente ale infrastructurii feroviare;

e amortizorii aferenti celorlalte osii nu prezentau scurgeri de ulei sau stare necorespunzatoare
in punctele de articulatie;

Conform figei tehnologice nr.E-M 10/1984 elaboratd de ICPTT, lungimea minimd a amortizorului
(in stare comprimatd) este de 33843 mm iar lungimea maxima (in stare libera de sarcini) este de
485+3 mm.



Foto nr.9 — Extras din fisa tehnologica nr.E-M 10/1984 elaborata de ICPTT

Prin corelarea dimensiunilor amortizorului date prin fisa tehnologica nr.E-M 10/1984 cu cotele de
montaj ale inductorilor din cale, in raport cu fata interioara si superioard a ciupercii sinei, la probe si
masuratori efectuate cu amortizorul desprins din urechea superioara, cu rotirea in plan vertical, au
rezultat urmatoarele:

e capatul liber al amortizorului intra in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare,
coborand sub nivelul suprafetei superioare a ciupercii sinei cu aproximativ 40 mm. si cu 75
mm. sub nivelul fetei superioare a inductorilor din cale (conform reglementarilor, fata
superioara a inductorilor din cale este cu 35 mm peste nivelul suprafetei superioare a ciupercii
sinei);



Foto nr.10 — Probe cu amortizorul desprins din urechea superioard, cu intrarea acestuia in gabarit

e prinderea doar 1n urechea inferioara si starea destinsa a amortizorului, a asigurat o balansare
continua i constanta in plan longitudinal, astfel fiind justificata lovirea aleatorie a inductorilor
din cale si spargerea carcaselor la doar 5 inductori, din toti cei intalnifi in cale;

e in acelasi timp, urmare tasdrii (prin balans continuu) celor doud bucse tronconice din cauciuc,
de pe bulonul de fixare, pe zona urechii inferioare, au fost create premizele unei migcari mici

si 1n plan transversal, astfel se explica lovirea si sectionarea tuburilor de protectie a legaturilor
electrice in cazul altor 8 inductori;

Foto nr.11 — Distantarea capatului desprins al amortizorului prin balans in plan transversal

C.5.4.4. Date constatate cu privire la circulatia trenului

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307.7903, 91-08885003, fax: 040-21-307.6805



Din examinarea procesului verbal incheiat cu ocazia citirii §i interpretarii inregistrarilor
instalatiei de inregistrare a vitezei (IVMS) a locomotivei EA 546 care a remorcat trenul de calatori
nr.1765 din data de 22.06.2021, a reiesit faptul ca:

- pleaca din statia CFR Vatra Dornei la 20°:34°, dupa o stationare de 1 minut si circula cu viteza
maxima de 37 km/h, apoi

- soseste in hc Vatra Dornei Bai la 20°:36°, stationeaza 1 minut apoi pleaca la ora 20°:37° §i
circuld cu o viteza maxima de 60 Km/h, apoi

- trece prin statia CFR Floreni la 20°:51° §i circula cu viteza maxima de 75 km/h, apoi

- trece prin hm Cogsna la 20°:56°, (punctul de inceput al producerii incidentului) si circuld cu o
viteza maxima de 79 Km/h, apoi

- trece prin hm Gradinita la 21°:03° si circula cu viteza maxima de 61 km/h, apoi

- trece prin hm Larion la 21°:08’ si circula cu viteza maxima de 59 km/h, apoi

- trece de hm. Silhoasa la 21° 16’ si circula cu viteza maxima de 60 km/h, apoi

- opreste in statia CFR Lunca Ilvei la 21°:24°:01", pleaca la 21°:24°:24 " si circula cu viteza
maxima de 69 km/h, apoi

- trece prin hm Ilva Mare la 21°:32 si circula cu viteza maxima de 68 km/h, apoi

- opreste in hm Magura Ilvei de la 21°:39°:12", pleaca la 21°:39°:47 " si circula cu viteza maxima
de 69 km/h, apoi

- trece de statia CFR Poiana Ilvei la 21°:45° si circula cu viteza maxima de 70 km/h, apoi

- trece de hm Lesul llvei la 21°:45° (punctul de sfdrsit al producerii incidentului) si circula cu o
viteza maxima de 69 km/h, apoi

- soseste in statia CFR Ilva Mica la 21°:58°:167, stationeaza timp de peste 9 minute timp in care
mecanicul impreuna cu IDM asigura legarea provizorie a amortizorului desprins §i pleaca la
22°:07°:28”, cu o intdrziere de 29 minute fata de mersul prevazut in livret.

Trenul de calatori nr.1765 soseste in statia CFR Cluj Napoca la 00°:41°, cu o Intarziere de 20
minute fatd de mersul prevazut in livret.

In urma analizei efectuata de comisie s-a constatd ci a fost respectatd viteza de circulatie pe
sectia de circulatie Vatra Dornei — Ilva Mica, in conformitate cu mersul trenurilor de calatori
interregio de rang III, prevazut in Livretul Central.

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie
C.5.5.1. Timp de lucru aplicat personalului implicat

Locomotiva EA 546 a fost deservita in sistem simplificat (mecanic de locomotivd). Acesta a
avut prezentarea in data de 22.06.2021 la ora 16:55 la seful de turd din depoul Suceava, a calatorit in
sistem ,,regie”” cu trenul nr.1765 pana la statia CFR Gura Humorului Oras, la ora 18:45 a luat
locomotiva in primire in tranzit §i a condus trenul pana la statia CFR Cluj Napoca la ora 00:41 din
23.06.2021. A intrat cu locomotiva in depoul Cluj la ora 01:05 si a remizat fara a efectua inscrisuri in
subcomanda de lucru prin care sa solicite inlocuirea amortizorului vertical de la osia nr.4. In
subcomanda a mentionat doar ,, 4 se verifica MT nr.1 cu punere la masa”.

Anterior orei de prezentare in depoul Suceava, mecanicul de locomotiva a efectuat alternativ
program de odihnd (in timp liber de serviciu) cu program de lucru, in concordantd cu prevederile
OMT nr.256/2013.

Avand in vedere ca:

e La iesire din depoul Suceava in 22.06.2021, locomotiva EA 546 nu avea in dotare oglinzi
retrovizoare, contrar prevederilor art.40 lit. n) din Instructiuni 201/2007;

e La operatiunea de remizare a locomotivei in depoul Cluj, in subcomanda de lucru mecanicul
nu a solicitat inlocuirea amortizorului de la osia nr.4, in plus nu a adus la cunostinta sefului
de turd acest fapt, contrar prevederilor art.32 lit.1), art.33 alin.(2) si art. 40 lit.d) din Instructiuni
201/2007,



Au fost verificate documentele referitoare la Programarea calendaristicd a modulelor de instruire
teoretica, pentru functia mecanic locomotiva, s-a constatat ca pentru anul 2021, prin modulul de
instruire din data de 26.01.2021, in fisa individuala a fost apreciat cu calificativul A pentru
competenta functiei referitoare la ,,/nsusirea principiilor de sigurantd feroviard care stau la baza
regulamentelor feroviare”, iar in data de 08.04.2021 a fost apreciat cu acelasi calificativ A pentru
competenta functiei referitoare la ,, Insusirea si cunoasterea... regulilor aplicabile in materie de
exploatare si siguranta feroviara...”.

Mentionam ca, prin calificativul A, conform abrevierilor din procedurile pentru fisele de
instruire teoretica si practica la OTF SNTFC ,,CFR Calatori” SA, se intelege nivel de competenta
maximd.

Referitor la Programarea calendaristici a modulelor de instruire practica, pentru functia
mecanic locomotiva, s-a constatat ca pentru anul 2021, prin modulul de instruire din data de
11.02.2021, in fisa individuald a fost apreciat cu calificativul A pentru competenta functiei referitoare
la ,, Intelegerea importantei de a fi precis in ceea ce priveste indeplinirea sarcinilor si metodelor de
lucru”. Prin modulul de instruire din data de 09.05.2021 in fisa individuala a fost apreciat cu
calificativul A pentru competenta functiei referitoare la ,, Identificarea, localizarea si raportarea
neregulilor materialului rulant, in vederea determinarii a ceea ce este necesar pentru a le repara i,
in anumite cazuri, pentru a actiona asupra lor”.

In Fisa de evaluare a activitatii profesionale pe anul 2020 a mecanicului care a condus trenul de
calatori nr.1765 din 22.06.2021, a obtinut nota finald de 9,05. De mentionat ca la capitolul B —
Asumarea raspunderii pentru functii de executie — Capacitatea de asumare a responsabilitatii, este
apreciat cu nota 9, in contextul celor mentionate la faptul ca nu a solicitat prin subcomanda de lucru
inlocuirea amortizorului desprins si defect de la osia nr.4.

C.5.5.2. Circumstante medicale si personale cu influentd asupra incidentului, inclusiv a existentei
stresului fizic sau psihologic

Personalul apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA care a
condus si deservit in sistem simplificat locomotiva EA 546 si trenul de caldtori nr.1765, detinea
permise, autorizatii, certificate complementare si certificate pentru confirmarea periodicd a
competentelor profesionale generale, fiind totodatd declarat apt din punct de vedere medical si
psihologic pentru functia detinuta, conform avizelor emise.

C.6. Analiza si concluzii
C.6.1.Descrierea finala a lantului de evenimente

Din analiza constatarilor efectuate la locul producerii incidentului, in statia CFR Iasi la sosirea
locomotivei EA 546 (ca locomotiva titulara ) cu tren de céldtori nr.1834 din 23.06.2021, a proceselor
verbale incheiate, precum si a declaratiilor salariatilor implicati / martori se poate concluziona ca
incidentul feroviar s-a produs in urmatoarele conditii:

- trenul de calatori nr.1765 a fost expediat din statia CFR Suceava la ora 17:38 si a circulat in
conditii normale de siguranta pana la statia CFR Gura Humorului Orag unde a sosit la ora 18:43 si a
stationat 2 minute. In acest interval de timp a fost efectuat schimbul de personal de locomotivi si
locomotiva a fost predatd / primita in tranzit intre cei doi mecanici, cu efectuarea reviziei la exterior
a locomotivei de catre mecanicul de schimb;

- trenul a plecat din statia Gura Humorului Orag la ora 18:45 cu o intarziere de +27 de minute
si a sosit la statia CFR Ilva Mica la ora 21:58, intarziat cu +20 minute fatd de mersul prevazut in
livret;

- pe distanta dintre statia CFR Gura Humorului Oras si statia CFR Ilva Mica, trenul de calatori
nr.1765 a avut opriri in hm Frasin, statia CFR Vama, hm Campulung Est, statia CFR Campulung
Moldovenesc, hm Pojorata si Mestecanis, statiile CFR Iacobeni si Vatra Dornei, hc Vatra Dornei
Bai, statiile CFR Lunca Ilvei si Poiana Ilvei, cu durate de timp cuprinse intre 23 si 61 de secunde;



- timpii de stationare fiind foarte mici datorita faptului ca trenul a fost expediat din statia CFR
Suceava cu o intarziere de +10 minute fatd de mersul prevazut in livret, ulterior aceasta ajungand la
+20 minute in statia CFR Ilva Mica, mecanicul de locomotiva a fost in imposibilitatea de a efectua
revizii la partea exterioara a locomotivei,

- a sosirea trenului in statia CFR Ilva Mica, prin operatiunea de defilare, impiegatul de miscare
(denumit in continuare IDM) a observat un subansamblu desprins de la locomotiva, s-a deplasat la
mecanic $i a comunicat acest lucru;

- la efectuarea reviziei exterioare de catre mecanic (operatiune impusa de cele comunicate de
catre IDM), acesta a constatat ca amortizorul vertical de la osia nr.4 partea dreapta este desprins din
capatul superior, din prinderea de pe cutia locomotivei si se afla tot in pozitie verticala, fixat in
prinderea din urechea inferioara, avand capatul desprins in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare;

- acest lucru a fost posibil ca urmare a slabiri a strangerii piulitei cu arc pe filetul prezonului de
fixare a urechii superioare a amortizorului, astfel ca in timpul mersului, Tnainte de hm Cosna, piulita
cu arc s-a eliberat din capul prezonului;

- ulterior, urmare eforturilor dinamice, urechea superioara a amortizorului a iesit de pe corpul
prezonului, s-a rotit in prinderea urechii inferioare fixata in prezonul de pe legitura de garda si a
intrat, prin balans longitudinal si transversal, Tn gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare,
fapt care a avut ca urmari lovirea a 13 inductori de cale, la 5 dintre acestia carcasele fiind distruse.

Foto nr.12 — Inductorii cu carcasele distruse prin smulgerea (spargerea) placilor de borne

- a fost asigurat in pozitie orizontald, de catre mecanic si cu concursul IDM, cu elemente
metalice (sarmd) amortizorul si trenul de célatori nr.1765 a continuat mersul pana la statia CFR Dej
unde amortizorul a fost demontat si depozitat in postul opus celui de conducere a locomotivei;

- dupa sosire in statia CFR Cluj, locomotiva EA 546 a fost introdusa in depou, s-a intocmit
comanda de lucru fara a fi specificata defectiunea referitoare la amortizorul vertical al osiei nr.4 (foto
nr.4) dar acest lucru a fost inscris 1n carnetul de bord (foto nr.6);

- in aceste conditii tehnice, locomotiva EA 546 a circulat fara un amortizor vertical (ca
element de suspensie) la osia nr.4 pe distanta Cluj Napoca — lasi, in remorcarea trenului nr.1834,



contrar reglementarilor prevazute la art. 40 litera d) din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului
de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007, desi in carnetul de bord la rubrica ,, Mentiuni ale
revizorului de locomotiva” la iesire din depoul Cluj a fost certificatd cu inscrisul ,, EA 546 — Bunda de
drum — 23.06.2021 — Numele si semnatura revizorului”;

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii

Avand in vedere constatarile si masuratorile efectuate la linie, dupa producerea incidentului
feroviar, prezentate 1n capitolele C.5.4. 1. Date constatate cu privire la instalatiile feroviare si C.5.4.2.
Date constatate cu privire la linie, se poate concluziona cd starea tehnicd a acesteia nu a influentat
producerea incidentului.

C.6.3 Concluzii privind starea tehnica a locomotivei

Conform celor constatate de comisia de investigare si mentionate in capitolul C.5.4.3 Date
constatate cu privire la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale acestuia -
Constatari efectuate la locomotiva, se poate afirma ca starea tehnicd a locomotivei a influentat
producerea incidentului. Acest fapt se datoreaza uzurii filetului prezonului de prindere si fixare a
urechii superioare a amortizorului, slabirea strangerii piulitei cu arc, eliberarea acesteia si implicit a
amortizorului. Uzura filetului este un fenomen produs in timp, aparut urmare solicitarilor pe termen
lung 1n timpul rularii locomotivei si neobservata cu ocazia reviziei planificate tip R2 efectuatd in data
de 16.06.2021 in atelierul propriu specializat al Sectiei de Reparatii locomotive Suceava.

Mentionam c4, pe directia de mers, haltele de miscare Cosna, Gradinita, Larion si Silhoasa cat si
statia CFR Lunca Ilvei, in ordinea cresterii pozitiilor km., au cladirile situate pe partea stanga in sensul
de mers al trenului, astfel se justifica ca, impiegatii de miscare din aceste puncte de sectionare sau de
oprire in linie curentd, la efectuarea defilarii trenului nu au constat nereguli. Impiegatii de miscare
din hm Ilva Mare, hm Magura Ilvei, statia CFR Poiana Ilvei si hm Lesul Ilvei, in ordinea cresterii
pozitiilor km., au sustinut in declaratii ca, desi cladirile sunt situate pe partea dreapta in sensul de
mers al trenului, prin operatiunea de defilare nu au constatat nereguli.

C.6.4. Observatii suplimentare

Dupa remorcarea trenului de céldtori nr.1765 si introducerea locomotivei in depoul Cluj pentru
remizare, mecanicul de locomotiva nu a specificat in subcomanda de lucru (foto nr.3) defectiunea
produsa la suspensia locomotivei. A specificat acest lucru in fisa de bord a locomotivei (foto nr.6)
insa a fost indrumat sa remorce trenul de calatori nr.1834 din 23.06.2021 cu aceeasi defectiune la
suspensie, revizorul de locomotiva din depoul Cluj, prin inscrisul efectuat pe aceeasi fisa de bord,
certificand ca locomotiva este apta de drum, contrar reglementarilor prevazute la art. 40 litera d) din
,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr. 201/2007.

Mentionam de asemenea ca, prin efectuarea reviziei la partea exterioara a locomotivei si
constatarea (in statia CFR Ilva Mica) desprinderii amortizorului, mecanicul de locomotiva nu a
intocmit §i Tnaintat raport de eveniment catre IDM din statia cu urmatoarea oprire (statia CFR
Nasaud), contrar prevederilor art.16 litera d) din Regulamentul de investigare. Mentiondm ca,
mecanicul a intocmit raport de eveniment la iesirea din serviciu in 23.06.2021, la predarea foii de
parcurs in depoul Suceava.

C.7. Cauzele incidentului
C.7.1. Cauza directa, factori care au contribuit

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea In gabaritul pentru
elemente ale instalatiilor feroviare (plansa nr.4 din Instructiuni nr.328) a amortizorului vertical de la
osia nr.4 a locomotivei. Acest lucru a fost posibil ca urmare a desprinderii amortizorului din urechea
superioara si rotirea acestuia in jurul suportului de prindere in urechea inferioara.

Factorul care a contribuit 1a producerea incidentului feroviar a fost aparitia si dezvoltarea unor
uzuri, produse in timp, pe filetul prezonului de fixare a urechii superioare, uzuri accentuate de o
strangere insuficienta a piulitei.



C.7.2. Cauze subiacente — nu au fost identificate.

C.7.3. Cauze primare - lipsa unei operatiuni prin care sd poata fi depistata uzura filetului prezonului

de fixare al amortizorului n suportul superior, care sd fie cuprinsd in documentatia de referinta
Specificatia Tehnica ST31/2016 (revizii periodice locomotiva LE 5100 kW) Intocmita de furnizorul
feroviar si acceptata de catre beneficiarul serviciului.

Acest lucru a fost posibil ca urmare a lipsei de prevedere in ST31/2016, ca lucrare de executat,
a verificarii prin aspectare vizuala a elementelor de fixare a urechilor amortizorului in suportii de
prindere de pe cutia locomotivei (superior), respectiv de pe legdatura de garda (inferior).

Conform Specificatiei Tehnice ST31/2016 (fig. nr.5), la capitolul 2. Partea mecanica si
pneumatica nr.crt.13 Amortizorul hidraulic (ca subansamblu de revizuit), la rubrica Continutul
lucrarilor are mentionat (ca lucrari de executat) doar ,, Controlul fixarii garniturii pe bolturi.
Controlul pierderilor de ulei. Remediere prin demontare la atelier specializat”.

Grad de severitate — Conform clasificarii incidentelor prevazutd in Regulamentul de
Investigare, avand in vedere activitatea In care s-a produs, evenimentul se clasifica ca incident
produs in circulatia trenurilor, la art.8, grupa A, pct.1.10. — , lovirea lucrarilor de arta,
constructiilor, instalatiilor sau ... de catre piese sau subansambluri ale vehiculelor feroviare sau ....
In urma carora nu au fost inregistrate deraieri de vehicule feroviare;” .

D. MASURI CARE AU FOST LUATE

Avand in vedere:

e Cazuri similare produse pe reteaua feroviara publica si anume
- incidentul feroviar produs intre statia CFR Lunca Ilvei si hm Lesul Ilvei, in circulatia
trenului de marfa nr.90759 - locomotiva izolatd EA 1083 (MMV Rail Romania SA);
- incidentul feroviar produs la data 09.05.2021, la locomotiva EA 829 de la trenul nr.1754
(CFR Calatori), intre Buzau si Boboc si incidentul feroviar produs la data de 14.03.2021,
ambele cazuri produse prin sectionarea suportilor superiori de prindere a amortizorilor de
la osiile nr.1 respectiv 5 si avand consecinte asupra instalatiilor din cale;
e Faptul ca, la cazul prezent investigat, prezonul de fixare a urechii superioare a amortizorului
prezinta urme de filet sters ca urmare a uzurilor produse in timp, provocate de o strangere
insuficienta a piulitei cu arc pe filet,

SNTFC ,,CFR Calatori” SA, avand calitatea de beneficiar al contractului de prestari servicii, prin
serviciul de specialitate din SRTFC Iasi, a solicitat catre Sectia de Reparatii Suceava ca subunitate a
Societatii de Reparatii locomotive ,,CFR — SCRL Brasov” SA, detindtoare a Certificatului de
Conformitate pentru Functii de Intretinere si care are calitatea de prestator, si suplimenteze continutul
lucrarilor de executat (primul rand) cu ocazia reviziilor tip RT, R1 si R2 la subansamblul amortizor
hidraulic din cap.2 Partea mecanica, pozitia nr.10 din Specificatia Tehnica ST31/2016 — Revizii periodice
locomotiva LE 5100 kW, cu formularea ,,al filetului acestuia, a starii de strangere a piulitei cu arc”,
astfel noul continut va fi:

Pth3 | RT | R1 | R2
10. Amortizor Hidraulic
control fixare garnituri pe bolturi, al filetului acestuia, al starii de X | X | X
strangere a piulitei cu arc, pierderi de ulei, (remedieri la atelier
specializat)
reparatie prin demontare daca este cazul X | X | X
verificarea amortizorilor verticali si orizontali (fixare, pierderi de ulei) X X | X | X

E. RECOMANDARI DE SIGURANTA

Avand in vedere masurile luate In timpul desfasurarii investigatiei, respectiv solicitarea SNTFC
»CFR Calatori” SA, ca entitate responsabild cu intretinerea pentru locomotiva EA 546, citre
Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR SC RL Brasov” SA, de suplimentare al continutului



lucrarilor de executat cu ocazia reviziilor tip RT, R1 si R2 la subansamblul amortizor hidraulic, comisia
de investigare apreciaza cd nu este oportuna emiterea de recomandari de siguranta.

* *

Prezentul Raport de Investigare se va transmite Autoritdtii de Sigurantd Feroviarda Romana -
ASFR, administratorului de infrastructura feroviara publica CN CF ,,CFR” S.A., operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA si Societatii de Reparatii locomotive ,,CFR SCRL
Brasov” SA.

Componenta comisiei de investigare:

Numele si Entitatea de care Functia detinuta | Atributii insusite in cadrul
prenumele apartine comisiei, conform
responsabilitatilor de:

Vasile GRIVINCA | Agentia de Investigare Investigator Investigator principal
Feroviara Romana - specialist
AGIFER
Mihai GHENGHEA | Sucursala Regionala de Sef Serviciu Membru
Cii Ferate - SR CF lasi RRSC
Daniel SAICU Sucursala Regionala de | Revizor regional Membru
Transport Feroviar de SC-T

Calatori — SRTFC Iasi
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