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A.PREAMBUL

A.l.Introducere

n conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor, de
dezvoltare §i imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul
din Romdnia, aprobat prin hotararea guvernului nr.117/2010, denumit in continuare Regulament de
Investigare, Agentia de Investigare Feroviard Romana — AGIFER asigurd investigatorul principal
pentru anumite incidente produse in circulatia trenurilor.

Actiunea de investigare se desfdsoard Impreund cu reprezentantii operatorilor economici
implicati, independent de orice ancheta judiciard §i nu are ca scop stabilirea vinovatiei sau a
raspunderii, obiectivul acesteia fiind imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea incidentelor sau
accidentelor feroviare.

Investigatia a fost efectuatd in conformitate cu prevederile Regulamentului de investigare.
Investigatia a fost realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu s-a ocupat in nici un caz cu
stabilirea vinovatiei sau a raspunderii civile, penale sau patrimoniale, responsabilitatii individuale sau
colective.

Investigatia are ca obiectiv prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare, prin
determinarea imprejurarilor si identificarea cauzelor care au dus la producerea acestui incident
feroviar si, dacd este cazul, stabilirea recomandarilor de sigurantd necesare pentru imbunatatirea
sigurantei feroviare.

Utilizarea acestui RAPORT DE INVESTIGARE in alte scopuri decat cele referitoare la

prevenirea producerii accidentelor si incidentelor feroviare si imbunatatirea sigurantei feroviare,
poate conduce la interpretari eronate care nu corespund scopului prezentului document.

A.2.Procesul investigatiei

Agentia de Investigare Feroviara Romana AGIFER a fost avizata la data de 01.09.2021, de catre
Dispecerul Central de serviciu de la Dispeceratul Central al ,,METROREX” SA, despre faptul ca
trenul cu calatori nr. 212, compus din semitrenurile 1306-2306, a lovit o tabla de mascare desprinsa
de sub peronul statiei.

Evenimentul a fost incadrat preliminar ca ,,incident produs in circulatia trenurilor”, conform
prevederilor art.8, grupa A, punct 14 din Regulament, drept pentru care s-a procedat la asigurarea de
catre Agentia de Investigare Feroviara Romana AGIFER a investigatorului principal, conform
prevederilor art. 48 alin. (2) din acelasi act normativ.

Prin Nota nr. 1.189/2021 a Agentiei de Investigare Feroviara Romana AGIFER, a fost desemnat
ca investigator principal dl. Stefan CIOCHINA.

Dupa consultarea prealabild a partilor implicate, conform prevederilor din Regulament, prin
Decizia nr.1130/138/2021 investigatorul principal a numit comisia de investigare formatd din
urmatorii membri:
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B. REZUMATUL INCIDENTULUI

B.1.Descriere pe scurt

Incidentul feroviar s-a produs pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti, Magistrala Il,
fir 2, statia Piata Romana, in dreptul peronului. La ora 10:05, un element metalic (tabla de mascare)
din peronul statiei, s-a desprins si cazut in calea de rulare in gabaritul de libera trecere, in timpul
gararii trenului in statie. Trenul cu célatori nr.212, tip BM3 CAF 1306-2306, a intrat in statia Piata
Romana la ora 10:05. In timpul gararii trenului la peronul 2, inainte de gararea completi, elementul
metalic (tabla de mascare) s-a desprins si a lovit un captator al trenului, respectiv de la semitrenul
1306 - vagonul 2 MP1, in partea dreapta a trenului, In sensul de mers al acestuia, opus sinei de contact.
Dupa lovirea elementului metalic (tabla de mascare), trenul a franat si oprit la peron, in pozitia
normala de garare.

Mecanicul trenului a avizat operatorul de miscare si a solicitat scoaterea tensiunii din sina de
contact, interventia Statiei de Interventie, Salvare si Prim Ajutor — SISPA din cadrul Metrorex SA si
respectiv debarcarea calatorilor.

Nu au fost victime omenesti.

B.2. Cauza producerii incidentului
B.2.1. Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea elementului metalic
(tabla de mascare) de sub peronul statiei si intrarea acestuia in gabaritul de libera trecere a trenului.

B.2.2 Factorii care au contribuit

Producerea incidentului feroviar a fost favorizata de efectul de corodare a elementelor metalice
din tabla.

B.2.3. Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente.

B.2.4. Cauze primare
Nu au fost identificate cauze primare.
B.3. Grad de severitate
Conform prevederilor art. 8, grupa A, punct 1.14 din Regulamentul de investigare a
accidentelor si incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG 117/2010, evenimentul se incadreaza
ca incident feroviar.

B.4. Recomandari de siguranta

Nu au fost emise recomandari de siguranta.
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C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

Incidentul feroviar s-a produs pe reteaua de transport cu metroul din Bucuresti, Magistrala Il, fir
2, statia Piata Romana. La ora 10.05, Tnainte de gararea completa a trenului de calatori nr. 212, tip
BM3 CAF 1306-2306, la peronul 2 in statia Piata Romana, pe firul 2 de circulatie, un element metalic
(tabla de mascare) din peronul statiei, S-a desprins si a cazut in calea de rulare a liniei 2, n gabaritul
de libera trecere. Elementul metalic (tabla de mascare) din peronul statiei a lovit captatorul de la
vagonul 2 al trenului de calatori 212, respectiv de la semitrenul 1306 - vagonul 2 MP1, in partea
dreapta a trenului in sensul de mers al acestuia, opus sinei de contact, producand un zgomot puternic
si 0 degajare de fum. Dupa lovirea elementului metalic (tabla mascare), trenul a franat si a oprit la
peron, in pozitia normald de garare. Mecanicul trenului, aflat in conducere simplificatd, a constatat
faptul ca elementul metalic (tabla de mascare) s-a desprins si a lovit captatorul de la vagonul 2-MP1.

Mecanicul trenului a avizat operatorul de miscare, prin instalatia de radiocomunicatii cu
inregistrare, si a solicitat scoaterea tensiunii din sina de contact, interventia Statiei de Interventie,
Salvare si Prim Ajutor — SISPA din cadrul Metrorex SA si respectiv debarcarea calatorilor.

Nu au fost victime omenesti.
C.2. Circumstantele producerii incidentului

C.2.1. Partile implicate

Sectia de circulatie pe care s-a produs accidentul este in administrarea METROREX SA si este
intretinuta de salariatii sai.

Infrastructura si suprastructura caii este in administrarea METROREX SA si este intretinuta de
salariatii Sectiei Linii si Tunele 2 iar partea de constructii statie de salariatii Sectiei Administrare si
Intretinere Statii.

Instalatia de radiocomunicatii cu inregistrare si telefonie operativa este in administrarea
METROREX SA si este intretinuta de salariatii Sectiei Automatizari si Telecomunicatii.

Instalatia de forta si tractiune electrica este in administrarca METROREX SA si este intretinuta
de salariatii Sectiei Electroenergetica.

TEM tip BM3 — CAF, compus din semitrenurile 1306-2306, este proprietatea METROREX SA
si este Tntretinut, revizuit si reparat de catre SC ALSTOM Transport SA, autorizatd ca furnizor
feroviar.

C.2.2. Compunerea si echipamentele trenului

Trenul de calatori nr.2 trasa 12 este de tip BM3-CAF, compus din semitrenurile 1306-2306, fiind
pozitionat astfel:
- Semitrenul 1306 spre statia Berceni;
- Semitrenul 2306 spre statia Pipera.

Compunerea trenului de tip BM3-CAF este urmatoareca: R1-MP1-M1-M2-MP2-R2; unde
R- vagon remorca, MP- vagon motor pantograf, M-vagon motor.

C.2.3. Echipamente feroviare

Descrierea suprastructurii ciii aferenta
In zona producerii incidentului feroviar, profilul geometric al cdii este In aliniament, sina tip 49.

Descrierea instalatiilor de siguranta pentru dirijarea traficului feroviar
Magistrala a Il-a de metrou este echipata cu instalatie de siguranta tip Ebilock Bombardier.
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C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre mecanicul de locomotiva si REM (rama electrica de metrou) si Regulatorul
de Circulatie, a fost asigurata prin instalatia de radiocomunicatii cu inregistrare.

C.2.5. Declansarea planului de urgenta feroviar
Nu a fost necesara declansarea planului de urgenta feroviar.

C.3. Urmarile incidentului

C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma acestui incident feroviar nu s-au inregistrat victime sau persoane ranite.

C.3.2. Pagube materiale
Nu s-au comunicat pagube materiale.

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar

Au fost anulate 3 trase si au fost raportate 3 depasiri de interval de +6, +8 si respectiv +10 minute.
Circulatia s-a desfasurat in sistem penduld in zona statiei Piata Romana, pana la ora 11:17 cand s-a
reluat circulatia normal.

C.4. Rezumatul marturiilor personalului implicat

Referitor la activitatea de deservire si conducere

Din declaratiile mecanicului trenului reies urmatoarele:

- aintrat in statia Piata Romana, fir 2, fara a observa ceva in gabarit;

- In timpul finalizarii franarii trenului, in vederea gararii la peron, a auzit un zgomot puternic,
urmat de franarea trenului la peronul 2;

- adeschis usile, a sezizat o degajare de fum Tn dreptul vagonului 2 — MP1 si a avizat operatorul
de miscare;

- s-adeplasat la vagonul al doilea, a constatat faptul ca o tabla dintre buza peronului si calea de
rulare a cazut peste patina vagonului 2, a anuntat operatorul despre cele sesizate, a solicitat
scoaterea tensiunii din sina de contact si interventia personalului de specialitate.

Referitor la activitatea personalului care asigura verificarea statiilor

Din Carnetul de lucrari din data de miercuri, 25 august 2021, reiese ca maistrul din cadrul Sectiei
Administrare Intretinere Statii (AIS), formatia Constructii Speciale 22, a desfisurat activitati in statia
Piata Romana, nesesizdnd probleme la elementele metalice de protectie ale peronului.

Din Procesul Verbal incheiat in data de 26.08.2021, cu ocazia RET in statia Piata Romana si Piata
Victoriei 1, nu s-au consemnat neconformitati. La RET a participat, conform prevederilor
Instructiunilor de Miscare 005M/2012, personal din partea Sectiilor Miscare, Semnalizare
Centralizare Bloc, Linii si Tunele 2, Electroenergetica.

Din Procesul Verbal cu nr. M.07.01.703/5594/05.08.2021, incheiat cu ocazia RET de zi din statia
Piata Romana, nu au fost consemnate neconformitati la elementele metalice de la peron. La RET-ul
de zi a participat personal din partea Sectiei Linii si Tunele 2 (inginer), Electroenergetica (maistru),
Electromecanica (maistru), Automatizari si Telecomunicatii (maistru), Administrare si Intretinere
Statii - Constructii Speciale (maistru), Comerciala si Administrare si Intretinere Statii (agent de
statie).

C.4.1. Sistemul de management al sigurantei
In realizarea sarcinilor si responsabilitatilor sale, administratorul de retea de transport cu metroul
S.C.T.M.B. METROREX S.A detine o serie de instructiuni §i reglementari interne.

In cadrul Instructiunilor nr.305/2002, privind modul de efectuare a reviziilor caii de rulare,
instalatiilor speciale ale caii, tunelurilor si constructiilor speciale, reviziile elementelor de protectie
se efectueaza numai vizual, nu exista reglementari speciale detaliate.
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C.4.2. Norme si reglementiri. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului s-au luat in considerare urmatoarele:
norme si reglementari
¢ instructiuni si reglementari specifice Metrorex SA;
¢ Instructiunile de Miscare la Metrou nr.005M/2012.
e Instructiunile nr.305/2002, privind modul de efectuare a reviziilor caii de rulare, instalatiilor
speciale ale caii, tunelurilor si constructiilor speciale

surse §i referinte
e documente depuse ca anexe la dosarul intocmit de comisia de investigare ;
o fotografii realizate dupa producerea incidentului;
e cxaminarea §i interpretarea starii tehnice a elementelor implicate in incident: material rulant,
infrastructura, instalatii feroviare;
e declaratii ale personalului implicat;
e Rapoarte ale Sectiei Linii si Tunele 2 — Metrorex .
e Tnscrisuri privind revizii si RET in statia Piata Romana.

C.4.3. Date constatate cu privire la instalatii

Instalatiile de semnalizare si centralizare electronica, de tip Ebilock - Bombardier, au functionat
corespunzator.

Instalatiile de radiocomunicatii sunt de tip Motorola si au functionat corespunzator.

C.4.4. Date constatate cu privire la linii

Pe toata distanta suprastructura cdii de rulare era conform prevederilor ,,Instructiei de norme si
tolerante pentru constructia, reparatia si intretinerea caii de rulare la metrou 314 M/1997”, asigurand

stabilitatea caii de rulare.

C.4.5. Date constatate la functionarea materialului rulant si a instalatiilor tehnice ale
acestuia

Sistemele de frand ale trenului erau active, dispozitivele de sigurantd si vigilenta (pedala
supraveghere mecanic) din dotarea trenului erau active si functionau instructional.

C.4.6. Interfata om — masina — organizatie
Activitatea echipei de conducere a trenului apartinind METROREX SA Tnainte de producerea

accidentului s-a desfasurat cu respectarea programului de lucru prin care a fost asigurat timpul de
odihna legal.

C.5. Analiza si concluzii
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Din analiza comisiei de investigare privind datele, inregistrarile si inscrisurile specifice, rezultd

urmatoarele:

— Elementele metalice de tip tabla aflate in statiile Piata Romana si Obor au fost montate pentru
mascarea cablurilor de sub peronul acestora.

— Aceste elemente metalice de tabla sunt la nivelul superior al pietrei sparte si incastrate intr-un
profil metalic de tip ”U”. Starea de degradare a zonei elementului metalic de tabla din interiorul
profilului de tip "U” este greu de observat in timpul reviziilor planificate.

Figura 1. (stanga)

Locul de unde s-a desprins
elementul metalic de
protectie.

Figura 2 (dreapta)

Locul de unde s-a desprins
elementul metalic de
protectie si patina trenului
CAF, vagon MP1

— In cadrul reviziei tehnice conform Instructiunii 305M/2002 privind modul de efectuare a
reviziilor caii de rulare, instalatiilor speciale ale caii, tunelurilor si constructiilor si a reviziei
de exploatare tehnica — RET din statii, conform Instructiunilor 005M/2012 nu au fost
constatate neconformitati la finisajele metalice ale statiei.

— Revizia caii de rulare, instalatiilor speciale ale caii, tunelurilor si constructiilor se face
chenzinal, se efectueaza numai vizual conform prevederilor Instructiunilor 305M/2002, de
catre o echipa condusa de seful formatiei de constructii speciale.

— Reviziei de exploatare tehnica — RET, se efectueaza lunar conform prevederilor Instructiunilor
005M/2012. Revizia efectuatd in timpul noptii este efectuatda de o comisie formatd din
personal de la Miscare (M), Sectia Semnalizare Centralizare Bloc (SCB), Sectia Linii si
Tunele (LT), Sectia Electroenergetica (EE) si Depoul Exploatare TEM(MR).

— Revizia RET efectuata in timpul zilei, conform programarii M.07.01.703/10302/19.11.2020,
aprobata de Directorul Infrastructurd si Sisteme Informatice, se efectueaza lunar. Programarea
reviziei din statia Piata Romana pentru luna august, din data de 05.08.2021, a fost respectata,
conform Procesului Verbal cu nr. M.07.01.703/5594/05.08.2021. La RET-ul de zi trebuie sa
participe personal din partea Sectiei Linii si Tunele (LT), Electroenergetica, Electromecanica,
Automatizari si Telecomunicatii, Administrare si Intretinere Statii - Constructii Speciale,
Comerciald si Administrare si Intretinere Statii (agent de statie). Tot personalul enumerat a
participat, conform Procesului Verbal cu nr. M.07.01.703/5594/05.08.2021.

— Elementul metalic de tip tabla de mascare afectat de coroziune a cedat, desprinzandu-se in
momentul intrdrii trenului in statie, si a intrat Tn gabaritul de libera trecere al trenului, acesta
fiind lovit de captatorul de la vagonul 2 MP1.

C.6. Cauzele incidentului
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C.6.1. Cauza directa
Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea elementului metalic
(tabla de mascare) de sub peronul statiei si intrarea acestuia ih gabaritul de libera trecere a trenului.

C.6.2. Factorii care au contribuit

Producerea incidentului feroviar a fost favorizata de efectul de corodare a elementelor metalice
din tabla.

C.6.3. Cauze subiacente
Nu au fost identificate cauze subiacente.

C.6.4. Cauze primare.
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Masuri luate in cursul investigarii

Comisia de cercetare preliminard a dispus verificarea si analiza oOportunitatii Inlaturarii
elementelor metalice de mascare de la firul 1 si 2 ale statiei Piata Romana. In data de 01/02.09.2021,
0 comisie, din care au facut parte Directorul General, Seful Biroului Avize, Reglementari, Seful
Sectiei Adjunct Linii si Tunele 2 precum si personal de executie Linii si Tunele si Administrare
Intretinere Statii, a dispus inliturarea tuturor elementelor metalice de mascare de la ambele peroane
ale statiei Piata Romana. In data de 01/02.09.2021 si 02/03.09.2021, toate elementele metalice de la
peroanele aferente liniilor 1 si 2 ale statiei Piata Romana au fost inlaturate.

Masura planificata - Metrorex SA varealiza pentru statia Obor o planificare de revizii amanuntite
a elementelor metalice de mascare aflate intre peron si calea de rulare.

E.Recomandari de siguranta
Nu au fost emise recomandari de siguranta.

Prezentul Raport de investigare se va transmite METROREX SA si Autoritatii de Siguranta
Feroviarda Romana - ASFR.
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