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A. PREAMBUL

A.l. Introducere

Agentia de Investigare Feroviarda Romand (AGIFER), desfasoara actiuni de investigare a
accidentelor/incidentelor feroviare, in conformitate cu prevederile OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviard, coroboratd cu HG nr.716/2015 privind organizarea si functionarea AGIFER si
cu HG nr.117/2010 pentru aprobarea Regulamentului de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si Imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu
metroul din Roménia, denumit in continuare Regulament de investigare.

Obiectivul actiunii de investigare desfasurate de catre AGIFER este imbunatatirea sigurantei
feroviare si prevenirea accidentelor si a incidentelor feroviare.

Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara si nu se ocupa in nici un caz
cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

A.2. Procesul investigatiei

Avand in vedere avizarea nr.50/2021 transmisd de Revizoratul Regional de Siguranta
Circulatiei Feroviare din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta, privind incidentul
feroviar produs la data de 27.03.2022 ora 09:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, statia CFR Cernavoda Pod, la gararea trenului Regio nr.8202 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA) la linia 4, in zona macazului nr.10, prin lovirea de
catre locomotiva de remorcare EA 649 a talerului unui aparat de ciocnire de vagon aflat in gabarit,
si ludnd in considerare faptul ca evenimentul a fost clasificat ca ,,incident produs in circulatia
trenurilor” conform prevederilor art.8, grupa A, pct.1.14 din Regulamentul de investigare, in
conformitate cu prevederile art.48, alin.(2) din acelasi document, prin Nota nr.1.198/2022 a
Directorului General Adjunct AGIFER, a fost numit ca investigator principal al comisiei de
investigare, un investigator din cadrul AGIFER.

Dupa consultarea prealabila a partilor implicate in incidentul feroviar, conform prevederilor
din acelasi regulament, investigatorul principal, prin decizia nr.1128/7/2022, a numit membrii
comisiei de investigare formatd din reprezentanti ai operatorilor economici implicati in acest
incident, respectiv CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA si
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

B. REZUMATUL RAPORTULUI DE INVESTIGARE

B.1. Descrierea pe scurt a incidentului

La data de 27.03.2022 ora 09:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, statia CFR Cernavoda Pod, la gararea trenului Regio nr.8202 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA) la linia nr.4, in zona macazului nr.10, locomotiva
de remorcare EA 649 a lovit talerul unui aparat de ciocnire de vagon aflat in gabarit. Tn urma
verificarilor efectuate, s-a constatat ca talerul aparatului de ciocnire provenea de la un vagon din
compunerea trenului de marfa nr.66316027 (apartindnd operatorului de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA, denumit in continuare SC GFR SA).

Figura nr.1 Locul producerii incidentului feroviar



Nu s-au inregistrat victime omenesti.

Nu s-au Inregistrat pagube la linii si instalatii.

Trenul Regio nr. 8202 a intarziat 22 minute.

Au fost Tnregistrate avarii la locomotiva EA 649 care a asigurat remorcarea trenului de
calatori nr.8202.

B.2. Cauzele incidentului

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera
trecere a talerului aparatului de ciocnire cazut de la vagonul nr.83536652956-7 din trenul de marfa
nr.66316027, urmata de lovirea acestuia de locomotiva EA 649.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului
Uzura segmentului de fixare a tijei talerului corpului de ciocnire.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.6 (2), litk din ,Instructiunile privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare” nr.250 din 2005, in sensul ca in cadrul reviziei tehnice la
compunere nu a fost identificat aparatul de ciocnire, de la partea din spate a ultimului vagon din
compunerea trenului, care avea talerul neasigurat corespunzator.

Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

Grad de severitate
Fapta se clasifica ca incident feroviar produs in circulatia trenurilor conform prevederilor
art.8, Grupa A, pct. 1.14. din Regulamentul de investigare.

Recomandari de siguranta.
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

C. RAPORTUL DE INVESTIGARE

C.1. Descrierea incidentului

La data de 27.03.2022, conform programului de circulatie, cu dispozitia RC nr.4, trenul de
marfa nr.66316027 a fost programat sa circule, cu plecare din statia CFR Palas.

La ora 4:30, trenul a fost pus la dispozitie, pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere si
proba completa.

La ora 4:40, la linia 13B, personalul de vagoane a nceput efectuarea reviziei tehnice la
compunere si proba completd de frand. Cu ocazia efectudrii reviziei tehnice la compunere au fost
constatate la 3 vagoane din compunerea trenului sistemele de inchidere neasigurate, 3 vagoane cu
frana automata defectd si un vagon cu frana de mana defecta.

Revizia tehnica si proba au fost gata la ora 6:30 din data de 27.03.2022.

Trenul a fost expediat din statia CFR Palas la ora 6:45, in conditiile stabilite in livret pentru
trenul de marfa nr.61042, a trecut prin statia CFR Cernavoda Pod la ora 8:30, pe linia nr.4 si a garat
in statia CFR Fetesti pe linia nr.3 la ora 8:50. A fost expediat la ora 9:00 si a garat in statia CFR
Jegalia la ora 9:30.

Trenul de calatori nr.8202, a fost expediat din statia CFR Constanta la ora 7:50, a trecut prin
dreptul semnalului de intrare al statiei CFR Cernavoda Pod, care avea indicatia “Liber cu viteza
stabilitd, semnalul urmator ordona oprirea”, cu manipulare buton “ATENTIE” cu respectarea
vitezei de control V1=60 km/h si la ora 09:11:26 se inregistreaza producerea unei franari de urgenta
cu influentd de 2000 Hz, trenul oprind la ora 09:11:11. Oprirea trenului s-a datorat lovirii
inductorului locomotivei de talerul aparatului de ciocnire aflat in gabaritul de libera trecere.

Dupa o stationare de 10 minute si 24 secunde, trenul s-a pus in miscare la ora 9:21:34, cu
instalatia INDUSI izolata si a garat in statia CFR Cernavoda Pod la ora 09:24:14.
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Figura nr.2 Schita locului producerii incidentului feroviar
C.2. Circumstantele incidentului
C.2.1. Partile implicate

CNCF ,,CFR” S.A. — Sucursala Regionala CF Constanta

Infrastructura si suprastructura caii ferate la locul producerii incidentului feroviar sunt n
administrarea Sectiei L3 Fetesti.

Instalatiile de semnalizare, centralizare si blocare (SCB) de pe sectia de circulatie Constanta
— Medgidia sunt intretinute de catre salariatii din cadrul Sectiei CT2 Fetesti.

SNTFC ,,CFR Cilatori” SA

Locomotiva EA 649 este proprietatea SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Personalul de conducere, respectiv de deservire a trenului de calatori nr.8202, apartine
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotiva este proprietatea operatorului de
transport feroviar si este intretinutd de agenti economici autorizati ca furnizori feroviari.

SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA

Locomotiva EB 204 este proprietatea SC GFR SA.

Personalul de conducere si de deservire a locomotivei de remorcare a trenului de marfa
nr.66316027, precum si personalul care a efectuat revizia tehnicd la formare a acestui tren, apartine
SC GFR SA.

Vagonul nr.83536652956-7 apartine SC ROLLING STOCK COMPANY SA si este
inchiriat de SC GFR SA.

Instalatia de comunicatii feroviare de pe locomotivd este proprietatea operatorului de
transport feroviar si este Intretinutd de agenti economici autorizati certificati pentru efectuarea
functiei de intretinere.

C. 2.2. Compunerea trenurilor

Trenul de calatori Regio nr.8202 a fost compus din doua vagoane etajate de calatori, 116
tone, 79 metri, masa franata automat de fapt/dupa livret de 148/99, de méana de fapt/dupa livret de
30/12 si a fost remorcat cu locomotiva EA 649, apartindnd Depoului de locomotive Buzau.

Trenul de marfa nr.66316027 a fost compus din 38 vagoane tip Fals goale, 993 tone, 595
metri, masa franata automat de fapt/dupa livret de 1064/497, de mana de fapt/dupa livret de 798/99
si a fost remorcat cu locomotiva EB 204, apartindnd SC GFR SA.

C.2.3. Descrierea echipamentelor feroviare implicate la locul producerii incidentului
C.2.3.1 Linii

Descrierea traseului caii

Traseul caii ferate in statia CF Cernavoda Pod, cap Y, este in aliniament si curba cu raza de
1000 m.

Descrierea suprastructurii caii
Suprastructura caii ferate este constituita din sine tip 60, cale fara joante, traverse de beton
W60, prindere tip SKL12.
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Viteza maxima de circulatie prevazutd in ,Livretul cu mersul trenurilor de marfa” al
p 29

Sucursalei Regionale de Cai Ferate Constanta pentru trenul de marfa nr.61042 in conditiile caruia a
circulat trenul de marfa nr. 66316027 este de 80 km/h.

C.2.3.2 Instalatii
Statia Cernavoda Pod este dotata cu instalatie de centralizare electronicd CE.

C.2.3.3 Materialul rulant

a. locomotiva electrica nr.91 53 0 400 649-6

- putere — 5100 kW;

- lungime peste tampoane - 19,8 m;

- greutatea totala — 126 t;

- sarcina pe osie — 21 t;

- tensiunea de alimentare — 25 kV, 50 Hz;

- formula osiilor — Co-Co;

- viteza maxima — 120 km/h;

- inaltimea peste pantograful coborat — 4.500 mm);
- ampatamentul locomotivei — 10,3 m;

b. vagonul nr.83536652956-7

- apartine SC ROLLING STOCK COMPANY SA, inchiriat de SC GFR SA;
- tip Fals;

- pe patru osii;

- ultima revizie periodica 6 REV SIM 24.09.2019;

- capacitatea maxima de incarcare 54,1 tone;

- lungimea peste tampoane 14,54 metri;

- ampatamentul vagonului 9 metri;

- distribuitor KE;

- regulator automat de timonerie tip DRV 2AT 450;

C.2.4. Mijloace de comunicare
Comunicarea intre personalul de locomotiva si impiegatii de miscare, din statia CFR

Cernavoda Pod, a fost asigurata prin statia RTF, in stare buna de functionare.

C.2.5 Declansarea planului de urgenta feroviar

La locul producerii incidentului feroviar s-au prezentat sefii subunitatilor locale apartinand
CNCF CFR SA, reprezentantii operatorului de transport SC GFR SA, ai ASFR si reprezentanti ai
AGIFER.

TVA).

C.3. Urmarile incidentului
C.3.1. Pierderi de vieti omenesti si raniti
In urma producerii incidentului nu s-au nregistrat pierderi de vieti omenesti sau raniti.

C.3.2. Pagube materiale
In urma producerii incidentului a fost Tnregistrata o paguba materiala de 7748,80 lei (fara

C.3.3. Consecintele incidentului in traficul feroviar
In urma producerii incidentului a fost Tnregistrata o intarziere de 22 minute la trenul de

calatori nr.8202.

C.3.4. Consecintele incidentului asupra mediului
In urma producerii acestui incident nu au fost urmari asupra mediului.

C.4. Circumstante externe
La data de 27.03.2022, in jurul orei 9:10, vizibilitatea in zona producerii incidentului a fost

buna, cer senin, fara vant cu temperatura in aer de +10°C.
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C.5. Desfasurarea investigatiei
C.5.1. Rezumatul marturiilor personalului implicat
Ramura miscare

Referitor la activitatea personalului cu responsabilititi in asigurarea circulatiei feroviare

IDM exterior din statia CF Cernavoda Pod, a iesit la defilarea trenului de marfa nr.
66316027, s-a postat la linial, in fata biroului de miscare. Cu ocazia defilarii trenului nu a constatat
pierderi din continutul vagoanelor, piese iesite din gabarit si trenul era semnalizat corespunzator.
Nu a observat lipsa talerului aparatului de ciocnire de la ultimul vagon.

In jurul orei 9:09, mecanicul trenului de calatori nr.8202, avizi prin statia RTF ca
locomotiva de remorcare a lovit talerul unui aparat de ciocnire care se afla in gabaritul caii, are
inductorul de pe partea dreaptd sens mers lovit si a izolat instalatia INDUSI a locomotivei.

La deplasarea pe teren, a constatat la km 167+500 existenta unui taler de la un aparat de
ciocnire si elementele acestuia, pe care le-a scos din gabaritul caii. Nu a constatat avarii la la linie si
la instalatiile SCB.

Referitor la activitatea de deservire si conducere a locomotivei care a asigurat remorcarea
trenului de caldatori nr.8202

Cand trenul de calatori nr.8202, s-a inscris pe parcursul de intrare in statia CF Cernavoda
Pod, a observat in zona marcii de sigurantd dintre linia III si 4, existenta unui taler de la un aparat
de ciocnire. A luat masuri de franare rapida a trenului, insa acesta nu a putut fi oprit inaintea acestui
taler. Locomotiva EA 649 a lovit talerul. Dupa oprirea trenului, mecanicul a constatat ca inductorul
locomotivei a fost avariat, fapt pentru care a avizat incidentul, a izolat instalatia INDUSI, a intocmit
raport de eveniment si a continuat mersul cu seful de tren in postul de conducere al locomotivei.

Referitor la activitatea de efectuare a reviziei tehnice la compunere si probd completdi la
trenul de marfa nr.66316027

La data de 27.03.2022, in statia CF Palas, trenul de marfd nr.66316027 a fost pus la
dispozitie pentru efectuarea reviziei tehnice la compunere si proba completa la ora 4:30.

La ora 4.40, la linia 13B, personalul de vagoane a inceput efectuarea reviziei tehnice la
compunere si proba completa. Cu ocazia efectudrii reviziei tehnice la compunere au fost constatate
la 3 vagoane din compunerea trenului sistemele de inchidere neasigurate, 3 vagoane cu frana
automata defectd si un vagon cu frana de mana defecta.

Nu a constatat uzuri sau defecte la aparatele de ciocnire de la urma trenului.

Revizia tehnica si proba au fost gata la ora 6:30 din data de 27.03.2022.

C.5.2. Sistemul de management al sigurantei

La nivelul administratorului infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA

La momentul producerii incidentului feroviar CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator
al infrastructurii feroviare avea implementat sistemul propriu de management al sigurantei
feroviare, in conformitate cu prevederile Directivei 2004/49/CE privind siguranta pe cdile ferate
comunitare, a Legii nr.55/2006 privind siguranta feroviara si a Ordinului ministrului transporturilor
nr.101/2008 privind acordarea autorizatiei de sigurantd administratorului/gestionarilor de
infrastructura feroviara din Romania, aflandu-se in posesia:

= Autorizatiei de Siguranta — Partea A cu nr. de identificare ASA19002 cu valabilitate pana la
data de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana din cadrul AFER,
confirmd acceptarea sistemului de management al sigurantei al gestionarului de infrastructura
feroviara;

» Autorizatiei de Siguranta — Partea B cu nr. de identificare ASB19004 cu valabilitate pana la
data de 12.12.2029 — prin care Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana din cadrul AFER, a
confirmat acceptarea dispozitiilor adoptate de gestionarul de infrastructurd feroviara pentru
indeplinirea cerintelor specifice necesare pentru garantarea sigurantei infrastructurii feroviare, la



nivelul proiectdrii, intretinerii si exploatarii, inclusiv unde este cazul, al Intretinerii si exploatarii
sistemului de control al traficului si de semnalizare.

Operatorul de transport feroviar SC GFR SA

GFR SA efectueaza operatiuni de transport feroviar de marfa in interes public si/sau in
interes propriu, inclusiv transport de marfuri periculoase cu materialul rulant motor si tractat
detinut.

In conformitate cu Certificatul Unic de Sigurantd, detinut la momentul producerii
accidentului, operatorul feroviar este autorizat sd efectueze servicii de transport pe sectia de
circulatie unde s-a produs accidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul
evaludrii pentru eliberarea certificatului unic de sigurantd nr.EU1020200017, conform punctului 4.4
din certificat.

Operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calitori” SA

SNTFC ,,CFR Calatori” SA efectueaza operatiuni de transport feroviar de calatori in interes
public si/sau in interes propriu, cu materialul rulant motor si tractat detinut.

In conformitate cu Certificatul Unic de Siguranti, detinut la momentul producerii
accidentului, operatorul feroviar este autorizat sia efectueze servicii de transport pe sectia de
circulatie unde s-a produs accidentul, conform Listei sectiilor de circulatie acceptate in cadrul
evaluarii pentru eliberarea certificatului unic de siguranta nr.R01020210174, conform punctului 4.4
din certificat.

C.5.3. Norme si reglementari. Surse si referinte pentru investigare

La investigarea incidentului feroviar s-au luat in considerare urmatoarele norme si
reglementari:

= Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare i imbunatatire
a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romania, aprobat prin
HG nr.117/2010;

= Regulamentul de Exploatare Tehnica Feroviara nr.002 aprobat prin Ordinul MLPTL
nr.1186 din 29.08.2001,

= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005, aprobat
prin Ordinul Ministrului Transporturilor Constructiilor i Turismului nr.1816 din 26.10.2005;

= Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005 aprobat prin Ordinul MTCT
nr.1815/2005;

= Ordinul MTI nr.1151/1752/2021 pentru aprobarea cadrului general privind examinarea
medicald si psihologica a personalului cu atributii n siguranta transporturilor;

= Instructiunile privind revizia tehnicd si intretinerea vagoanelor in exploatare nr.250 din
2005;

= PTE al statiei CFR Cernavoda Pod;

= Ordinul MTCT nr.1482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr.004;

®* Ordinul MTCT nr.2229/2006 privind aprobarea Instructiunilor pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201.

Surse si referinte:
» declaratiile personalului implicat in producerea incidentului feroviar;
= fotografii efectuate la locul producerii incidentului;
= procese verbale de constatare tehnica a instalatiilor si a infrastructurii feroviare.

C.5.4. Functionarea instalatiilor tehnice, infrastructurii si a materialului rulant

C.5.4.1. Date constatate la linii

Prima urma de lovitura pe terasament a fost constatata la km 167+150, in exteriorul liniei, pe
partea dreapta sensul de mers si talerul aparatului de ciocnire si elementele elastice ale acestuia au
fost gasite la km 167+100.



Foto nr.1 Urmarile incidentului in statia CFR Cernavoda Pod

C.5.4.2. Date constatate la instalatiile feroviare
Nu au fost constatate deficiente la instalatiile feroviare.

C.5.4.3. Date constatate la materialul rulant
Locomotiva EA 649:
In data de 28.03.2022, in Depoul Galati a fost efectuati verificarea tehnici a locomotivei,
ocazie cu care au fost constatate urmatoarele:
- inductorul de la postul de conducere nr.2 era avariat (carcasa sparta);
- suportul de protectie al inductorului de la postul de conducere nr.2, din partea din fata a
sensului de mers era indoit.

Vagonul nr.83536652956-7:

In data de 27.03.2022, in statia CFR Jegilia, a fost efectuati verificarea tehnica a vagonului
nr.835366529567 din compunerea trenului de marfa nr.66316027, ocazie cu care au fost constatate
urmatoarele:

- talerul si elementele elastice ale aparatului de ciocnire de la urma trenului din partea dreapta
a sensului de mers (roata numarul 2) era lipsa;

- cutia aparatului de ciocnire era fixata corespunzator pe traversa frontala a vagonului;

- tip aparatul de ciocnire: cu taler rotund, cursa de 75mm;

- Tn interiorul cutiei aparatului de ciocnire a fost gasit un semisegment de asigurare a tijei;

- trenul era semnalizat instructional.

Tn data de 30.03.2022, la Punctul de lucru Constanta apartinaind SC GFR SA a fost efectuati
verificarea tehnica a aparatului de ciocnire, ocazie cu care au fost constatate urmatoarele:
a. Corpul cutiei aparatului de ciocnire:
- corpul era ovalizat ca urmare a uzurilor generate de frecarile existente intre corp si tija la
inscrierea in curba, uzuri care erau pe directia transversala a corpului;
- a fost masurat diametrul pe doud directii, pe orizontala — 192 mm si pe verticala de - 191,7
mm;
- Nu a putut fi masurat ovalitatea corpului datorita lipsei mijlocului de masurare.

Foto nr.2 Corpul aparatului de ciocnire
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b. Talerul aparatului de ciocnire:
- tija aparatului de ciocnire era deformata ca urmare a lovirii acesteia cu terasamentul;
- dimensiunile canalului de pe tija avea o latime de 25,1 mm si 0 adancime cuprinsa intre
3,8+4 mm,;
- Nu a putut fi masurat ovalitatea tijei datorita lipsei mijlocului de masurare.
C. Inelul de fixare (format din doua segmente)
- unul din cele doua inele prezenta o uzurd pe muchia exterioara care a avut contact cu umarul
de pe corpul cutiei aparatului de ciocnire;
- au fost efectuate masuratori ale latimii si indltimii segmentului uzat n trei puncte 1, 2 si 3;

Figura nr.3 Segmentul de inel de fixare care prezenta uzura

Punct masurare 1 2 3
Inaltime (b) 24,5 24,7 24
Latime (a) 7 7,3 7,3

- diametrul interior al inelului de fixare pe directia perpendiculard pe planul de sectionare
avea valoarea de 197 mm;

- deschiderea la partea interioara a segmentului de inel cu uzura mare avea valoarea de 202
mm;

- deschiderea la partea interioara a celui de al doilea segment de inel avea valoarea de 199,4
mm;

- partea de segment din inelul de fixare, gasita pe terasamentul cdii (care avea uzura), trecea
de umarul limita din corpul cutiei aparatului de ciocnire;

Lrura muchiel exterioure a

svgisentubul de lnel de Haurn

Foto nr.3 Segmentul de inel de fixare Foto nr.4 Cele doua segmente
care prezenta uzura ale inelului de fixare montate in
corpul aparatului de ciocnire

d. a fost montat inelul de fixare in corpul aparatului de ciocnire si s-a obtinut o valoare de
13,6 mm a jocului dintre capetele celor doud segmente ale inelului de fixare;
e. lungimea elementului elastic avea valoarea de 552 mm.
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Figura nr.4 Schita aparatului de ciocnire

C.5.5. Interfata om-masina-organizatie

Personalul implicat in producerea incidentului a respectat durata de lucru si de odihna
reglementata.

Toti cei implicati in producerea incidentului detin avizele de aptitudine medicald si
psihologica in termen de valabilitate pentru functiile pe care le exercita.

C.6. Analiza si concluzii

C.6.1. Concluzii privind starea tehnica a suprastructurii caii
Starea tehnica a suprastructurii caii nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.2. Concluzii privind starea tehnica a instalatiilor feroviare
Starea tehnica a instalatiilor feroviare nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.3. Concluzii privind starea tehnica a locomotivei EA 649
Starea tehnica a locomotivei EA 649 nu a influentat producerea incidentului feroviar.

C.6.4. Concluzii privind starea tehnica a vagonului nr.83536652956-7
Starea tehnica a vagonului a influentat producerea incidentului feroviar, conform
constatarilor de la pct.C 5.4.3 lit.b.

C.6.5. Analiza si concluzii privind modul de producere a incidentului

Incidentul feroviar s-a produs datorita caderii talerului aparatului de ciocnire ca urmare a
uzarii partii de segment din inelul de fixare a tijei talerului, fapt care a permis trecerea de umarul
limitd din corpul cutiei aparatului de ciocnire a tijei si caderea acestuia pe terasament in zona
macazului nr.10 din statia CF Cernavoda Pod.

C.7 Cauzele producerii incidentului

C.7.1 Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie intrarea in gabaritul de libera
trecere a talerului aparatului de ciocnire cazut de la vagonul nr.83536652956-7 din trenul de marfa
nr.66316027, urmata de lovirea acestuia de locomotiva EA 649.

Factorii care au contribuit la producerea incidentului
Uzura segmentului de fixare a tijei talerului corpului de ciocnire.

C.7.3. Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art.6 (2), litk din ,, Instructiunile privind revizia tehnica si
intretinerea vagoanelor in exploatare” nr.250 din 2005, in sensul c@ in cadrul reviziei tehnice la
compunere nu a fost identificat aparatul de ciocnire, de la partea din spate a ultimului vagon din
compunerea trenului, care avea talerul neasigurat corespunzator.

C.7.4. Cauze primare:
Nu au fost identificate cauze primare.

D. Recomandari de siguranta
Nu au fost identificate recomandari de siguranta.
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Prezentul Raport de Investigare se va transmite citre ASFR, administratorului de
infrastructura feroviara publici CNCF ,,CFR” SA, oOperatorului feroviar de calatori SNTFC
»CFR Calatori” SA si operatorului feroviar de marfa SC GFR SA.
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