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RAPORT PRELIMINAR

privind accidentul feroviar produs la data de 21.09.2018,
pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
intre statiile CFR Chitila si Chiajna

La data de 21.09.2018, ora 21:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti,
sectia de circulatie Chiajna — Chitila (linie dubla, electrificatd), intre Ramificatia Rudeni si statia
CFR Chitila, pe firul Il, la km 1+200, in circulatia trenului de marfad nr.30610-1 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania), s-a produs deraierea locomotivei
EA 2002 de primele 5 osii si a primului vagon de prima osie, in sensul de mers.

Locul producerii accidentului este prezentat in imaginea urmatoare.

locul producerii dererii |
km 1+200




Trenul de marfa nr.30610-1 (apartindnd operatorului de transport marfa Deutsche Bahn Cargo
Romania), care circula pe relatia Malina — Curtici, era compus din 21 vagoane incarcate cu tabla si a
fost remorcat cu locomotiva EA 2002.

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti, ca urmare a producerii acestui accident
feroviar.

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romana, Autoritatii de Sigurantd Feroviara Romana, Politiei Transporturi Feroviare,
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA si operatorului de transport
feroviar de marfa Deutsche Bahn Cargo Romania.

Descrierea traseului caii ferate

Trenul de marfa nr. 30610-1 a circulat pe linia curenta firul II dintre statiile CFR Chitila si
Chiajna in sensul cresterii kilometrajului acestei linii. Deraierea s-a produs la km 1+200 pe 0 zona de
traseu in curba cu deviatie dreapta prevazuta cu racordari parabolice spre aliniamentele adiacente.

Elemente geometrice ale acestei curbe sunt: raza R=208 m, suprainaltarea h=80 mm,
supralargirea s=20 mm, sageata =60 mm.

Punctul in care s-a produs deraierea se afla in cuprinsul curbei circulare.

Declivitatea in profilul longitudinal al caii este de 4%o, panta in sensul de mers al trenului.
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Suprastructura caii

Suprastructura caii ferate din zona curbei in cuprinsul careia s-a produs deraierea este alcatuita
din sina tip 49, traverse de lemn, prindere indirecta tip K.
Viteza maxima de circulatie era restrictionata de la 30 km/h.

Descrierea accidentului feroviar

Trenul de marfa nr.30610-1 (apartindnd operatorului de transport marfa Deutsche Bahn Cargo
Romania), remorcat cu locomotiva EA 2002, compus din 21 vagoane, a fost expediat din statia CFR
Malina, avand ca destinatie statia CFR Curtici.

Trenul a circulat fara probleme privind siguranta circulatiei pana la statia CFR Chitila. La data
de 21.09.2018, in jurul orei 21:35, trenul a fost expediat pe firul 1l de circulatie in directia Chiajna iar

2



cand a ajuns in zona km 1+200 s-a produs deraierea locomotivei EA 2002 de primele 5 osii si a
primului vagon, din compunere, de prima osie in sensul de mers.

Prima urma de deraiere a fost identificata intre firele caii langa sina de pe firul interior al
curbei.

IR

g1 5304720021

Locomotiva EA 2002 si vagonul nr.31804726021-7 au circulat in stare deraiata pe 0 distanta
de circa 100 m.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

Datorita producerii acestui accident feroviar, suprastructura cdii a fost afectatd pe o lungime de
aproximativ 100 m.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate intarzieri la trenurile de
calatori, aceasta linie fiind utilizata doar pentru trenuri de marfa.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Pentru repunerea pe linie a locomotivei si vagonului deraiat a fost solicitat si indrumat trenul
de interventie specializat cu macara EDK nr.750 de 125 tf din Depoul de Locomotive Bucuresti Triaj.
Locomotiva EA 2002 a fost repusa pe sine in jurul orei 11:40 iar vagonul nr.31804726021-7 in jurul
orei 14:20, firul II de circulatie Chitila-Chiajna ramanand inchis pana la remedierea suprastructurii caii
afectate.

Deraierea locomotivei EA 2002 si a vagonului nr.31804726021-7, aflat in compunerea
trenului de marfa nr.30610-1 reprezinta 0 fapta din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b)
din Regulamentul de investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtdatire a

sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin
HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviard, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i pe refeaua de
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transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Roméana a fost constituita o comisie de investigare pentru stringerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, dacd este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare constituita conform prevederilor HG nr.117/2010 a demarat procedura
de investigare, astfel ca toate elementele identificate pana in prezent Se vor constituii ca probe pentru
aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar conditiile
de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta ce se impun pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare vor face obiectul Raportului de investigare final.

Bucuresti, 25 septembrie 2018

Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU



