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NOTA
privind accidentul feroviar produs la data de 16.11.2018,
intre halta de miscare Mureni si halta de miscare Beia, pe firul I la km.268+500

La data de data de 16.11.2018, ora 11:55, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara, intre haltele de miscare Mureni si Beia, la km
268+500, pe fir I, in circulatia trenului nr.38321 remorcat cu locomotiva EA 573, s-a produs deraierea
primelor doua osii in sensul de mers ale macaralei de 125 Tf, apartinind CNCF ,,CFR” SA.
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—> sensul de mers al trenului

Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti ca urmare a producerii acestui accident
feroviar.

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuatd conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare



Feroviara Romana - AGIFER, Autoritatii de Siguranta Feroviara Romana — ASFR, administratorului
de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, si Politiei TF Sighisoara.

Descrierea traseului cii ferate

Accidentul feroviar s-a produs intre halta de miscare Mureni si halta de miscare Beia, la km
268+500.

In zona producerii deraierii proiectia in plan orizontal a traseului caii ferate este o curba
circulard cu deviatie stanga in sensul de mers al trenului (si in sensul cresterii kilometrarii liniei), ale
carei elemente geometrice sunt urmatoarele: raza R=283 m, suprainaltarea h=110 mm, supralargirea
S=10 mm, sageata f=177 mm.

Profilul transversal al caii in zona producerii deraierii este debleu cu adancimea de aproximativ
1,50 m.

In zona producerii deraierii declivitatea traseului caii, in profilul longitudinal, este de 10,2 %o
panta in sensul de mers al trenului.

Referitor la starea prismei de piatra sparta
Prisma de piatrd spartd era curata si completa.

Suprastructura cdii in zona producerii deraierii

In zona producerii deraierii suprastructura caii este alcatuitd din sine tip 65, cale cu joante,
lungimea panourilor de 25 m, montata pe traverse normale de lemn, sistem de prindere elastica tip
SKL 24.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor pe linia curenta dintre haltele de miscare Mureni si
Beia era limitata la 50 km/h datorita geometriei traseului sinuos al caii.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 16.11.2018, trenul de marfa nr.38321, apartinind CNCF ,,CFR” SA a fost expediat
din statia CFR Brasov Triaj catre halta de miscare Mureni.

Trenul nr.38321 era format din 3 vagoane de clasa, macara 125 Tf si vagoane din seria GA,
tren remorcat de locomotiva EA 573 si apartinea CNCF ,,CFR” SA.

Deraierea s-a produs prin escaladarea firului exterior al curbei (firul din dreapta) de catre rotile
din dreapta osiilor nr.1 si 2 la o distanta de 4,95 m dupa trecerea de joantd, apoi a circulat cu ambele
roti pe suprafata de rulare a sinei pe o lungime de 4,11 m si a cazut in exteriorul caii. La fata locului s-
a constatat o singura urma de deraiere pe suprafata de rulare a ciupercii sinei din dreapta caii.



Urmarile accidentului

Suprastructura caii ferate a fost afectata pe o lungime de aproximativ 1350 m.

Perturbatii in circulatia feroviara
In urma producerii accidentului au intarziat patru trenuri de calatori cu un total de 373 minute.

Persoane vatamate

in urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Repunerea pe linie a vagonului deraiat a fost facuta cu Trenul de Interventie Specializat dotat
cu vinciuri hidraulice, actiunea fiind finalizata la orele 17:40.

Firul I de circulatie intre haltele de miscare Mureni si Beia a ramas inchis pentru circulatia
trenurilor pana la finalizarea lucrarilor de completare a prinderilor sine-traverse afectate de deraiere.

Circulatia pe firul I a fost deschisa la orele 23:00 cu restrictia de viteza de 30 km/h, restrictie de
viteza introdu-sa intre km. 267+000 si 269+000.

Deraierea macaralei de 125 Tf, din compunerea trenului nr.3832, reprezinta o fapta din
categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de investigare a accidentelor si a
incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Romana a fost constituita o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea



informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor producerii accidentului, inclusiv determinarea
cauzelor si, daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente
similare si imbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare, constituita conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat procedura
de investigare, astfel ca, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui ca probe pentru
aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar conditiile
de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de sigurantd, ce se impun pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 20 noiembrie 2018
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