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NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 29.06.2019,
in halta de miscare Mehadia, pe linia 2 abatuta

La data de 29.06.2019, ora 22:15, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatiec Orsova - Caransebes (linie simpla electrificatd), in halta de miscare
Mehadia km 409+635, pe linia 2 abatuta, in circulatia trenului de marfa nr.50826 (apartinind
Operatorului de Transport Feroviar OTF Express Forwarding SRL), remorcat cu locomotiva EA
080-4, s-a produs deraierea locomotivei de remorcare EA 080-4 de ambele boghiuri, a locomotiveli
inactive de la roatda DA 899-4 de primul boghiu in sensul de mers si de prima osie de la al doilea
boghiu si a vagonului nr.33874771932-0 (primul dupa locomotive) de roata 1 (partea stanga in
sensul de mers) a primei osii de la primul boghiu intre firele caii.
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Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, nu au fost inregistrate victime omenesti
sau raniti.
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Avand in vedere avizarea producerii acestui accident feroviar, efectuatd conform
prevederilor reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de
Investigare Feroviara Romana - AGIFER, Autoritatii de Siguranta Feroviare Romane-ASFR, al
administratorului de infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport
feroviar OTF Express Forwarding SRL si al politiei Transporturi Feroviare Timisoara.

Descrierea traseului caii ferate

Accidentul feroviar s-a produs in halta de miscare Mehadia, pe linia 2 abatuta, la km
409+635 pe o0 curba cu deviatie stanga (in sensul de mers al trenului), cu raza circularda R=360 m,
supraindltarea h=0 mm si supralargirea S=0 mm. Aceastd curbd se racordeaza cu aliniamentele
adiacente prin intermediul a doua curbe de racordare Ly1=70 m si L>=50 m.

sensul de mers al trenului

»

locul producerii accidentului

Punctul in care s-a produs deraierea se afld in cuprinsul curbei circulare.

Declivitatea in profilul longitudinal al caii este de 2%o, panta in sensul de mers al trenului.
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Suprastructura caii
Suprastructura cdii ferate in zona producerii accidentului este alcatuita din sine tip 45 cu
lungimea de 15 m, cale cu joante, traverse de lemn, prindere mixta.

Viteza maxima de circulatie pe aceasta linie este de 30 km/h, viteza care, din cauza starii tehnice
necorespunzatoare a caii, este restrictionata la 15 km/h.



Descrierea accidentului feroviar

La data de 29.06.2019, trenul de marfa nr.50826, apartinand operatorului de transport
feroviar OTF Express Forwarding SRL, era compus din locomotiva DA 899-4 in stare rece si 14
vagoane de tip Shimms, neincarcate si a fost expediat din statia CFR Caransebes avand ca
destinatie statia CFR Orsova.

La trecerea prin halta de miscare Mehadia, in jurul orei 22:15, pe linia 2 abatuta, la km
409+635, s-a produs deraierea locomotivei de remorcare EA 080-4 de ambele boghiuri, a
locomotivei inactive de la roata DA 899-4 de primul boghiu in sensul de mers si de prima osie de
la al doilea boghiu si a vagonului nr.33874771932-0 (primul dupa locomotive) de roata 1(partea
stanga in sensul de mers) a primei osii de la primul boghiu intre firele caii.

Trenul a circulat in stare deraiata o distanta de aproximativ 36 m, oprindu-se la o distanta
de 0,2 m de sine.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii acestui accident suprastructura caii a fost afectati pe o distanti de
aproximativ 36 m.

Instalatii feroviare
Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii acestui accident, trenul 50826 a ramas peste marca de siguranta dintre
linia 2 abatuta si linia 111 directa. Pentru asigurarea gabaritului liniei Il directe, s-a indrumat
locomotiva EC 056 de la trenul IR 15594 ce se afla in statia CFR lablanita. Locomotiva EC 056 a
plecat din statia CFR Iablanita la ora 23:30 pe linie curenta inchisa si s-a retras in statia CFR




lablanita, cu un grup de 12 vagoane, la ora 00.18. Linia III directa din halta de migcare Mehadia a
fost redeschisa la ora 00:27.

In urma producerii acestui accident feroviar au fost intarziate doua trenuri ce au cumulat 215
minute intarziere.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Repunerea pe linie a celor doua locomotive deraiate si a vagonului deraiat a fost efectuata cu

ajutorul trenului de interventie specializat dotat cu instalatii de vinciuri hidraulice, actiunea fiind
finalizata la data de 30.06.2019, la ora 13:20.

Deraierea celor doua vagoane din compunerea trenului de marfa nr.50826, reprezintd o
fapta din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate §i
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor i
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviarda Roména a fost constituita o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat
procedura de investigare, astfel incat, toate elementele identificate pand in prezent se vor constitui
ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar
conditiile de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de sigurantd, ce se
impun pentru imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 01 iulie 2019

Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU



