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NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 30.06.2019, pe sectia de circulatie
Palas — Navodari, intre statiile Palas si Constanta Marfuri, km 1+175

La data de 30.06.2019, ora 23:40, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatic neinteroperabilda Palas — Navodari, gestionar de infrastructura
feroviara fiind SC Grup Feroviar Roman SA, intre statiile Palas si Constanta Marfuri, linie dubla
neelectrificata, km.1+175, in circulatia trenului de marfa nr.89573 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea de primul boghiu, in sensul
de mers, a locomotivei de remorcare DA 1513.

locul producerii deraierii

e

% sensul de mers al trenului

Ca urmare a producerii acestui accident feroviar, nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307 2297, fax: 040-21-311 6610, fax:040-21-307 6805



Avand 1n vedere avizarea producerii acestui accident feroviar, efectuatd conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-au deplasat: personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romand - AGIFER, gestionarului de infrastructura feroviard neinteroperabila si
operatorului de transport feroviar SC GFR SA, Autoritatii de Siguranta Feroviara-ASFR, ISU si
Politiei TF Constanta.

Descrierea traseului caii ferate

In zona producerii deraierii proiectia in plan orizontal a traseului caii ferate este in curba,
care continua cu o zona de aliniament si trece pe podul de la km 1+271.

Profilul transversal al céii in zona producerii deraierii este tip rambleu, cu indltimea de peste
4,00 m.

Accidentul feroviar s-a produs intre statiile Palas si Constanta, la km.1+175, pe zona de
traseu in curba cu deviatia stanga, raportat la sensul de mers al trenului, curba care are raza R=170
m, suprainaltarea h=55 mm, supralargirea s=20 mm.

sensul de mers al trenului
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Suprastructura caii

Suprastructura cdii ferate in zona producerii accidentului este alcatuita din sine tip 49, cale cu
joante, traverse de beton armat tip T29, prindere indirecta de tip K.
Viteza maxima de circulatie pe zona producerii accidentului era de 30 Km/h.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 30.06.2019, trenul de marfa nr.89573, apartinand operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA, a fost expediat din statia CFR Palas si avea ca destinatie
statia CFR Capu Midia.

Trenul de marfa nr.89573 era remorcat de locomotiva DA 1513, avea in compunere 40
vagoane goale cisternd. Locomotiva de remorcare a trenului era condusa si deservita de personal
apartinand aceluiasi operator de transport feroviar.

in timpul circulatiei trenului pe o zona de traseu in curbi cu deviatie stinga, la km.1+175 s-a
produs escaladarea flancului activ al sinei din partea dreapta (firul exterior al sinei) de catre roata
primei osii, in sensul de mers, a locomotivei de remorcare DA 1513, rularea acesteia pe suprafata
superioara a ciupercii sinei pe o distanta de 2,5 m si caderea acesteia in exteriorul caii.

Trenul a circulat cu locomotiva deraiata de osiile primul boghiu o distanta de aproximativ
40 m, dupa care s-a oprit ca urmare a masurilor luate de mecanicul de locomotiva.
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Urmarile accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii acestui accident suprastructura caii a fost afectati pe o distanti de
aproximativ 40 m.

Instalatii feroviare
Nu au fost afectate instalatiile feroviare

Perturbatii in circulatia feroviara
In urma producerii acestui accident feroviar nu a fost afectatd circulatia trenurilor de
calatori. Linia a fost inchisa de la ora producerii accidentului si pana la ora 17:45.

Persoane vatamate
In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Repunerea pe linie a locomotivei pe sine s-a realizat cu trenul de interventii specializat (TIS)
dotat cu macara de 120 tf, apartinand CNCF "CFR” SA.

Dupa ridicarea locomotivei deraiate si eliberarea gabaritului liniei au fost executate lucrarii
de reparatie, in urma acestora linia fiind deschisa pentru circulatia trenurilor cu viteza normala.

*

Deraierea locomotivei DA 1513 care remorca trenul de marfa nr.89573, reprezinta o fapta
din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de investigare a accidentelor
si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua
de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sectorl, cod postal 010719
tel.: 021/307.7901, 021/307.7903, 021/307.1872, fax:021/307.6805



Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romadnia, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Romana a fost constituitd o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare, constituita conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat
procedura de investigare, astfel incat, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui
ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar
conditiile de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se
Impun pentru imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 02 iulie 2019

Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU



