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NOTA
privind accidentul feroviar produs la data de 05.02.2019,
in halta de miscare Toplet

La data de 05.02.2019, ora 03:12, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Orsova-Caransebes, linie simpla electrificata, In halta de miscare
Toplet, pe linia 3, la km. 398+710, in circulatia trenului de marfa nr.80676-1 remorcat de
locomotiva EA 1001 (apartinand operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman (GFR), s-
a produs deraierea celui de al doilea boghiu (in sensul de mers) de la vagonul nr.31537912336-9 (
al 7-lea din compunerea trenului).
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Ca urmare a producerii acestui eveniment feroviar, nu au fost inregistrate victime omenesti
sau raniti.

Avand in vedere avizarea producerii acestui eveniment feroviar, efectuata conform
prevederilor reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal de specialitate din cadrul
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Agentiei de Investigare Feroviara Romana - AGIFER, al administratorului de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar GFR si Politiei Transporturi
Baile Herculane.

Descrierea traseului caii ferate

Accidentul feroviar s-a produs in halta de miscare Toplet, linia 3 statie, capatul Y, la km
398+710.

Traseul caii ferate in zona producerii accidentului este in curba deviatie dreapta, in sensul de
mers al trenului, cu raza curbei circulare R=310 m, cu supraindltarea h=110 mm, supralargirea
S=10 mm, care se racordeaza la aliniamentele adiacente prin doud curbe de racordare

Elementele geometrice ale acestei curbe sunt: AR 398+460, RC 398+540, CR 398+700, RA
398+790. Deraierea s-a produs pe zona curbei de racordare, la km 398+710.

Traseul ciii este in declivitate 2,5%o rampa in sensul de mers al trenului.

sensul de mers al trenului

=

/ Linia 6

24

locul producerii accidentului
km 398+710

—_— Ny —— T —— —— T —— = =

8

Linia 3

Orsova

Linia IT 4 = 2 Timisoara

s e
Linia 1 /

—_— Parcursul comandat al trenului

Suprastructura caii

In zona producerii accidentului, suprastructura ciii este formati din sine tip 60, fixate pe
traverse de lemn, cale cu joante, prindere indirecta de tip K.

Prisma de piatra sparta este completa si colmatata.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor peste aceasta linie este de 30 km/h.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 04.02.2019, trenul de marfa nr.80676-1 apartinand operatorului de transport
feroviar Grup Feroviar Roman, a fost expediat din statia Brazi si avea ca destinatie statia CFR
Timisoara Vest.

Trenul de marfa nr.80676-1, era compus din 28 vagoane cisterna, din care 23 vagoane erau
incdrcate cu gaze de sonda si alte hidrocarburi gazoase lichefiate si 5 vagoane goale.

In jurul orei 03:12, in circulatia trenului de marfa nr. 80676-1, catre statia CFR Timisoara
Vest, pe linia 3 din halta de miscare Toplet, la km 398+710 s-a produs deraierea celui de al doilea
boghiu (de ambele osii) al vagonului nr.31537912336-9, al 7-lea vagon din compunerea trenului.



Deraierea s-a produs prin caderea rotii din partea dreapta, fir interior curba, (in sensul de
mers) a primei osii de la al doilea boghiu al vagonului intre firele caii.
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Prima urma de deraiere a fost constatatd la km 398+710, pe sina din partea dreapta, (fir
interior al curbei), unde s-a observat o urma de frecare pe flancul activ al ciupercii sinei, iar dupa 4
m in sensul de mers al trenului s-a putut observa prima urma de cadere a rotii din partea dreapta de
la prima osie al celui de-al doilea boghiu a vagonului deraiat, al 7-lea din compunerea trenului.

In aceeasi sectiune s-a putut observa caderea in exteriorul ciii si a rotii corespondente.

Vagonul nr.31537912336-9 a circulat in stare deraiata o distanta de aproximativ 321 m.

Urmarile accidentului

Suprastructura cdii

In urma producerii acestui eveniment feroviar suprastructura ciii a fost afectata pe o distanta
de aproximativ 321 m.

Instalatii feroviare
Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii acestui eveniment feroviar nu a fost afectati circulatia trenurilor de
calatori.

Persoane vatamate

In urma producerii evenimentului feroviar nu s-au inregistrat morti sau raniti.



Deraierea vagonului nr.31537912336-9 din compunerea trenului de marfa nr.80676-1,
reprezinta o faptd din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate §i pe refeaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
Siguranta feroviara, coroborat cu art.49 din Regulamentu/ de investigare a accidentelor si
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romania, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Roméana a fost constituita o comisie de investigare pentru strdngerca si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de siguranta in scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a demarat
procedura de investigare, astfel incat, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui
ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar
conditiile de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se
impun pentru imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.
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