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Nr.1110/131/2019

NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 02.03.2019,
intre haltele de miscare Augustin si Racos

La data de 02.03.2019, ora 07:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov,
sectia de circulatie Brasov - Sighisoara (linie dubla electrificatd), intre haltele de miscare Augustin
si Racos, firul I de circulatie, la km.228+463, s-a produs deraierea de prima osie a primului boghiu in
sensul de mers al locomotivei EA 014, care remorca trenul de calatori Regio nr.3501, apartinand
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
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Nu au fost inregistrate victime omenesti sau raniti ca urmare a producerii acestui accident
feroviar.

In urma avizarii producerii acestui accident feroviar, avizare efectuati conform prevederilor
reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de Investigare
Feroviara Romand - AGIFER, Autoritatii Feroviara Romana — AFER, administratorului de
infrastructura feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA si al politiei Transporturi Feroviare Brasov.



Descrierea traseului caii ferate

Accidentul s-a produs intre haltele de miscare Augustin si Racos, la km.228+463, pe o curba cu
deviatie stanga (in sensul de mers al trenului), cu raza circulara R=310 m, sdgeata f=161 mm,
supraindltarea h=125 mm si supraldrgirea s=10 mm.

sensul de mers al trenului -

»

urmele de deraiere a rotilor
de la celelalte osii

flancului activ al ciupercii sinei
km 228+463

25 m

prima urmi de cidere a
rotii intre firele caii
km 288+488

prima urmi de escaladare si de
cadere in exteriorul caii

- suprainaltarea h=125 mm

- sageata =161 mm

- pe distanta de 25 m fata exterioara a bandajului rotii din
partea stinga a primei osii a frecat flancul activ al
ciupercii sinei de pe firul interior

Declivitatea in profilul longitudinal al caii este de 0,7 %o, panta in sensul de mers al trenului.
Suprastructura caii

Suprastructura caii ferate pe zona producerii accidentului este constituitd din sine tip 65, cale
cu joante, lungimea panourilor de 25 m, traverse de lemn, prindere elastica tip SKL 12,

Viteza maxima de circulatie a trenurilor intre haltele de miscare Augustin si Racos este de 65
km/h pentru trenurile de célatori si 50 km/h pentru trenurile de marfa, datorita traseului sinuos al caii.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 02.03.2019, trenul de calatori Regio nr.3501, apartinand operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a fost expediat de la statia CFR Bragov si avea ca
destinatie statia CFR Medias.

Trenul era remorcat cu locomotiva EA 014 apartinand operatorului de transport feroviar de
calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA, aceasta fiind condusa de personal apartinand aceluiasi operator de
transport feroviar.

Intre haltele de miscare Augustin si Racos, pe firul | la km 228+463, prin parisirea de citre
roata din partea stanga a primei osii de la primul boghiu a suprafetei de rulare a ciupercii sinei, S-a
produs frecarea fetei active a acesteia pe o lungime de 25 m, urmata de caderea intre firele cdii a
acestei roti. Concomitent, roata din partea dreapta a aceleiasi osii a escaladat flancul activ al ciupercii
sinei si a cazut in exteriorul cdii de rulare. Pana la km 228+600 locomotiva a circulat cu aceasta osie
deraiata afectand elementele de fixare a sinelor de traverse. La km 228+600 s-a produs escaladarea
flancului activ al ciupercii sinei din partea dreapta de catre rotile urmatoarelor doud osii ale primului
boghiu al locomotivei.
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Locomotiva EAQ14 a circulat in stare deraiata aproximativ 260 m.
Urmarile accidentului

Suprastructura caii
In urma producerii acestui accident suprastructura cdii ferate a fost afectatd pe o lungime de
aproximativ 260 m.

Perturbatii in circulatia feroviara
Firul I intre haltele de miscare Augustin si Racos a fost inchis la data de 02.03.2019 incepand
cu ora 07:45.

Urmarea producerii acestui accident feroviar trenul Regio nr.3501 a fost anulat pe distanta
Augustin — Medias.

S-a introdus in circulatie pe distanta Brasov — Medias, trenul suplimentar G 13591 in conditiile
trenului 3501.

Circulatia pe firul I de circulatie intre haltele de miscare Augustin si Racos este inchisa pana la
repararea infrastructurii.

Circulatia trenurilor intre haltele de miscare Augustin si Racos se face pe firul 11.

Persoane vatamate

in urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Locomotiva EA 014 a fost ridicata cu trenul de interventii specializat (TIS) la ora 13:15.

*

Deraierea de o osie a locomotivei EA014 aflatd in remorcarea trenului de calatori Regio
nr.3501, reprezinta o fapta din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de
investigare a accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtatire a sigurantei feroviare pe
caile ferate §i pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.



Avand 1n vedere cele prezentate, in temeiul art.19, alin.(1) din Legea nr.55/2006 privind
siguranta feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor i
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Roméana a fost constituiti o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd In scopul prevenirii unor accidente similare si
imbunatatirii sigurantei feroviare.

*

* *

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a declansat
procedura de investigare, astfel ca, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui ca
probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este in curs de derulare, iar conditiile
de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se impun pentru
imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 04 martie 2019
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