MINISTERUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII 51 COMUNICATIIT.OR

AGIFERD»®
AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER
Nr.1110/ 70 /2020

NOTA

privind accidentul feroviar produs la data de 02.02.2020,
in statia Bucuresti Triaj, Post 17

La data de 02.02.2020, ora 10:45, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia Bucuresti Triaj, Post 17, in circulatia trenului de marfa nr.30616-1 (apartinand

operatorului de transport feroviar DB Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea locomotivei EA
014 de primul boghiu in sensul de mers al trenului, pe schimbatorul de cale nr.23.
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In urma producerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate victime omenesti sau
raniti si nu a fost afectata circulatia feroviara.

Avand in vedere avizarea producerii acestui accident feroviar, efectuatd conform
prevederilor reglementarilor specifice, la fata locului s-a deplasat personal din cadrul Agentiei de
Investigare Feroviara Romana - AGIFER, ai administratorului de infrastructura feroviara publica

CNCF ,,CFR” SA, ai operatorului de transport feroviar DB Cargo Romania SRL si al politiei
Transporturi Feroviare Bucuresti.

Descrierea traseului caii ferate

Accidentul s-a produs in statia CFR Bucuresti Triaj, Post 17, pe zona sinelor de legatura din
cuprinsul schimbatorului de cale nr.23. Schimbatorul de cale nr.23 face parte din breteaua

combinata nr.23-17-21/25-19 si era manevrat in pozitie ,,pe abatere” pentru a permite trecerea
trenului prin diagonala 23-17 din bretea, spre statia CFR Bucuresti Baneasa.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sector 1, cod postal 010719
Tel.: 040-21-307 2297, fax: 040-21-311 6610, fax:040-21-307 6805



Deraierea s-a produs in zona joantei prin care se realizeaza legatura intre acul curb si sina de
legatura de pe firul exterior al curbei, prin escaladarea flancului activ al ciupercii sinei de legatura
de pe firul exterior al curbei schimbatorului de cale de catre o roata de la una din osiile primului
boghiu, in sensul de mers, al locomotivei.
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Profilul transversal al caii in zona producerii deraierii este tip rambleu, cu inaltimea de pana
la0,5m

Suprastructura caii

Breteaua combinata 23-17-21/25-19 este alcatuita din traversarea cu jonctiune dubla (TJD
nr.21/25) si trei schimbatoare de cale simple: sch.nr.17, sch.nr.19 si sch.nr.23.

Aparatele de cale din constructia bretelei combinate 23-17-21/25-19 sunt tip 49, au tangenta
tg:1/9, raza R=190 m.

Schimbatorul de cale nr.23 face parte din breteaua combinata 23-17-21/25-19 si are
urmatoarele caracteristici geometrice: tip 49; raza R= 190 m; tangenta tg=:1/9; ace articulate;
deviatie stanga.

Breteaua este montatd pe traverse de lemn, fixarea pieselor metalice de traverse fiind
realizatd prin intermediul sistemului de prindere indirecta tip K.

Prisma de piatra sparta era completa, dar colmatata in unele zone.

Viteza maxima de circulatie a trenurilor peste schimbatorul de cale nr.23, in abatere era
restrictionatd la 5 km/h, datorita starii tehnice necorespunzatoare a unor traverse de lemn din
cuprinsul sch. nr.31, nr.23 si nr.17 din capétul X al statiei.

Descrierea accidentului feroviar

La data de 02.02.2020, trenul de marfa nr.30616-1 apartinand operatorului de transport
feroviar DB Cargo Romania SRL, a fost expediat din statia CFR Craiova si avea ca destinatie statia
CFR Constanta Ferryboat.

Trenul de marfa nr.30616-1 (apartinand operatorului de transport feroviar DB Cargo
Romania SRL), era compus din 26 vagoane, vagoane incarcate cu autoturisme si a fost remorcat de
locomotiva EA 014.



In jurul orei 10:45, in circulatia trenului de marfa nr. 30616-1, citre statia CFR Bucurestii
Baneasa, pe schimbatorul de cale nr.23 din statia Bucuresti Triaj, Post 17, atacat pe la varf, s-a
produs deraierea locomotivei EA 014 de primul boghiu in sensul de mers al trenului.

o

Prima urma de deraiere a fost identificatd pe sina de legatura de pe firul exterior al curbei
schimbatorului de cale nr.23, la o distantda de 136 mm de la joanta de célcai a acului curb spre
inima simpla de incrucisare. Deraierea s-a produs prin escaladarea flancului activ al ciupercii sinei
de catre buza bandajului unei roti din partea dreapta a primului boghiu de la locomotiva (in raport
cu sensul de mers al trenului).

Locomotiva a rulat cu buza rotii din partea dreapta pe suprafata de rulare a ciupercii sinei
dinspre flancul activ spre flancul inactiv al acestei sine pe o lungime de 4090 mm urmata de urma
de frecare a flancului inactiv a ciupercii sinei si de cadere in exteriorul caii de rulare. Corespunzator
acestei urme de cadere in exteriorul cdii, in partea stdnga a fost identificatd urma de cadere a rotii in
interiorul caii de rulare, pe tija surubului vertical al sistemului de prindere tip K al sinei
corespunzatoare firului interior al curbei sch.nr.23.

Dupa prima urma de cddere in exteriorul caii de rulare au fost identificate alte doua urme pe
fata laterald inactiva a ciupercii sinei de legatura de pe firul exterior al curbei schimbatorului de
cale, specifice deraierii altor doua roti ale primului boghiu al locomotivei.

Trenul de marfa nr.30616-1 a circulat avand deraiat primul boghiu de la locomotiva pe 0
distanta de aproximativ 11 m.

Urmarile accidentului

Suprastructura caii

In urma producerii acestui accident suprastructura caii ferate a fost afectata pe o distanta de
aproximativ 11 m.

Instalatii feroviare

Nu au fost afectate elementele componente ale instalatiilor.

Bucuresti: Calea Grivitei nr.393, sectorl, cod postal 010719
tel.: 021/307.7901, 021/307.7903, 021/307.1872, fax:021/307.6805



Perturbatii in circulatia feroviara

In urma producerii deraierii, circulatia si manevra feroviara intre Racordare Pajura - statia
CFR Bucurestii Noi, Grupa C a fost inchisa la data de 02.02.2020 ora 10:45 pana la data de
03.02.2020 ora 14:48, ora la care circulatia a fost reluata cu vechile restrictii de viteza prevazute in
BAR Bucuresti.

Urmarea producerii acestui accident feroviar nu au fost inregistrate intarzieri la trenuri de
calatori.

Persoane vatamate

In urma producerii accidentului nu s-au inregistrat morti sau raniti.

Masuri luate si lucrari executate pentru restabilirea circulatiei feroviare

Repunerea pe linie a locomotivei deraiate a fost facuta, dupa solicitarea vagonului
specializat cu vinciuri hidraulice din Depoul Bucuresti Triaj, apartinand SRLU Bucuresti, actiunea
fiind finalizata la data de 02.02.2020 ora 17:16.

Precizim ca, la data de 24.01.2020, aceeasi locomotiva (EA 014) a deraiat de prima osie
in sensul de mers, pe zona macazului propriu-zis a schimbitorului de cale nr.31, manevrat in

pozitie ,,pe abatere”, schimbétor aflat tot in statia Bucuresti Triaj, Post 17.
*

* *

Deraierea locomotivei EA 014 aflata la remorcarea trenului de marfa nr.30744, reprezinta o
fapta din categoria celor prevazute la art.7, alin.(1), lit.b) din Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunatdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010.

Avand in vedere cele prezentate, in temeiul art.20, din O.U.G. nr.73/2019 privind siguranta
feroviara, coroborat cu art.48, alin.(1) din Regulamentul de investigare a accidentelor gi
incidentelor, de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe refeaua de
transport cu metroul din Romdnia, aprobat prin HG nr.117/2010, la nivelul Agentiei de Investigare
Feroviara Romand a fost constituitd o comisie de investigare pentru strangerea si analizarea
informatiilor cu caracter tehnic, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si, daca este
cazul, emiterea unor recomandari de sigurantd in scopul prevenirii unor accidente similare si

imbunatatirii sigurantei feroviare.
*

* *

Comisia de investigare, constituitd conform prevederilor HG nr.117/2010, a declansat
procedura de investigare, astfel incat, toate elementele identificate pana in prezent se vor constitui
ca probe pentru aceasta.

Activitatea de colectare a probelor si analizare a acestora este In curs de derulare, iar
conditiile de producere, cauzele, factorii favorizanti si eventualele recomandari de siguranta, ce se
impun pentru imbunatatirea sigurantei feroviare, vor face obiectul Raportului de Investigare Final.

Bucuresti, 04 februarie 2020
Director General
dr. ing. Vasile BELIBOU



